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1 INTRODUGAO

1.1 APRESENTACAO DO ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGA

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV tem como finalidade
analisar os efeitos urbanos, ambientais e socioeconémicos decorrentes da
implantagcdo de um novo terminal de passageirosno Aeroporto de Pato Branco —
Juvenal Loureiro Cardoso, no municipio de Pato Branco, Parana.

O EIV é um instrumento de planejamento urbano de carater preventivo,
utilizado para identificar, avaliar e mitigar impactos que empreendimentos de maior
porte ou relevancia funcional possam gerar sobre a qualidade de vida da populagao
residente, trabalhadora ou usuaria das areas do entorno. Sua aplicagdo busca
assegurar que o desenvolvimento urbano ocorra de forma equilibrada, compativel
com a infraestrutura existente e em consonancia com as diretrizes do planejamento
municipal.

O aeroporto constitui um equipamento urbano estruturador, com papel
estratégico na mobilidade regional, na integracdo territorial e no desenvolvimento
econdmico local. A ampliagdo de sua infraestrutura, por meio da implantagdo de um
novo terminal de passageiros, representa uma adequacgéo funcional necessaria a
operagao aérea ja existente, ndo se tratando da implantagiao de um novo
aerédromo, mas da qualificagao de uma estrutura consolidada.

Nesse contexto, o Estudo de Impacto de Vizinhanga tem a funcéo de analisar
de forma sistematica as possiveis interferéncias do empreendimento na dinamica
urbana, considerando aspectos como uso e ocupacgao do solo, mobilidade e trafego,
infraestrutura urbana, conforto ambiental, paisagem, atividades econbmicas e

interagdo com a comunidade local.

1.2 FUNDAMENTACAO LEGAL, NORMATIVA E METODOLOGIA ADOTADA

A elaboragao do presente Estudo de Impacto de Vizinhanga fundamenta-se
no arcabougo legal e normativo que rege o planejamento urbano municipal e a
infraestrutura aeroportuaria no Brasil, garantindo coeréncia técnica, seguranca

juridica e transparéncia nas analises realizadas.
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Em a&mbito federal, o EIV esta previsto na Lei n°® 10.257/2001 — Estatuto da
Cidade, que estabelece em seu artigo 36 a obrigatoriedade de estudos prévios para
empreendimentos ou atividades capazes de gerar impactos significativos sobre a
estrutura urbana e a qualidade de vida da populagdo. O Estatuto da Cidade atribui
ao municipio a competéncia para regulamentar o conteudo, os critérios de analise e
os procedimentos relacionados ao EIV, reforcando o papel do estudo como
instrumento de gestdo democratica do territorio urbano.

No ambito municipal, o Estudo de Impacto de Vizinhanga é regulamentado
pela Lei Municipal n°® 6.372/2024, que define o EIV como instrumento obrigatorio
para empreendimentos que possam provocar alteracdes relevantes na vizinhanga. A
referida lei estabelece os elementos minimos a serem analisados, incluindo a
caracterizacdo do empreendimento, a delimitacdo das areas de influéncia, o
diagndstico da vizinhanga, a identificagcado e avaliagdo dos impactos e a proposigéo
de medidas mitigadoras, preventivas, corretivas ou compensatoérias. Complementam
essa base legal o Plano Diretor Municipal de Pato Branco (Lei Complementar n°
100/2023) e a Lei de Uso, Ocupacgao e Parcelamento do Solo Urbano — LUPA (Lei
Complementar n° 111/2024), que orientam a compatibilidade urbanistica do
empreendimento com o territdrio onde se insere.

Embora o EIV seja um instrumento urbanistico de competéncia municipal, a
implantacdo de infraestrutura aeroportuaria exige a observancia de normas técnicas
especificas da Agéncia Nacional de Aviagcdo Civil — ANAC, uma vez que tais
parametros influenciam diretamente aspectos analisados no estudo, como
seguranga operacional, ruido, circulagdo de pessoas, acessos viarios e organizagao
do espaco urbano no entorno do aeroporto.

A metodologia adotada neste EIV baseia-se no levantamento e analise de
dados técnicos, urbanisticos e ambientais disponiveis, na caracterizacdo do
empreendimento e de sua area de influéncia, na identificacdo qualitativa dos
impactos positivos e negativos nas fases de implantagdo e operagdo, e na
proposicao de medidas capazes de minimizar eventuais efeitos adversos. A analise
considera a realidade de um aeroporto ja existente e em funcionamento,
focando nos efeitos decorrentes da ampliagcao da infraestrutura de apoio ao

transporte aéreo.
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1.3 OBJETIVOS DO ESTUDO E DELIMITACAO DO OBJETO DO EIV

O objetivo geral deste Estudo de Impacto de Vizinhanga é avaliar os impactos
urbanos, ambientais e socioeconémicos associados a implantacido do novo terminal
de passageirosdo Aeroporto de Pato Branco, verificando sua compatibilidade com a
vizinhanga e com a infraestrutura urbana existente.

Constituem objetivos especificos do estudo:

e analisar a insercao do empreendimento no contexto urbano e territorial do
entorno;

« identificar potenciais impactos sobre o uso e ocupagao do solo, mobilidade
urbana, sistema viario, infraestrutura, conforto ambiental e paisagem;

o avaliar os reflexos do empreendimento sobre a dindmica socioecondémica
local;

o subsidiar o Poder Publico Municipal na tomada de decisdo quanto a
viabilidade urbanistica do empreendimento;

e indicar medidas preventivas, mitigadoras, corretivas ou compensatérias,
quando aplicaveis.

O objeto deste EIV esta delimitado a implantagdo do novo terminal de
passageiros. Nao integram o escopo deste estudo intervengoes relativas a pista
de pouso e decolagem, alteragées de rotas aéreas, ampliagdao da malha aérea
ou quaisquer outras obras aeroportuarias nao diretamente vinculadas ao
terminal de passageiros.

Essa delimitacdo assegura que o Estudo de Impacto de Vizinhanga mantenha
foco especifico nos efeitos urbanos decorrentes da ampliacdo da infraestrutura
existente, permitindo uma analise técnica precisa, proporcional e compativel com as

competéncias do licenciamento urbanistico municipal.
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2 CARACTERIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

2.1 HISTORICO E CONTEXTUALIZACAO DO AEROPORTO DE PATO BRANCO

O Aeroporto de Pato Branco — Professor Juvenal Loureiro Cardoso € um
equipamento publico de transporte aéreo que, ao longo de sua historia, passou por
diferentes fases de implantagcdo, adequacado e consolidacdo, acompanhando o
crescimento urbano e o desenvolvimento econémico do municipio e da regido
Sudoeste do Parana.

Implantado em meados do século XX, o aerédromo teve, por muitos anos,
atuacao voltada principalmente a aviagao geral, esportiva e institucional, atendendo
aeronaves particulares, voos executivos e operagdes de apoio. Nesse periodo, o
aeroporto ja exercia papel importante para o municipio, ainda que com
funcionamento restrito e infraestrutura compativel com as demandas da época.

A partir de 2010, intensificaram-se as iniciativas voltadas a qualificacdo da
infraestrutura existente, impulsionadas pela necessidade de ampliar a conectividade
regional e integrar Pato Branco de forma mais efetiva a malha aérea nacional. Esse
processo envolveu investimentos graduais e adequacgdes técnicas que permitiram a
evolucdo do aerédromo para um patamar operacional mais elevado.

Em 2017, tiveram inicio obras e melhorias estruturais relevantes, com
intervencdes na pista, nos sistemas de sinalizacdo e nas condi¢cdes operacionais
gerais do aeroporto. Essas agbes foram fundamentais para o atendimento as
exigéncias dos orgaos reguladores da aviagdo civil e para o avango dos
procedimentos necessarios a operagao de voos comerciais regulares. No ano
seguinte, em 2018, ocorreu a alteragao formal da classificagdo do aerédromo para
aeroporto, marco institucional que viabilizou a ampliagcdo de suas atividades.

O inicio efetivo da operagdo de voos comerciais regulares ocorreu em 10 de
janeiro de 2019, com a inauguragao da rota entre Pato Branco e Curitiba. Esse
momento representou um avancgo significativo para o municipio, ao estabelecer uma
ligacdo aérea direta com a capital do Estado e ampliar as possibilidades de
deslocamento da populagdo, além de fortalecer as relagbes econdbmicas e

institucionais da regiao.
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Nos anos seguintes, a operagdo comercial foi sendo gradualmente
consolidada, com ajustes de frequéncia e aumento progressivo da demanda de
passageiros. Ainda que as atividades tenham sido temporariamente interrompidas
em 2020, em razdo da pandemia de COVID-19, o aeroporto manteve sua
importancia estratégica, retomando posteriormente as operagdes regulares e

preservando sua fung¢ao no sistema regional de transporte aéreo.

Figura 1 - Terminal de passageiros atualmente em funcionamento

FONTE: Acervo da Prefeitura de Pato Branco.

Em 2024, um novo avango foi registrado com a implantagdo de voos
regulares ligando Pato Branco ao aeroporto de Campinas, ampliando a
conectividade do municipio com outros centros urbanos do pais. A inclusdo dessa
rota contribuiu para diversificar os destinos atendidos e reforcou o papel do
aeroporto como infraestrutura regional de apoio ao desenvolvimento econémico e a
mobilidade.Atualmente o aeroporto comporta voos diarios, durante todos os dias da
semana.

A area de polarizagao de influéncia geopolitica do Aeroporto se estende em

um raio de aproximadamente 100km do municipio, o que atinge diversas cidades de
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menor porte, no sudoeste do Estado do Parana e a regido oeste do Estado de Santa
Catarina.

Figura 2 — Area de polarizacdo do Aeroporto

FONTE: Parana (2022).

Desde o inicio da operagdo comercial regular, o aeroporto vem acumulando
expressivo numero de pousos e atendendo um volume crescente de passageiros ao
longo dos anos. Embora a movimentagdo ainda seja compativel com o porte
regional do equipamento, observa-se tendéncia de crescimento gradual da
demanda, refletindo a consolidagdo do aeroporto como alternativa de transporte
para a populagao local e regional.

Atualmente, o Aeroporto de Pato Branco encontra-se plenamente integrado a
dindmica urbana do municipio, exercendo fungéo relevante na mobilidade regional e
na estrutura logistica local. A implantagado do novo terminal de passageiros insere-se
nesse processo continuo de qualificacdo da infraestrutura existente, buscando
adequar o aeroporto as condi¢gdes atuais de operagdo e as perspectivas futuras,
sem alteracdo de sua fungao principal nem ampliagdo de sua area de implantagao.

O dimensionamento do novo terminal foi definido com base nas diretrizes e
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parametros estabelecidos no Plano Diretor do Aeroporto Regional de Pato Branco
Professor Juvenal Loureiro Cardoso, publicado em 2022 (Parana, 2022).

Figura 3 - Saguao interno do

lo terminal atualmente em funcionamento

y =4

FONTE: Acervo da Prefeitura de Pato Branco.

2.2 JUSTIFICATIVA DA IMPLANTACAO DO NOVO TERMINAL DE
PASSAGEIROS

A implantagdo do novo terminal de passageiros decorre da necessidade de
adequacao da infraestrutura aeroportuaria existente as condigdes atuais de
operagao e as exigéncias técnicas aplicaveis ao transporte aéreo regular. Com a
consolidagdo dos voos comerciais e 0 aumento gradual da movimentagdo de
passageiros ao longo dos ultimos anos, tornou-se evidente que as instalagbes
atualmente disponiveis apresentam limitagdes quanto a capacidade fisica, a
organizacgao funcional e ao atendimento adequado aos usuarios.

O terminal em operacéao foi concebido para uma realidade operacional distinta
da atual, com fluxos reduzidos e menor complexidade de servigos. A evolucao da
atividade aeroportuaria, no entanto, passou a demandar espa¢os mais adequados
para embarque e desembarque, areas de espera compativeis com o volume de
passageiros, melhor organizagdo dos acessos e condigdes mais apropriadas de
conforto, seguranga e acessibilidade. Segundo o Plano Diretor desenvolvido para o
Aeroporto, a projegdo de demanda dos passageiros foi estimada até o ano de 2042.
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A expectativa €& que o Aeroporto de Pato Branco chegue a processar
aproximadamente 165 mil passageiros por ano, somando-se 0s passageiros da
aviagao comercial e da aviagao geral (Parana, 2022).

A implantagdo de um novo terminal permite a reorganizagdo dos fluxos
internos, com separacdo mais clara entre areas publicas, administrativas e
operacionais, reduzindo conflitos de circulagdo e contribuindo para maior eficiéncia
no atendimento. Além disso, a nova edificagao possibilita a adequacéao integral as
normas técnicas vigentes, especialmente no que se refere a acessibilidade
universal, a seguranga contra incéndio e panico e as condigbes de conforto

ambiental, aspectos essenciais para equipamentos de uso publico.

Figura 4 - Localizagao do terminal atual e futuro

“ 1 OCAL DE CONSTRUGAO DO
NOVO TERMINAL

o)

FONTE: Acervo da Prefeitura de Pato Branco, adaptado.

Cabe destacar que a proposta ndo tem como objetivo ampliar a atividade
aeroportuaria de forma desproporcional ou introduzir nova fungéo urbana, mas sim
qualificar e modernizar uma infraestrutura ja existente, adequando-a as demandas

atuais e futuras. A implantagdo do novo terminal busca, portanto, assegurar a
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continuidade da operagéo aérea de forma organizada, segura e compativel com a
dinamica urbana do entorno, conforme previsto no Plano Diretor do Aeroporto.

2.3 LOCALIZACAO E INSERGAO URBANA DO EMPREENDIMENTO

O novo terminal sera implantado no bairro Aeroporto, no Lote 10 da Quadra
2110, area integrante do sitio aeroportuario.O acesso principal ao terminal ocorrera
pela Rua José Leonardi, via que atualmente concentra o acesso ao aeroporto e
conecta o equipamento a malha viaria urbana do municipio. Essa via constitui o
principal eixo de circulagdo de veiculos associados as atividades aeroportuarias,

incluindo usuarios, trabalhadores e servicos.

Figura 5 - Inser¢édo urbana do novo terminal de passageiros

EainnolAtseriNomeadotioeste]

* Local de construgdo do terminal CADASTRO 0 250 500 m

@ Rua José Leonardi '..._: Perimetro Urbano T e—
L1 BAIRROS

FONTE: Autoria prépria, com base em imagem de satélite (2026).

A area de implantagao do novo terminal localiza-se em regido caracterizada

por densidade urbana média e por ocupagao predominantemente recente, inserida
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em um setor de expansdo da malha urbana que vem sendo progressivamente

ocupado nos ultimos anos.

2.4 DESCRIGAO TECNICA DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento consiste na implantacdo de um novo Terminal de
Passageiros e na extensao da taxiway destinada ao acesso das aeronaves ao patio
associado ao terminal, no Aeroporto Regional de Pato Branco — Professor Juvenal
Loureiro Cardoso. As intervengbes estdo inseridas integralmente no sitio

aeroportuario existente e ndo envolvem alteragdes na pista de pouso e decolagem.

Figura 6 - Implantacao do terminal e taxiway

© LTI O APLANTAGAD.
=

FONTE: Projeto arquitetdnico, autoria de Cagol e Michelin (2024b).

Conforme descrito no Memorial Descritvo do empreendimento, o
dimensionamento do terminal foi definido a partir do programa de necessidades do

empreendimento, considerando exigéncias técnicas aplicaveis a aviagao civil,
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critérios de seguranga aeroportuaria, organizagcdo dos fluxos operacionais e
condi¢des de conforto aos usuarios. O projeto também contemplou a otimizagéo dos
espacgos internos, a integracdo da area administrativa ao terminal e a previsdo de
areas destinadas a arrecadagao, como salas comerciais e espagos para midia.

A area total construida prevista para o novo terminal € de 6.374,68 m?
distribuida em pavimento térreo e pavimento superior, abrangendo areas publicas,
operacionais, administrativas, técnicas e de apoio. A organizagdo funcional do
edificio estabelece a separacgao entre areas publicas e areas restritas, bem como a
segregacgao dos fluxos de embarque e desembarque de passageiros.

O terminal foi projetado para atender simultaneamente até trés voos,
adotando como aeronaves de referéncia o Boeing 737, com capacidade aproximada
de 180 passageiros, e o Embraer 195-E, com capacidade aproximada de 146
passageiros. Também foi considerado o parametro operacional de taxa de embarque
de um passageiro por minuto, compativel com o porte e o perfil de operagdo do

aeroporto.

Figura 7 - Imagem ilustrativa do novo terminal

\_‘i.? ST

DANIEL
CAGOL

FONTE: Projeto arquiteténico, autoria de Cagol e Michelin (2024b).

A populagao estimada do terminal compreende dois grupos distintos. A

populacao fixa, formada por funcionarios do aeroporto, da administracdo, das
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companhias aéreas, dos estabelecimentos comerciais e de empresas de apoio, €
estimada em aproximadamente 85 pessoas. A populagédo variavel, composta por
passageiros, acompanhantes e terceiros, é estimada em cerca de 2.000 pessoas por
dia, considerando embarques e desembarques (CAGOL; MICHELIN, 2024a).

De acordo com o Projeto Arquitetbnico pavimento térreo concentra
principalmente as atividades relacionadas ao desembarque de passageiros, ao
atendimento inicial ao publico, as areas comerciais e aos servigos operacionais de
apoio, além dos acessos principais ao terminal. O pavimento superior abriga as
fungdes de check-in, inspe¢do de seguranca, embarque de passageiros, areas
administrativas, areas comerciais e espagos destinados a permanéncia e
alimentacao dos usuarios.

A circulagao vertical entre os pavimentos é realizada por escadas, escadas
rolantes e elevadores, garantindo acessibilidade universal. O layout do terminal foi
concebido de modo a organizar os fluxos de passageiros de forma clara,
assegurando a separagao entre areas publicas e areas restritas (lado ar) e o

atendimento as exigéncias de seguranga aeroportuaria.

Figura 8 - Imagem ilustrativa do patio de aeronaves associado ao novo terminal

FONTE: Projeto arquitetdnico, autoria de Cagol e Michelin (2024b).
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A extensdo da taxiway compreende a implantagcdo de novo trecho de via de
circulacdo de aeronaves, possibilitando a ligacdo entre a pista de pouso e
decolagem e o patio vinculado ao novo terminal. A intervengao inclui pavimentagao
adequada as cargas das aeronaves previstas, sistemas de drenagem superficial e
sinalizagao especifica para a circulagéo segura das aeronaves.

As areas externas associadas ao terminal incluem espagos destinados ao
embarque e desembarque terrestre de passageiros, circulagao interna de veiculos e

areas técnicas, integradas ao sistema viario existente do aeroporto.

2.5 COMPATIBILIDADE COM A LEGISLAGAO URBANISTICA VIGENTE

Conforme o Plano Diretor Municipal (Lei Complementar n° 100/2023), a area
onde se localiza o empreendimento esta inserida na Macrozona de Requalificacédo
Urbana, macrozona destinada a reorganizacao e qualificagdo de areas urbanas

estratégicas, abrangendo equipamentos publicos e infraestruturas existentes.

Figura 9 - Recorte do Anexo Il da Lei Complementar n° 100/2023 - Macrozoneamento Urbano

MACROZONEAMENTO 1 MEUC2 1 MUcC CADASTRO 0 075 1,5 ki
Macrozoneamento Urbano I MFU £ MusL 271 Perimetro Urbano P —

MU . MR

FONTE: Autoria prépria, com base em imagem de satélite (2026) e Pato Branco (2023)
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Ainda, conforme a Lei Complementar n°® 100/2023, em seu Art. 59, paragrafo
1°, item IV: “macrozona de requalificagdo urbana (MRU): compreende a area do
entorno da BR 158,na porgéo do territério do cruzamento com a PR 493 e a Rua
Senador Teotdnio Vilela, no qual sepretende adequar o seu desenvolvimento urbano
visando as transformagbes da dindmica da regidoapds a execugdo do Contorno
Oeste, com objetivo de requalificar a area industrial e de servigos,induzir a ocupagéao
de areas subutilizadas, diversificar usos e aproveitamento da infraestruturaexistente
e estabelecer a conexao das areas leste e oeste do territdrio municipal”.

De acordo com a Lei de Uso, Ocupagédo e Parcelamento do Solo (Lei
Complementar n° 111/2024), o local enquadra-se na Zona de Uso Misto 3 (ZUM3) e
no Setor Especial Aeroportuario (SEA). A ZUMS3 caracteriza-se pela possibilidade de
coexisténcia de diferentes usos urbanos, enquanto o SEA corresponde a area de
influéncia do aeroporto, definida pelo Departamento de Controle do Espaco Aéreo
(DECEA).

Figura 10 - Recorte do Anexo lll da Lei Complementar n° 111/2024 - Zoneamento urbano

CADASTRO Zoneamento Apoio Zoneamento Areas

771 Perimetro Urbano ~\ Setor Especial Aeroportuario 7] Zona de Requalificacio Urbana
ZONEAMENTO Setor Especial de Qualificagdo Ambiental "1 Zona de Uso Misto 2 0 0.5 1 km
1 Zona de Uso Misto 3 I 00

Zoneamento Eixos

— EA2 771 Zona de Uso Misto 4

FONTE: Autoria prépria, com base em imagem de satélite (2026) e Pato Branco (2024a)
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Conforme a descrigdo apresentada no dispositivo legal:

Art. 24. A ZUM 3 compreende areas urbanas que ja apresentam ocupagéo
consolidada e de alta densidade populacional, na qual se pretende promover o
desenvolvimento urbano qualificado, condizente a realidade local.

Art. 25. S4o objetivos da ZUM 3:

I - promover a diversificagdo de usos e atividades urbanas;

Il - induzir a ocupacgédo qualificada do solo urbano em fungdo de sua influéncia ao
sistema de drenagem municipal;

Il - aproveitar de modo controlado a infraestrutura e servigos urbanos existentes.

[]

Art. 49. O SEA compreende a area de influéncia do Aeroporto Regional de Pato
BrancoProfessor Juvenal Loureiro Cardoso, definida pelo Departamento de Controle
do Espacgo Aéreo(DECEA), no qual as intervengbes e empreendimentos afetados
devem ser aprovados pelo referidoDepartamento.

Art. 50. Esta area se encontra no espago de aproximagdo das aeronaves, motivo
pelo qualsdo estabelecidas limitagbes especiais quanto a distdncia das edificacbes
em relagdo ao eixo dapista e a altura das edificacées.

Art. 51. Os usos a serem incorporados no Setor estdo sujeitos aos impactos
causados peloaeroporto, como ruidos e obras de infraestrutura.

Art. 52. S4o objetivos do SEA:

| - garantir as condi¢bes de operagdo do Aeroporto Regional de Pato Branco
ProfessorJuvenal Loureiro Cardoso;

Il - controlar o uso e a ocupagdo do solo, compatibilizando-os com 0 uso

aeroportuario.

O Setor Especial Aeroportuario abrange areas situadas no espago de
aproximacao das aeronaves, estando sujeito a restrigdes especificas relacionadas a
altura das edificacbes, afastamentos em relacdo ao eixo da pista e condicionantes
voltadas a seguranca e a operagado aeroportuaria. Os usos inseridos nesse setor
estdo sujeitos aos impactos decorrentes da atividade aeroportuaria, como ruidos e

intervencgdes de infraestrutura associadas.
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2.6 COMPATIBILIZAGAO COM PLANOS, PROGRAMAS E POLITICAS PUBLICAS

O empreendimento objeto deste Estudo de Impacto de Vizinhanga insere-se
no contexto das politicas publicas de planejamento urbano, mobilidade e
infraestrutura de transporte, sendo analisada sua compatibilizagdo com os principais
planos, programas e diretrizes vigentes no ambito municipal, estadual e federal.

No ambito municipal, a implantagdo do novo terminal de passageiros esta
alinhada as diretrizes do Plano Diretor Municipal, que orienta a organizagdo do
territério urbano, a qualificagdo da infraestrutura existente e a consolidacdo de
equipamentos publicos estratégicos. O empreendimento integra a rede de
equipamentos urbanos estruturadores do municipio, contribuindo para a articulagao
da mobilidade regional e para a oferta de servigos publicos de transporte.

A intervencdo também se relaciona com as diretrizes da politica municipal de
uso e ocupacgao do solo, ao localizar-se em area destinada a usos mistos e inserida
no Setor Especial Aeroportuario, respeitando as condicionantes estabelecidas para a
preservacao da operacao aeroportuaria e a compatibilizagdo com o entorno urbano.

No que se refere as politicas de mobilidade, o empreendimento integra o
sistema de transporte do municipio, ao oferecer alternativa de deslocamento
regional por meio do transporte aéreo, complementando os modais rodoviarios
existentes. A manutencao do acesso principal pela Rua José Leonardi preserva a
l6gica viaria ja estabelecida, sem introduzir novos eixos de circulagdo urbana.

Em ambito estadual e federal, o aeroporto insere-se nas politicas de
integracao regional e de fortalecimento da infraestrutura de transporte, alinhando-se
as diretrizes de desenvolvimento da aviacdo regional e de ampliacdo da
conectividade entre cidades de meédio porte. A implantagdo do novo terminal
contribui para a melhoria das condigcbes operacionais e de atendimento aos
usuarios, sem alterar o perfil de operacao do aeroporto.

O empreendimento também se compatibiliza com as politicas publicas de
acessibilidade e inclusdo, ao prever atendimento as normas técnicas aplicaveis a
acessibilidade universal, garantindo condigbes adequadas de uso por pessoas com

deficiéencia ou mobilidade reduzida. Da mesma forma, atende as diretrizes
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relacionadas a segurancga, ao conforto dos usuarios e a organizagao dos fluxos em

equipamentos de uso publico.
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3 DELIMITAGAO DAS AREAS DE INFLUENCIA

A delimitagado das areas de influéncia do empreendimento tem como obijetivo
estabelecer os limites territoriais para andlise dos impactos decorrentes da
implantagdo do novo terminal de passageiros no Aeroporto Regional de Pato Branco
— Professor Juvenal Loureiro Cardoso. Considera-se, para este estudo, que os
impactos analisados estdo associados principalmente as intervengdes fisicas, a
reorganizagcao funcional do terminal e aos fluxos terrestres de acesso, ndo sendo
objeto deste EIV a ampliagdo da pista ou a alteragdo do padrdo operacional do
aeroporto.

Com base nas caracteristicas do empreendimento, na escala das
intervengdes propostas e na dindmica urbana do entorno, foram definidas trés areas
de influéncia: Area Diretamente Afetada (ADA), Area de Influéncia Direta (AID) e
Area de Influéncia Indireta (All).

Figura 11 - Delimitagao das areas de influéncia do novo terminal de passageiros

CADASTRO AREA DE INFLUENCIA DIRETA E INDIRETA * AREA DIRETAMENTE AFETADA
.01 Perimetro Urbano 2000m 0 0,75 1,5 km

81, 200k [ e—

FONTE: Autoria prépria, com base em imagem de satélite (2026).
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3.1 AREA DIRETAMENTE AFETADA — ADA

A Area Diretamente Afetada (ADA) corresponde ao espago fisico onde
ocorrem diretamente as intervencdes do empreendimento. Para este estudo, a ADA
compreende a area interna do sitio aeroportuario onde sera implantado o novo
terminal de passageiros, incluindo as areas destinadas as edificagdes, as obras de
infraestrutura associadas e as areas de circulacao interna vinculadas a operacao do
terminal.

Essa area abrange:

e 0 lote onde sera edificado o novo terminal de passageiros;

e as areas de implantacdo da taxiway e sua conexdo com o patio de

aeronaves;

e 0s acessos internos ao terminal e areas técnicas diretamente relacionadas

a operacao.

Na ADA concentram-se os impactos diretos de natureza fisica e funcional,

como movimentacao de obras, alteracdes na ocupacao interna do sitio aeroportuario

e reorganizacdo dos fluxos operacionais internos.

3.2 AREADE INFLUENCIA DIRETA - AID

A Area de Influéncia Direta (AID) corresponde ao entorno imediato do
empreendimento, onde os impactos decorrentes da implantacdo e da operagao do
novo terminal podem ser percebidos de forma mais direta e continua, especialmente
aqueles relacionados a circulagao de veiculos, ao uso do solo e a dindmica urbana
local.

Para fins deste Estudo de Impacto de Vizinhanga, propde-se que a AID seja
delimitada por um raio aproximado de até 500 metros a partir dos limites da Area
Diretamente Afetada, abrangendo predominantemente areas do bairro Aeroporto e
vias diretamente conectadas ao acesso principal do terminal, com destaque para a
Rua José Leonardi.

Essa area inclui:

e areas residenciais, institucionais e de uso misto localizadas no entorno

imediato do aeroporto;
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e trechos do sistema viario utilizados para acesso direto ao terminal;
e areas urbanas sujeitas a alteragdes mais perceptiveis no fluxo de veiculos,
circulagao de pessoas e uso do espaco urbano.
A AID constitui o principal recorte territorial para analise de impactos
relacionados ao trafego local, a acessibilidade, a convivéncia entre usos urbanos e a

percepcao direta da presenga do equipamento aeroportuario.

3.3 AREA DE INFLUENCIA INDIRETA - All

A Area de Influéncia Indireta (All) corresponde & area urbana mais ampla,
onde os efeitos do empreendimento podem ocorrer de forma indireta, difusa ou
cumulativa, especialmente no que se refere a mobilidade urbana, a articulagao
regional e a dindmica de deslocamentos para acesso ao aeroporto.

Para este estudo, propde-se que a All seja delimitada por um raio aproximado
entre 500 metros e 2.000 metros a partir da Area Diretamente Afetada, abrangendo
porcdes mais amplas do bairro Aeroporto e de bairros adjacentes, bem como os
principais eixos viarios que conectam o aeroporto ao restante da cidade.

Nessa area, os impactos tendem a manifestar-se de forma menos intensa e
mais distribuida, relacionados principalmente:

e aredistribuicao de fluxos viarios em escala urbana;
e aintegracdo do aeroporto com o sistema de mobilidade do municipio;
e apercepgao urbana do equipamento como polo gerador de deslocamentos.

A delimitagcédo da All permite avaliar o empreendimento em uma escala urbana
mais abrangente, sem perder o foco no objeto do estudo, contribuindo para uma

analise equilibrada entre os impactos locais e os reflexos indiretos na cidade.
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4 CARACTERIZAGAO DA VIZINHANGA

4.1 CARACTERIZAGAO SOCIOECONOMICA

O municipio de Pato Branco localiza-se na regido Sudoeste do Estado do
Parana e, segundo IPARDES (2025), exerce papel de destaque como polo regional
de servigos, comércio, educacao e inovacao, atendendo n&o apenas sua populagao
residente, mas também municipios vizinhos. Sua dindmica socioecondmica esta
diretamente relacionada a funcdo de centralidade regional que o municipio
desempenha.

A economia local apresenta perfil diversificado, com forte presenca dos
setores industrial, comercial e de servigos, além de atividades ligadas a tecnologia,
educacdo superior e prestagcdo de servigos especializados. O municipio abriga
instituicdes de ensino técnico e superior, centros de pesquisa e empresas voltadas a
inovacao, fatores que contribuem para a atragao de investimentos e para a geragao
de empregos qualificados (IPARDES, 2025).

O setor industrial possui relevancia histérica no desenvolvimento de Pato
Branco, com destaque para segmentos ligados a metalmecanica, eletroeletronica,
tecnologia e agroindustria. Paralelamente, o comércio e os servigos exercem papel
fundamental na economia local, atendendo tanto a populacdo urbana quanto a
demanda regional, reforcando a condi¢ao do municipio como centro de referéncia no
Sudoeste paranaense.

No aspecto demografico, Pato Branco apresenta  populagao
predominantemente urbana, com processo continuo de crescimento e expansao da
malha urbana. Esse crescimento ocorre de forma relativamente ordenada,
acompanhado pela implantagdo de novos loteamentos, equipamentos publicos e
infraestruturas urbanas, especialmente em areas de expansdo, como o entorno do
aeroporto (IBGE, 2022; URBTEC, 2023).

Do ponto de vista social, o0 municipio dispde de rede estruturada de servigos
publicos, incluindo saude, educagdo, assisténcia social e equipamentos
comunitarios, o que contribui para bons indicadores de qualidade de vida em relagao
a média regional. A presencga de instituigdes de ensino e servigos especializados

também gera fluxo constante de pessoas provenientes de outros municipios.

Estudo de Impacto de Vizinhanga 21



A mobilidade regional de pessoas e mercadorias € fortemente dependente do
sistema rodoviario, sendo o transporte aéreo um modal complementar, voltado
principalmente ao atendimento de demandas institucionais, empresariais,
educacionais e de servigos especializados. Nesse contexto, o aeroporto integra-se a
dinamica socioecondmica do municipio como infraestrutura estratégica de apoio a
conectividade regional.

Assim, a caracterizacdo socioecondmica de Pato Branco evidencia um
municipio com economia diversificada, papel regional consolidado e dindmica
urbana em expansao, elementos que constituem o contexto no qual se insere o

empreendimento objeto deste Estudo de Impacto de Vizinhanca.

4.2 USO E OCUPACAO DO SOLO

O uso e a ocupagao do solo no entorno do Aeroporto Municipal de Pato
Branco foram analisados considerando as trés escalas territoriais definidas no
estudo — Area Diretamente Afetada (ADA), Area de Influéncia Direta (AID) e Area
de Influéncia Indireta (All) — a luz da Lei Complementar n°® 111/2024, que estabelece

o ordenamento territorial do municipio.

4.2.1 Area Diretamente Afetada (ADA)

A ADA esta integralmente inserida na Zona de Uso Misto 3 (ZUM 3). Trata-se
atualmente de um terreno vazio, sem ocupagao ou edificagdes, o que caracteriza a
area como vazio urbano. A ZUM 3 corresponde a zonas urbanas com ocupagao
consolidada e maior densidade populacional, destinadas a diversificacdo de usos e
ao aproveitamento controlado da infraestrutura existente.

Nessa zona sdo admitidos usos habitacionais e ndo habitacionais compativeis
com a dinamica urbana, incluindo comércio e servicos de diferentes portes, bem
como atividades institucionais, sendo o empreendimento aeroportuario enquadrado
como uso ndo habitacional de interesse publico, compativel com o zoneamento
vigente, desde que observados os parametros urbanisticos e as exigéncias

especificas aplicaveis.
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O novo Terminal de Passageiros do Aeroporto Regional de Pato Branco
Professor Juvenal Loureiro Cardoso esta inserido em area classificada, conforme o
zoneamento urbano vigente, como Zona de Uso Misto 3 (ZUM 3), com sobreposigao
do Setor Especial Aeroportuario (SEA). O enquadramento legal do empreendimento
pode ser observado no Mapa de Zoneamento Urbano apresentado neste Estudo,
bem como nas tabelas de uso e parametros de ocupagdo do solo anexadas, que

sintetizam as permissoes e restrigdes aplicaveis a area diretamente afetada (ADA).

Figura 12 - Zoneamento abrangido pelas areas de influéncia do terminal de passageiros

* AREA DIRETAMENTE AFETADA ZONEAMENTO Zoneamento Areas CADASTRO
Zoneamento Apoio Zona de Requalificagéo Urbana 271 Perimetro Urbano
AREA DE INFLUENCIA DIRETA E INDIRETA .
2000m )\ Setor Especial Aeroportuario Zaina/ne;sa; Mgt 2
% 500m (7] Setor Especial de Qualificagdo Ambiental Zona de Uso M!sto 3 0 0,75 1,5 km
rragelBa e —————

FONTE: Autoria prépria, com base em imagem de satélite (2026) e Pato Branco (2024a)

Conforme demonstrado na Tabela 1 — Uso do solo permitido na ADA, os usos
de comércio e servigos, especialmente aqueles vinculados a atividade aeroportuaria,
sdo permitidos na zona, sendo alguns classificados como usos permissiveis
mediante Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV), instrumento que esta sendo
devidamente atendido pelo presente trabalho.

Paralelamente, a area esta inserida no Setor Especial Aeroportuario (SEA),

cuja finalidade é assegurar as condi¢gdes adequadas de operagédo do aeroporto e

Estudo de Impacto de Vizinhanga 23



compatibilizar o uso e a ocupacgao do solo com as atividades aeronauticas. Nesse
setor, além das diretrizes urbanisticas municipais, aplicam-se condicionantes
especificas relacionadas a seguranga operacional, a altura das edificagbes e a
protecdo das areas de aproximagdo e decolagem das aeronaves, conforme

diretrizes estabelecidas pelo Departamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA).

Tabela 1 — Uso do solo permitido na ADA

Com.e Com.e Com.e Com.e Ind.
Zona Hab. Servigo 1 | Servigo 2 | Servigo 3 | Servigo 4 1 Ind.2 | Ind.3 | Ind.4
ZUM3 X X X XX - X XX - -
SEA de acordo com a zona em que se insere
LEGENDA:

X Uso permitido
XX Uso permissivel mediante EIV
- Uso proibido
FONTE: Pato Branco (2024a)

Os parametros urbanisticos aplicaveis a ADA, apresentados na Tabela 2 —
Parametros de Ocupacao do Solo, indicam os indices de aproveitamento, taxa de
ocupacao, taxa de permeabilidade e recuos minimos previstos para a ZUM 3. No
caso do SEA, os parametros construtivos relativos a altura maxima da edificagao
ficam condicionados a analise especifica do Cone de Aproximacao e Decolagem
e Vertical

Horizontal do aeroporto, devendo ser aprovados pelos ©Orgaos

competentes, conforme previsto na legislagdo municipal e normativa aeronautica.

Tabela 2 - ParAmetros de Ocupacgao do Solo permitidos na ADA

Zona CA min CAbasico N° pav. Tx. Ocup. | Tx.Perm. Recuo
ZUM3 0,2 1,0 2 50% 30% 5,0m
De acordo com a zona em que se insere resguardada a aprovagédo do DECEA.
SEA Altura maxima e numero de pavimentos (basico e maximo) ficam condicionados a
analise do Cone de Aproximagéo e DecolagemHorizontal eVertical do Aeroporto

FONTE: Pato Branco (2024a)

Avaliando, por fim, a Tabela de Estatisticas apresentada junto ao projeto
arquitetébnico do Terminal, é possivel concluir que o terminal de passageiros
encontra-se legalmente enquadrado quanto ao uso do solo e aos parametros
urbanisticos, respeitando simultaneamente as disposicées do Plano Diretor
Municipal, da Lei de Uso, Ocupacdo e Parcelamento do Solo e das normas

especificas aplicaveis as areas aeroportuarias. O Estudo de Impacto de Vizinhanca
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complementa esse enquadramento, avaliando de forma integrada os efeitos do
empreendimento sobre o entorno urbano e assegurando sua compatibilidade com a

dindmica local.

Figura 13 - Tabela de Estatistica - Projeto Arquitetonico do Terminal

TABELA DE ESTATISTICA

01 ZONA LOTE QUADRA 02 AREA CONSTRUIDA (m2)
ZEPAR 10 2110
03 N° DO ALVARA EXISTENTE 04 AREA DO LOTE (m?)
68.629,00 m?
05 | AREA DO SUB-50LO (m?) 06 AREA DO TERREO (m?)
07 AREA DO 1° PAVIMENTO(m?) 08 AREA DO 2° PAVIMENTO (m?)
09 AREA DO TERREO A CONSTRUIR (m2) 10 | AREA DO PAVTO SUPERIOR A CONSTRUIR (m2)
3.187,00 m? 3.187,00 m?
11 | MEZANINO RECREACAO {12| ACONSTRUIR (13 EXTERNA
340,00 m?
14 | OUTHAS ARERS (PATIO AERONAVES, TAXY WAY £ PATID DE SERVICE fsmt] 15 AREA A CONCLUIR (m2)
16.682,65 m? 6.374,68 m?
16 | AREA TOTAL (m2) 17 | TAXA DE PERMEABILIDADE
6.374,68 m? 23.057,33 m2 (33%)
18 | AREA PROJEGAO DO EDIFICIO (m?) 19 | N° PAVIMENTOS TIPO TOTAL
3.930,67 m? 02
20 | AREA BARRILETE | CX. D'AGUA 21 | ALTURA MAXIMA (m)
89,26 m* | h = 380cm 9,20 m até a COBERTURA e 13,00 m ATE O RESERVATORIO
22 | TAXA DE OCUPAGAO (%) 23 | COEFICIENTE DE APROVEITAMENTO
(ITEM 18)*100/(ITEM 04) 9,28 % (ITEM 15)/(iTEM 04) 0,0928
24 | FINALIDADE [ ALvenaArIA MADEIRA MISTA
TERMINAL AEROPORTUARIO MUNICQIPAL x

FONTE: Projeto arquitetdnico, autoria de Cagol e Michelin (2024b).

4.2.2 Area de Influéncia Direta (AID)

A AID abrange areas inseridas nas Zonas de Uso Misto 3 (ZUM 3) e Zona de
Uso Misto 2 (ZUM 2), ambas com sobreposicdo do Setor Especial de Atencéo
Ambiental (SEA), além de porgbes caracterizadas como SEQUA — Setor Especial de

Qualificagado Urbana. Predomina nessa area a presenga de extensos vazios urbanos
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nao loteados, intercalados com dois loteamentos residenciais recentes, em processo
de consolidagdo, localizados entre os bairros Aeroporto e Pagnoncelli.

Esses loteamentos apresentam uso predominantemente residencial, com
edificacbes de baixo gabarito e baixa densidade populacional, além de alguns
comercios e servigos de porte local, caracteristicos de atendimento vicinal. A ZUM 2,
por sua vez, tem como diretriz a ocupacdo de meédia densidade e a indugao do
parcelamento e da ocupagao de glebas e vazios urbanos, funcionando como zona
de transicio entre areas mais adensadas e zonas periféricas.

A presenga de areas enquadradas como SEQUA impbe restricbes a
ocupacéo, voltadas a preservagao de formagdes vegetais significativas e ao controle
do adensamento em areas ambientalmente sensiveis, condicionando eventuais
intervengdes a realizagdo de estudos ambientais especificos. De forma geral, a AID
apresenta um padrao de ocupagao ainda pouco consolidado, com potencial de
transformacéao urbana induzida pela implantacéo e operacao do aeroporto.

4.2.3 Area de Influéncia Indireta (All)

A All compreende uma porgao territorial mais ampla, abrangendo os bairros
Aeroporto, Fraron, Vila Esperanga, Pagnoncelli, Bela Vista, Planalto, Sdo Joao e Alto
da Gldria, além de areas significativas inseridas na Macrozona de Expansao Urbana
de Consolidagao 2, classificada como area rural em processo de transi¢cao. Nessa
area incidem os zoneamentos ZUM 2, ZUM 3, ZUM 4 e ZRU, com sobreposi¢ao do
SEA em grande parte do territorio, bem como areas classificadas como SEQUA e
Areas de Preservacdo Permanente (APP), associadas a corpos hidricos e
fragmentos vegetados.

O uso do solo na All é heterogéneo, com predominéncia de vazios urbanos e
loteamentos residenciais de baixa a média densidade nas zonas de uso misto,
coexistindo com atividades comerciais e de servigos pontuais. Destaca-se, ao longo
da Rua José Leonardi, a presenca de atividades industriais e comerciais de maior
relevancia urbana, enquanto a Avenida Frei Policarpo (antiga BR-158) configura-se
como um importante corredor logistico, concentrando industrias e estabelecimentos

de comércio e servicos de grande porte. Essa via constitui o principal eixo de
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conexao do aeroporto com o restante do municipio e com os demais municipios da
regiao, reforgcando sua fungéo estruturante no sistema viario e econémico local.

De forma geral, a leitura do uso e ocupagdo do solo evidencia que o
empreendimento aeroportuario se insere em um contexto urbano-territorial
caracterizado por areas em processo de consolidagdo, com significativa
disponibilidade de vazios urbanos, diversidade de zoneamentos e presenca de
restricdes ambientais, exigindo compatibilizacdo entre o desenvolvimento da

infraestrutura aeroportuaria, a dindmica urbana e a protegao ambiental.

4.3 PAISAGEM URBANA E PATRIMONIO NATURAL E CULTURAL

A paisagem urbana no entorno do Aeroporto Municipal de Pato Branco
apresenta caracteristicas proprias, fortemente influenciadas pela localizacdo do
empreendimento em uma das areas de maior altitude do municipio. Essa condigao
topografica confere ampla visibilidade da area aeroportuaria a partir de diferentes
pontos do entorno e, ao mesmo tempo, permite vistas panoramicas relevantes em
diregdo a malha urbana, as areas rurais adjacentes e aos elementos naturais da
paisagem regional. A topografia mais elevada também contribui para uma leitura
urbana marcada por grandes vazios, baixa verticalizagdo e predominio de

edificagbes de pequeno porte nas areas ja ocupadas.
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Figura 14 - Contexto do aeroporto na paisagem urbana

FONTE: Acervo da prefeitura de Pato Branco.

Do ponto de vista da paisagem urbana, a area diretamente afetada e seu
entorno imediato sdo caracterizados por ocupagdo esparsa, com predominio de
terrenos nao edificados e loteamentos residenciais recentes, de baixo gabarito e
baixa densidade. Essa conformagao resulta em uma paisagem aberta, com baixa
obstrugao visual, na qual o aeroporto se estabelece como elemento estruturador e
de referéncia territorial. Nas areas mais afastadas, especialmente ao longo dos
principais eixos viarios, observa-se a insercdo gradual de usos industriais,
comerciais e de servigos de maior porte, que passam a compor uma paisagem
urbana mais diversificada, associada a fungéo logistica e de conex&o regional do
equipamento aeroportuario.

Em relagdo ao patriménio natural, a area de influéncia do aeroporto abriga
fragmentos de vegetagéo nativa, corpos hidricos e areas ambientalmente sensiveis,
algumas delas enquadradas como Areas de Preservacdo Permanente (APP) e Setor
Especial de Qualificacdo Urbana (SEQUA), conforme a legislacdo urbanistica e
ambiental vigente. Esses elementos desempenham papel relevante na qualificagéo
ambiental da paisagem, contribuindo para a manutenc&o da biodiversidade, para o
equilibrio ecoldégico e para a conformagao visual do territério. A presenca dessas

areas impde condicionantes a ocupacdo e reforga a necessidade de
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compatibilizagdo entre o desenvolvimento urbano, a implantagao de infraestruturas e
a preservacao ambiental.

No que se refere ao patrimbnio cultural, ndo foram identificados, nas areas
diretamente afetadas e de influéncia, bens tombados ou registrados formalmente
como patriménio historico ou cultural de relevancia municipal, estadual ou federal. A
paisagem cultural local € predominantemente marcada por usos contemporaneos,
associados a expansao urbana recente, as atividades produtivas e a infraestrutura
de transporte, ndo havendo registros de sitios histéricos, edificagbes de valor
arquiteténico singular ou manifestagdes culturais tradicionais diretamente vinculadas
a area do empreendimento.

De forma geral, a insercao do aeroporto ocorre em um contexto paisagistico
caracterizado pela presenca de elementos naturais relevantes e ocupacao urbana
ainda em processo de consolidagdo. Essas caracteristicas conferem ao
empreendimento papel significativo na organizacdo da paisagem urbana local,
exigindo que sua implantagdo e operagao considerem a integragcao visual com o
entorno, o respeito as condicionantes ambientais e a manutencdo da qualidade

paisagistica do territorio.

4.4 CARACTERISTICAS AMBIENTAIS E NATURAIS

4.4.1 Topografia e condicionantes fisicos

A érea inserida na Area de Influéncia Direta (AID) corresponde a um imoével
de propriedade do Municipio, atualmente ocioso, sem edificagdes e sem presenca
de arborizagdo ou cobertura vegetal significativa. Historicamente, o local foi utilizado
de forma informal para praticas de lazer, especialmente esportes como motocross e
ciclismo, o que contribuiu para a compactagao superficial do solo em alguns trechos,
sem, contudo, configurar ocupagéao urbana consolidada.

Do ponto de vista topografico, o terreno apresenta desnivel acentuado,
caracteristica comum as areas localizadas em cotas mais elevadas do municipio.
Essa condicdo impde condicionantes fisicos relevantes a implantagdo do novo
terminal, tornando necessaria a execucdo de servicos de limpeza de matéria

organica e movimentagao de terra, com operagdes de corte e aterro para adequagéao
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do platé de implantagdo e garantia das condi¢des técnicas exigidas para edificagdes
de grande porte e para a operagao aeroportuaria.

Figura 15 - Projeto de terraplenagem indicando areas de corte e aterro
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FONTE: Projeto de terraplenagem, autoria de Campara (2024).

Os quantitativos estimados para as intervengdes topograficas indicam a
dimensao dessas adaptacgdes fisicas. Esta prevista limpeza organica em duas areas
distintas, sendo aproximadamente 8.800,00 m2 na Area de Intervengdo 01 e
15.500,00 m? na Area de Intervencdo 02, correspondente a segunda etapa de
implantagéo.

Quanto a terraplenagem, estima-se um volume de corte sem empolamento de
6.912,99 m3, que passa para 8.641,24 m*® quando considerado o empolamento do
material. Em relacdo aos aterros, o volume previsto é de 14.783,07 m® sem
compactagao, alcangando 16.261,37 m® apds compactacédo, evidenciando a
necessidade de significativo rearranjo do perfil natural do terreno. O total estimado
de area associada as operacoes de aterro é da ordem de 7.620,13 m2.

Essas intervencbes sdo compativeis com o porte do empreendimento
proposto e decorrem diretamente das condigdes naturais do sitio, ndo estando
associadas a restricbes geotécnicas impeditivas, mas sim a necessidade de
adequacao geométrica e funcional do terreno. A execugado dessas etapas devera
observar as boas praticas de engenharia, com controle de estabilidade de taludes,

drenagem proviséria e definitiva e mitigagdo de processos erosivos, garantindo a
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seguranca da obra e a preservagdo das areas do entorno durante e apos a
implantagéo.

4.4.2 Recursos hidricos e vegetagao existente

No que se refere aos recursos hidricos e a cobertura vegetal, a analise
considera as trés escalas de influéncia definidas para o empreendimento: ADA, AID
e All.

Na Area Diretamente Afetada (ADA) nZo ha presenca de corpos hidricos,
cursos d’agua, nascentes ou areas alagaveis, tampouco de vegetacdo arborea ou
macicos vegetais relevantes. Trata-se de area antropizada, atualmente desprovida
de cobertura vegetal significativa, ndo configurando Area de Preservacio
Permanente nem setor ambientalmente sensivel.

Na Area de Influéncia Direta (AID) verifica-se a presenca de um corpo d’agua
localizado em area nao loteada, inserido em faixa protegida por vegetagao
caracterizada como Area de Preservacdo Permanente (APP), conforme a legislacdo
ambiental vigente. Além disso, ha macigos vegetais preservados, classificados pela
legislagdo urbanistica municipal como Setor Especial de Qualificagcdo Urbana
(SEQUA), destinados a protegdo e qualificagdo ambiental e paisagistica. Esses
elementos encontram-se fisicamente afastados da area de implantagdo do novo
terminal e ndo integram o perimetro de intervencéao direta das obras.

Ja a Area de Influéncia Indireta (All) abrange um sistema ambiental mais
amplo, com trechos mais extensos de recursos hidricos e maior presenca de
macicgos vegetais, que se articulam com a malha urbana consolidada e com areas
ainda nao parceladas. Parte dessa vegetacdo também esta enquadrada como
SEQUA e, em alguns pontos, associada a APPs, desempenhando fungao relevante
na drenagem natural, na estabilidade ambiental e na composicdo da paisagem

urbana.
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Figura 16 - VVegetacao e hidrografia nas areas de influéncia
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FONTE: Autoria prépria, com base em imagem de satélite (2026) e Pato Branco (2024a)

Considerando a localizagdo do empreendimento, o escopo das intervencdes
previstas e as distancias em relagdo aos elementos ambientais sensiveis, conclui-se
que nenhum dos recursos hidricos ou areas vegetadas identificadas sofrera impacto
significativo decorrente da edificagdo do novo terminal de passageiros ou da
extensdo da taxiway. As areas ambientalmente protegidas permanecem
preservadas, ndo sendo previstas supressdes, intervengdes diretas ou alteragdes
em seus regimes naturais, mantendo-se a integridade dos sistemas ambientais

existentes no entorno do aeroporto.

4.5 INFRAESTRUTURA URBANA EXISTENTE

Este item descreve as condi¢cbes de atendimento por infraestrutura urbana na
area de implantacédo do novo Terminal de Passageiros, considerando os sistemas de

abastecimento de agua, esgotamento sanitario, drenagem urbana, energia elétrica e
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telecomunicagbes, com base nas diretrizes técnicas das concessionarias

responsaveis.

4.5.1 Abastecimento de agua e esgotamento sanitario

De acordo com a viabilidade técnica fornecida pela SANEPAR, a area
destinada a implantagdo do novo Terminal de Passageiros ndao € atualmente
atendida pelo sistema publico de abastecimento de agua. No entanto, ha
possibilidade de atendimento mediante ampliacdo da rede de distribuicdo, servico
que é regularmente executado pela concessionaria conforme a demanda de novos
empreendimentos.

A extensao e o didmetro da rede de abastecimento a ser implantada deverao
ser definidos a partir de levantamento técnico in loco, apds a analise do projeto
executivo, seguindo os critérios técnicos estabelecidos pela SANEPAR para
atendimento de equipamentos publicos de grande porte.

Em relagdo ao esgotamento sanitario, a area conta com atendimento por rede
publica existente, porém sera necessaria a ampliacdo da rede coletora, com
diametro minimo de 150 mm, de modo a compatibilizar a infraestrutura existente
com a demanda prevista para o terminal. A definicdo da extensdo dessa ampliagao
também dependera de levantamento em campo e posterior validagdo do projeto

junto a concessionaria.
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Figura 17 - Croqui de localizagédo da rede de agua - abastecimento do novo terminal de passageiros
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Figura 18 - Croqui de localizagédo da rede coletora de esgoto - atendimento ao novo terminal de

passageiros
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As intervengdes previstas nos sistemas de abastecimento de agua e
esgotamento sanitario s&o compativeis com os procedimentos técnicos usuais
adotados no municipio e garantem o atendimento adequado ao funcionamento do

Terminal de Passageiros.

4.5.2 Drenagem urbana

O sistema de drenagem pluvial do novo Terminal de Passageiros foi
concebido com foco na retengdo, controle e correto direcionamento das aguas
pluviais, reduzindo a sobrecarga sobre a rede publica existente.

Conforme definido no projeto hidrossanitario elaborado por Barzotto (2023),
esta prevista a implantacdo de uma cisterna com capacidade de 80.000 litros,
destinada a retengédo das aguas pluviais provenientes das areas impermeabilizadas
do terreno. Toda a agua captada sera conduzida até a cisterna por meio de galerias
pluviais internas, garantindo o controle do escoamento superficial e a organizagao
do sistema de drenagem.

Parte da agua armazenada podera ser reutilizada, desde que submetida a
tratamento adequado, contribuindo para a eficiéncia do uso dos recursos hidricos e
para a sustentabilidade do empreendimento.

O extravasor da cisterna sera interligado a rede de drenagem do loteamento
no qual o terminal esta inserido, assegurando o correto escoamento em situagdes de

chuvas intensas e evitando langamentos inadequados no entorno.

4.5.3 Energia elétrica e telecomunicagoes

Conforme carta de aprovagao emitida pela COPEL (2023), atestou que a rede
publica existente possui capacidade para atender a demanda energética prevista
para a operagdao do equipamento.O atendimento por energia elétrica ocorrera por
meio da infraestrutura publica disponivel, com adequacdes internas previstas no
projeto para garantir seguranga, confiabilidade e continuidade do fornecimento.

Quanto as telecomunicagdes, a regido dispde de infraestrutura compativel

com as necessidades do terminal, permitindo a implantagdo de sistemas de
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comunicagéo, dados e monitoramento, essenciais ao funcionamento do aeroporto e

a operacao dos servigos prestados aos usuarios.

4.6 EQUIPAMENTOS URBANOS E COMUNITARIOS

A caracterizacdo dos equipamentos urbanos e comunitarios considera a
presenca e a distribuicido desses servicos nas areas de influéncia do novo Terminal
de Passageiros, avaliando sua relagdo espacial com o empreendimento e sua
inser¢cao na malha urbana existente.

Na Area Diretamente Afetada (ADA) e na Area de Influéncia Direta (AID) néo
se identifica a presenca de equipamentos publicos ou comunitarios implantados,
uma vez que essas areas sao compostas, predominantemente, por vazios urbanos,
areas nao loteadas e ocupacgdes esparsas, ndo concentrando servigos publicos
estruturados.

A Area de Influéncia Indireta (All), por sua vez, apresenta diversidade de
equipamentos urbanos, os quais se encontram integrados a malha urbana
consolidada e distribuidos em diferentes bairros, atendendo a populagéo local.
Destacam-se:

« Equipamentos de administragcdo publica, como cartoérios e unidades da
Secretaria Municipal de Saude e da Secretaria Municipal de Assisténcia
Social, localizados no bairro Sambugaro, além da unidade do DETRAN,
situada no bairro Jardim Primavera;

« Equipamentos publicos de educagao, pertencentes a rede publica municipal e
estadual, distribuidos nos bairros Aeroporto, Sambugaro, Jardim das
Américas, Menino Deus, Bela Vista, Planalto, Alto da Gléria e Sao Joao,
atendendo diferentes faixas etarias;

e Equipamentos publicos de saude, representados por Unidades Basicas de
Saude (UBS) localizadas nos bairros Sao Jodo e Fraron, além do
Hemonucleo, situado no bairro Sambugaro, com atendimento de abrangéncia
municipal e regional;

o Equipamentos de esporte e lazer, constituidos por areas e espagos publicos
distribuidos nos bairros S&o Joao, Planalto, Jardim Primavera, Sambugaro e

Anchieta, voltados ao lazer, recreacéo e convivéncia comunitaria;
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o Equipamentos de assisténcia social, com unidades localizadas no bairro Sao
Jodo, responsaveis pelo atendimento as demandas sociais da populagéo

residente.

Figura 19 - Localizacdo dos equipamentos urbanos nas areas de influéncia
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FONTE: Autoria prépria, com base em imagem de satélite (2026) e URBTEC (2023).

Ressalta-se que ndo ha hospitais localizados na Area de Influéncia Indireta,
sendo o atendimento hospitalar realizado em outras regides do municipio. A
distribuicdo dos equipamentos evidencia que os servigos publicos e comunitarios se
encontram concentrados em areas urbanas consolidadas, n&o havendo
sobreposicao direta com a Area de Influéncia Direta do empreendimento.

Dessa forma, o novo Terminal de Passageiros insere-se em um territério que
conta com oferta indireta de equipamentos urbanos ja estruturados, mantendo
relagcado funcional com a cidade sem interferir na localizagdo ou no funcionamento

desses servigos.
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4.7 COMUNIDADE LOCAL E ATIVIDADES ECONOMICAS

A area de influéncia do empreendimento € composta, majoritariamente, por
bairros residenciais em processo de consolidagao urbana, intercalados por vazios
urbanos, areas ndo loteadas e trechos com atividades econémicas pontuais. A
comunidade local apresenta perfil predominantemente residencial de baixa a média
densidade, com ocupacdes recentes e presenca limitada de equipamentos urbanos
de grande porte, especialmente na Area de Influéncia Direta (AID).

Na Area Diretamente Afetada (ADA) ndo ha populagdo residente nem
atividades econdmicas instaladas, uma vez que o imdvel se encontra desocupado e
sem uso urbano consolidado. Dessa forma, a implantacdo do novo terminal nao
implicara remocgdes, reassentamentos ou supressdo de atividades produtivas
existentes.

Na Area de Influéncia Direta (AID), a populagéo é composta por moradores de
loteamentos residenciais recentes, caracterizados por edificagdes de baixo gabarito
e baixa densidade populacional. As atividades econbmicas sao restritas,
concentrando-se em comércios vicinais e servigos de apoio local, compativeis com o
uso residencial predominante. Parte significativa da AID ainda se encontra sem
parcelamento formal, o que reforga o carater de expansdo urbana da regido. A
presenca do aeroporto e a implantagdo do novo terminal tendem a consolidar
gradualmente esse territério, sem alterar de forma abrupta o perfil socioeconémico
existente.

Na Area de Influéncia Indireta (All) observa-se maior diversidade de usos e
atividades econémicas. Além dos bairros residenciais consolidados, destacam-se
atividades comerciais, de servicos e industriais de maior porte, especialmente ao
longo dos principais eixos viarios, como a Avenida Frei Policarpo (antiga BR-158) e a
Rua José Leonardi, que funciona como principal ligagdo entre o aeroporto e a malha
urbana. Esse conjunto de atividades configura um corredor logistico e econémico
relevante para o municipio e para a regido, diretamente relacionado a operagao
aeroportuaria.

A implantagdo do novo terminal de passageiros tende a fortalecer a dinamica
econdmica local, especialmente nos setores de servigos, comércio, transporte e

logistica, ampliando oportunidades de geragdao de emprego direto e indireto. Para a
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comunidade local, o empreendimento representa a qualificacdo de um equipamento
publico estratégico ja existente, com potencial de indugdo ao desenvolvimento
urbano ordenado, sem descaracterizar os usos predominantes atualmente

estabelecidos no entorno.

4.8 CONFORTO AMBIENTAL

A analise do conforto ambiental considera exclusivamente a implantagao e
operagao do novo Terminal de Passageiros, desassociando seus efeitos daqueles ja
existentes e consolidados relacionados a pista, patio e demais infraestruturas

aeroportuarias previamente implantadas.

4.8.1 Ventilagao e iluminagao

O projeto do novo terminal devera atender aos principios de conforto térmico,
ventilagcdo adequada e iluminagdo natural e artificial, conforme diretrizes
estabelecidas pelas normas técnicas brasileiras, especialmente a ABNT NBR 15220
(Desempenho térmico de edificagcbes) e a ABNT NBR 15575 (Edificagbes
habitacionais — Desempenho), no que couber as edificagbes de uso coletivo.

Considerando o porte do edificio, sua tipologia arquitetdnica e o regime de
uso continuo, Cagol e Michelin (2024a) indicam que o conforto ambiental interno
sera assegurado por meio da combinagao de estratégias passivas e sistemas ativos,
tais como:

e aproveitamento da iluminagdo natural nos espagos de circulagdo, sagudes e
areas de permanéncia prolongada, reduzindo a necessidade de iluminagao
artificial durante o dia;

e adogao de solugdes arquitetdbnicas que favorecam a ventilagcdo cruzada em
areas compativeis com esse tipo de estratégia;

e uso de sistemas de climatizacdo artificial dimensionados conforme normas
técnicas especificas, garantindo condigdes adequadas de temperatura,
umidade e renovagdo do ar em ambientes de grande concentragdo de

pessoas.
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Os impactos da edificacdo sobre o conforto ambiental do entorno séo
considerados pontuais e restritos a propria edificacdo, ndo gerando sombreamentos
excessivos nem interferéncias significativas na ventilagao natural das areas vizinhas,

em razao do gabarito previsto e da baixa densidade construtiva do entorno imediato.

4.8.2 Poluigcao sonora

No que se refere a poluigdo sonora, o novo terminal, enquanto edificagao,
caracteriza-se como fonte sonora de baixo impacto, associada principalmente a
circulagdo de pessoas, operacao de equipamentos internos, sistemas de
climatizacao e atividades comerciais.

A avaliacdo considera os limites estabelecidos pela ABNT NBR 10151:2019
(Avaliacdo do ruido em areas habitadas, visando o conforto da comunidade), que
define critérios para ambientes externos, bem como os parédmetros de conforto
acustico interno previstos na ABNT NBR 15575, aplicaveis a edificagdes de uso
coletivo.

As fontes sonoras internas do terminal tendem a permanecer confinadas ao
interior da edificagdo, com atenuacdo natural proporcionada pelos sistemas
construtivos (fachadas, esquadrias e coberturas). No ambiente externo, os niveis de
ruido adicionais gerados pela operagdo do terminal sdo considerados nao
significativos, especialmente quando comparados as atividades aeroportuarias ja
existentes e consolidadas, as quais nao séo objeto deste estudo.

Dessa forma, a implantacdo do terminal ndo altera de maneira relevante o
cenario acustico da vizinhanca, mantendo-se compativel com o uso residencial

predominante nas areas proximas.

4.8.3 Poluicao atmosférica

Quanto a poluigao atmosférica, o novo terminal ndo se caracteriza como fonte
relevante de emissdes. Durante a fase de operacdo, as principais contribui¢cdes
potenciais decorrem da circulagdo de veiculos de acesso, do funcionamento de
sistemas prediais (geradores de emergéncia e climatizagdo) e das atividades de

apoio interno.
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Essas emissdes s&do consideradas difusas e de baixa intensidade. Ndo ha
previsdo de processos industriais, queima continua de combustiveis ou atividades
com potencial significativo de emissao de poluentes atmosféricos.

Assim, a operagao do novo terminal ndo implica alteracdo perceptivel na
qualidade do ar da area de influéncia, mantendo-se compativel com o perfil urbano

local e com as atividades ja existentes no entorno.

4.9 CIRCULACAO, TRAFEGO E TRANSPORTE

A caracterizagdo da circulagdo, do trafego e dos sistemas de transporte
considera a organizagao viaria existente na area de influéncia do novo Terminal de
Passageiros, bem como as formas de acesso atualmente utilizadas pela populagao
local, usuarios do aeroporto e veiculos vinculados as atividades urbanas e rurais do
entorno. Este item tem carater descritivo e apresenta as condigbes vigentes de

mobilidade associadas ao empreendimento.

4.9.1 Hierarquia viaria

O acesso principal ao aeroporto ocorre pela Rua José Leonardi, via que
exerce papel estratégico na conexao do equipamento aeroportuario com o sistema
viario urbano e regional. Essa via apresenta diferentes fungbes ao longo de sua
extensao.

No trecho compreendido entre a Avenida Frei Policarpo e o atual terminal de
passageiros, a Rua José Leonardi caracteriza-se como via arterial, absorvendo
volumes mais elevados de trafego e promovendo a ligagao direta com a principal
estrutura viaria do municipio. A partir do ponto onde se localiza o atual terminal —
que sera desativado — até a area destinada a implantagdo do novo terminal, a via
passa a apresentar caracteristicas de via local, com menor intensidade de trafego e

predominio de areas nao loteadas e ocupacgdes esparsas.
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Figura 20 - Hierarquia viaria nas areas de influéncia
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FONTE: Autoria prépria, com base em imagem de satélite (2026) e Pato Branco (2024b)

A Rua José Leonardi conecta-se a Avenida Frei Policarpo, classificada como
via de transito rapido, dotada de pistas marginais e responsavel por articular os
fluxos urbanos e intermunicipais. A partir dessa avenida, diversas vias arteriais e
coletoras garantem a ligagdo da regido do aeroporto com o centro da cidade e
demais bairros, além de permitir o acesso a outros municipios da regiao.

Na extremidade oposta, a Rua José Leonardi assume caracteristicas de via
rural, direcionando-se a Comunidade Rural Independéncia, atendendo
deslocamentos de moradores e ao transporte de produtos e mercadorias

4.9.2 Trafego existente

O trafego existente na Rua José Leonardi &€ composto por fluxos
diversificados, que incluem moradores da regido, usuarios do aeroporto —
passageiros, funcionarios e acompanhantes — e veiculos de maior porte associados

ao transporte entre a area rural e 0 municipio.
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Na Area de Influéncia Direta ndo se identificam equipamentos urbanos
relevantes que possam ser caracterizados como Polos Geradores de Viagens
(PGV), sendo o aeroporto o principal elemento estruturador do trafego local. A
movimentagdo veicular associada ao equipamento ocorre de forma pontual,
concentrando-se principalmente nos horarios vinculados as operagcbes de pouso e

decolagem.

4.9.3 Geragao de viagens

A geragdo de viagens relacionada ao novo terminal estad associada as
atividades de embarque e desembarque de passageiros, ao deslocamento de
funcionarios, prestadores de servigo e usuarios eventuais. Esses deslocamentos
apresentam comportamento intermitente, com maior concentracdo em periodos

especificos do dia, conforme a programagao dos voos.

Figura 21 - Programagéao de voos - janeiro 2026
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Estudo de Impacto de Vizinhanga 43



Fonte: Administracao do Aeroporto Regional de Pato Branco (2026)

Ndo ha, no entorno imediato, outros usos capazes de induzir geragao
adicional significativa de viagens, mantendo-se o aeroporto como o principal
responsavel pela dinamica de deslocamentos na regiéo.

Na programacao de voos do Aeroporto para o més de janeiro de 2026,
disponibilizada pela Administracdo, espera-se que ocorra uma maior movimentacao
de veiculos e concentracdo de estacionamentos nos horarios proximos a
aterrisagens e decolagens, configurando-se uma movimentagdo diaria, porém

concentrada em momentos especificos do dia.

4.9.4 Estacionamento

O novo Terminal de Passageiros ndo contara com estacionamento interno
destinado a permanéncia prolongada de veiculos. O atendimento a demanda por
estacionamento ocorre, principalmente, por meio das vagas disponiveis nas vias
publicas do entorno, que, em sua maioria, sdo vias locais com possibilidade de
estacionamento ao longo de uma de suas laterais.

O terminal dispde ainda de areas especificas para embarque e desembarque,
configuradas como vagas de curta duragdo, destinadas a paradas rapidas. Essas
areas atendem veiculos particulares, taxis e servigos por aplicativo, organizando os

fluxos imediatos sem induzir a permanéncia prolongada de veiculos.

4.9.5 Transporte coletivo

Atualmente, ndo ha linhas de transporte coletivo urbano que atendam
diretamente a Area Diretamente Afetada (ADA) ou a Area de Influéncia Direta (AID).
Os pontos de 6nibus existentes concentram-se nas areas mais proximas a Avenida
Frei Policarpo, onde se observa maior adensamento de atividades comerciais e
industriais.

A rota que atende ao bairro Vila Esperangca € a rota 114 operada pela
empresa TUPA — Transporte Urbano de Pato Branco, com 6nibus circulando de

segunda a sexta feira, entre as 6:10 da manha e as 20:43. Nos finais de semana nao
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ha previsdo da circulacdo de 6nibus pela rota mencionada, conforme os horarios
disponibilizados pela TUPA (2026).

Figura 22 - Rota de transporte coletivo 114

Busque por um local 2

FONTE: TUPA (2026).

O acesso ao aeroporto ocorre, portanto, predominantemente por transporte
individual motorizado, seja por veiculos particulares ou servigcos de transporte

remunerado.

4.9.6 Embarque e desembarque

O Terminal de Passageiros contara com acessos viarios distintos para o
publico e para as atividades operacionais, garantindo a segregacao entre os fluxos
de passageiros e os fluxos técnicos do aeroporto.

O acesso destinado ao publico atende as operacbes de embarque e
desembarque de passageiros, com areas especificas para paradas rapidas,
organizadas de forma a permitir a circulacéo eficiente de veiculos particulares, taxis

e servigos por aplicativo, sem interferéncia nos fluxos operacionais.
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Figura 23 - Imagem ilustrativa do novo terminal — estacionamento para embarque e desembarque

FONTE: Projeto arquitetdnico, autoria de Cagol e Michelin (2024b).

Ja o0 acesso operacional é destinado exclusivamente a veiculos de servigo,
apoio aeroportuario, funcionarios e demais atividades técnicas, ocorrendo de forma
independente do acesso publico. Essa separagdo contribui para a organizagao
funcional do terminal, reduz conflitos entre diferentes tipos de trafego e assegura

maior clareza e seguranga na circulagao interna.

5 IDENTIFICAGAO E AVALIAGAO DOS IMPACTOS

5.1 METODOLOGIA DE AVALIACAO DOS IMPACTOS

A avaliagcdo dos impactos decorrentes da implantacdo do Terminal de
Passageiros foi desenvolvida com base em metodologia qualitativa e sistematica,
amplamente utilizada em Estudos de Impacto de Vizinhanga e em avaliagbes de
impacto urbano e ambiental no Brasil.

O método adotado parte da identificagdo das acgdes associadas ao
empreendimento (implantacdo e operagédo do terminal) e de sua relagdo com os

componentes urbanos, ambientais e socioecondmicos da area de influéncia,
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organizados por temas como uso do solo, mobilidade, infraestrutura urbana, conforto
ambiental e dinamica socioeconémica.

Para estruturar essa analise, utiliza-se uma matriz de interagao, instrumento
consagrado na pratica de avaliagdo de impactos, no qual sdo relacionadas as agdes
do empreendimento aos fatores do meio afetado. A partir dessa interacdo, os
impactos sdo descritos e classificados qualitativamente, considerando critérios como
natureza (positivo ou negativo), abrangéncia espacial, duracdo e potencial de
reversibilidade.

Essa abordagem metodologica é compativel com a finalidade do Estudo de
Impacto de Vizinhanga, conforme previsto no Estatuto da Cidade (Lei Federal n°
10.257/2001), que estabelece o EIV como instrumento de anadlise dos efeitos de
empreendimentos sobre a qualidade de vida da populacéo e sobre o funcionamento
da cidade, sem exigir métodos quantitativos complexos.

Do ponto de vista técnico, a metodologia adotada tem como referéncia os
principios classicos da Avaliagao de Impactos, amplamente difundidos na literatura
especializada, como:

e 0 uso de matrizes de interagéo, derivadas da Matriz de Leopold (Leopold et
al., 1971), amplamente aplicada em estudos de impacto ambiental e urbano;

e as diretrizes apresentadas por Sanchez (2013), que recomenda meétodos
qualitativos estruturados como adequados para avaliagbes em escala urbana;

e e os fundamentos da Avaliacdo de Impacto Ambiental estabelecidos pela

Resolugao CONAMA n° 01/1986, adaptados ao contexto urbano e ao escopo

do EIV.

A opgao por uma metodologia qualitativa estruturada se justifica pela natureza
urbana do empreendimento, pela escala local dos impactos analisados e pela
necessidade de uma avaliacdo clara, objetiva e compativel com a tomada de
decisdo no ambito do planejamento urbano municipal. Os resultados s&o
apresentados de forma descritiva e sintética, permitindo a compreensao dos efeitos
potenciais do empreendimento sobre a vizinhanca e subsidiando, quando

necessario, a proposi¢cao de medidas de controle e mitigagao.

Estudo de Impacto de Vizinhanga 47



5.2 IMPACTOS SOCIOECONOMICOS

A identificacdo e avaliacdo dos impactos socioecondbmicos decorrentes da
implantagcdo do novo Terminal de Passageiros do Aeroporto Regional de Pato
Branco consideram as duas fases do empreendimento — construgao e operacao —
reconhecendo que cada etapa apresenta efeitos distintos sobre a dindmica urbana,
econdmica e social do entorno.

Os impactos foram analisados com base nos critérios estabelecidos na
metodologia descrita no item 5.1, sendo sistematizados em matriz especifica,
apresentada a seguir, e interpretados de forma sintética neste item.

5.2.1 Fase de construgao

Na fase de construcdo, os impactos socioecondbmicos apresentam carater
temporario e localizado, concentrando-se principalmente na Area Diretamente
Afetada (ADA) e na Area de Influéncia Direta (AID).

O principal impacto positivo identificado refere-se a geracéo temporaria de
empregos diretos e indiretos, vinculados as atividades da construgao civil, servigos
técnicos especializados, fornecimento de materiais e logistica. Esse efeito contribui
para a movimentagao da economia local durante o periodo de obras, ainda que sem
alterar de forma permanente a estrutura econémica do municipio.

Também se observa um incremento pontual na demanda por servigos locais,
como alimentagdo, transporte e apoio operacional, especialmente em areas
proximas ao empreendimento.

Como impactos de carater negativo, podem ocorrer interferéncias temporarias
na rotina do entorno, associadas ao aumento momentaneo da circulacdo de
trabalhadores e veiculos de obra. Tais efeitos sdo considerados de baixa magnitude
e curta duragado, ndo implicando mudancgas estruturais no uso do solo, na dinamica
social ou na economia local.

De modo geral, os impactos socioecondmicos da fase de construgdo sao
avaliados como temporarios, reversiveis e de baixa significancia, compativeis com o

contexto urbano em que o empreendimento se insere.
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5.2.2 Fase de operagao

Na fase de operacdo, os impactos socioeconémicos assumem carater mais
permanente, refletindo a fungéo estratégica do terminal como equipamento publico
de infraestrutura de transporte.

Entre os impactos positivos, destaca-se a qualificacdo da infraestrutura
aeroportuaria municipal, ampliando a capacidade de atendimento aos usuarios e
fortalecendo a integracdo de Pato Branco com outras regides. Esse fator contribui
para a melhoria da mobilidade regional, para o ambiente de negdcios e para a
atratividade do municipio.

A operagdo do terminal também resulta na geracdo de empregos
permanentes, associados as atividades administrativas, operacionais, comerciais e
de apoio, com reflexos que extrapolam a area imediata do empreendimento e
alcangam a escala municipal.

Outro impacto relevante é a valorizagao gradual do entorno, especialmente
em areas ainda em processo de consolidacdo urbana, decorrente da presenca de
um equipamento estruturador e da melhoria da acessibilidade regional. Esse
processo ocorre de forma progressiva e compativel com os parametros urbanisticos
vigentes.

O aumento do fluxo de pessoas na regido — composto por passageiros,
trabalhadores e usuarios dos servigcos aeroportuarios — € considerado um efeito
esperado da operacdo do terminal, ocorrendo de forma concentrada em horarios
especificos e sem caracterizar impacto negativo significativo sobre a dinédmica
socioecondmica local.

Assim, os impactos socioeconbmicos da fase de operacdo sdo avaliados
como predominantemente positivos, com magnitude baixa a média e significancia
média, em fungdo de seus efeitos estruturantes para o desenvolvimento urbano e

econdmico do municipio.
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5.3 IMPACTOS URBANISTICOS

5.3.1 Uso e ocupacgao do solo

A implantacdo e operagdo do novo Terminal de Passageiros do Aeroporto
Regional de Pato Branco configura um elemento estruturador capaz de induzir
transformacgdes graduais no uso e na ocupagéo do solo do entorno, especialmente
na Area de Influéncia Direta.

Além da consolidagdo do uso aeroportuario, o terminal tende a atrair
atividades de comércio e servicos de apoio, tais como alimentacdo, locacido de
veiculos, hospedagem, logistica leve, servicos empresariais e outros usos
compativeis com a legislagdo urbanistica vigente. Essas atividades surgem como
resposta a ampliacdo do fluxo de usuarios e trabalhadores, contribuindo para a
diversificagdo funcional da regiao.

Do ponto de vista da ocupacao do solo, a presenca de um equipamento
publico de porte regional pode estimular a implantacdo de edificagbes de maior
porte, quando comparadas ao padrao atualmente predominante, ainda marcado por
baixa densidade e extensos vazios urbanos. Esse processo ocorre de forma gradual
e condicionada aos parametros urbanisticos estabelecidos para as zonas ZUM e as
restricdes especificas do Setor Especial Aeroportuario.

Observa-se, portanto, uma tendéncia de qualificacdo e adensamento
controlado da ocupacgado, sem ruptura abrupta da morfologia urbana existente. A
alteracao do perfil de uso do solo ndo se caracteriza como conflito urbanistico, mas
como um desdobramento esperado da implantacdo de infraestrutura publica
estruturante, compativel com as diretrizes do Plano Diretor e da Lei de Uso e
Ocupacéo do Solo.

De forma geral, os impactos relacionados ao uso e a ocupagéo do solo sao
avaliados como positivos, de magnitude média e significAncia média, por
promoverem maior aproveitamento do solo urbano, diversificacdo de atividades e
fortalecimento da dindmica urbana do entorno, sem comprometer o equilibrio

territorial da regiéo.
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5.3.2 Paisagem urbana

Durante a fase de construcdo, a paisagem urbana da Area Diretamente
Afetada e de seu entorno imediato sofre alteracbes temporarias, associadas a
presenca do canteiro de obras, equipamentos provisorios e movimentagdo de
materiais. Trata-se de um impacto de baixa magnitude e curta duragéo, restrito ao
periodo de implantagao do terminal.

Na fase de operacgdo, o novo Terminal de Passageiros passa a integrar de
forma permanente a paisagem urbana local, configurando-se como uma edificagao
de grande porte e carater institucional. Essa inser¢cdo modifica a leitura visual do
entorno, atualmente marcado por vazios urbanos e ocupacido esparsa, sem,
contudo, gerar conflito paisagistico com o contexto existente.

A edificagdo contribui para a qualificacdo da paisagem urbana, reforgando a
presenca do aeroporto como equipamento estruturador e como referéncia espacial
na regido. A arquitetura institucional e a organizag¢ao funcional do terminal tendem a
estabelecer um novo marco urbano, especialmente por sua localizagao em area de
maior altitude e por sua relagao direta com as principais vias de acesso.

Observa-se, ainda, que a presenca do terminal pode induzir, de forma indireta
e progressiva, a reconfiguragcdo da paisagem do entorno, a medida que novos usos
e edificacdes compativeis venham a se instalar. Esse processo ocorre de maneira
gradual, condicionado as normas urbanisticas vigentes e as restricbes do Setor
Especial Aeroportuario.

De modo geral, os impactos sobre a paisagem urbana sdo avaliados como
predominantemente positivos ou neutros, com magnitude média e significancia
média, contribuindo para a consolidagdo de uma paisagem urbana mais qualificada

e coerente com a fungao regional do aeroporto.

5.3.3 Infraestrutura urbana

A implantagdo e operagcdo do novo Terminal de Passageiros implicam
demanda adicional controlada sobre os sistemas de infraestrutura urbana,
especialmente no que se refere ao abastecimento de agua, esgotamento sanitario,

drenagem pluvial, energia elétrica e telecomunicacgoes.
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No sistema de abastecimento de agua, embora a area ndo conte atualmente
com atendimento direto da rede publica, ha viabilidade técnica para a expansédo do
sistema de distribuicdo, conforme demanda do empreendimento, pratica usual
adotada pela concessionaria responsavel. Dessa forma, o impacto é classificado
como neutro, uma vez que a infraestrutura pode ser ampliada sem comprometer o
atendimento das areas ja consolidadas.

Em relagdo ao esgotamento sanitario, a area possui atendimento, sendo
necessaria adequacao e ampliagao pontual da rede coletora, compativel com a
vazéo gerada pelo terminal. Essa adequagédo nao configura sobrecarga do sistema
existente, mantendo o impacto em patamar reduzido.

Quanto a drenagem urbana, o empreendimento incorpora solugdes prdprias
de retencdo e controle de aguas pluviais, incluindo sistema de armazenamento, o
que contribui para reduzir picos de escoamento superficial. Dessa forma, o impacto
sobre a rede publica de drenagem é considerado baixo.

No que se refere a energia elétrica e as telecomunicagdes, os projetos foram
dimensionados de acordo com as exigéncias técnicas das concessionarias,
assegurando condi¢gbes adequadas de atendimento a demanda do terminal, sem
necessidade de intervengdes estruturais significativas na rede publica.

De maneira geral, os impactos sobre a infraestrutura urbana sdo avaliados
como neutros ou positivos, de baixa magnitude e baixa significancia, uma vez que o
empreendimento foi planejado considerando a capacidade dos sistemas existentes e
a possibilidade de ampliagbes técnicas compativeis com a legislagdo e com as
praticas operacionais dos servigos publicos.

5.3.4 Equipamentos urbanos e comunitarios

A implantacdo e operagcdo do novo Terminal de Passageiros ndo implicam a
criacdo direta de novos equipamentos urbanos ou comunitarios, tampouco a
substituicdo dos existentes. O empreendimento se insere de forma complementar a
rede ja implantada, composta por equipamentos de educagao, saude, esporte, lazer,
assisténcia social e administracdo publica distribuidos na Area de Influéncia Indireta

e em outros setores do municipio.
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Entretanto, o funcionamento do terminal exerce papel relevante ao facilitar o
acesso de usuarios provenientes de outros municipios a esses equipamentos,
especialmente aqueles de carater regional, como servicos de saude, praticas
esportivas, eventos institucionais e atividades educacionais. Esse efeito extrapola as
areas de influéncia direta e indireta, alcangando o municipio como um todo.

Ao ampliar a conectividade aérea, o terminal contribui para consolidar Pato
Branco como polo regional ndo apenas de mobilidade, mas também de atendimento
a servicos diversos, reforcando sua centralidade no sudoeste do Parana. Esse
impacto é classificado como positivo, de carater permanente e com abrangéncia
regional.

Quanto a demanda sobre o0s equipamentos urbanos existentes, ndo se
identifica sobrecarga significativa, uma vez que o aumento de usuarios ocorre de
forma diluida no territério e compativel com a capacidade instalada dos servigos
publicos. Assim, os impactos diretos sobre os equipamentos sdo considerados de
baixa magnitude, mantendo-se em niveis plenamente absorviveis pela estrutura
urbana existente.

De forma geral, os impactos associados aos equipamentos urbanos e
comunitarios sdo avaliados como predominantemente positivos, contribuindo para o
fortalecimento da fungdo regional do municipio e para a integragdo entre

infraestrutura de transporte e oferta de servigos publicos.

5.3.5 Valorizagao ou desvalorizagao imobiliaria

A avaliagao dos impactos do novo Terminal de Passageiros sobre os valores
imobiliarios considera os principios e métodos estabelecidos pelas Normas
Brasileiras de Avaliacdo de Bens, em especial a ABNT NBR 14.653, que define
critérios para analise de valor de mercado, influéncia de infraestrutura urbana,
acessibilidade, uso do solo e fatores externos de valorizacdo ou depreciacao.

A implantagdo de um equipamento publico de infraestrutura de transporte
tende a exercer influéncia direta sobre a dindmica de valores imobiliarios, sobretudo
em areas com presenga de vazios urbanos e ocupagao em processo de

consolidagdo, como observado na Area de Influéncia Direta.
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Do ponto de vista positivo, o terminal contribui para a valorizagdo gradual dos
imoveis do entorno, em razdo da melhoria da acessibilidade regional, do aumento do
fluxo de pessoas e da ampliagdo da atratividade para atividades econdmicas
compativeis, especialmente comércio e servicos de apoio. Esses fatores sao
reconhecidos pela NBR 14.653 como elementos que influenciam positivamente o
valor de mercado dos imoveis.

A presenca do terminal também pode induzir uma readequacgao do padrao
fundiario, com maior interesse por imoveis aptos a receber edificacbes de maior
porte ou usos nao residenciais, desde que compativeis com a legislagado urbanistica
e com as restricdes do Setor Especial Aeroportuario.

Por outro lado, em avaliagcdes pontuais, podem ser considerados fatores de
percepcao negativa associados ao uso aeroportuario, como movimentagdo de
pessoas e atividades operacionais. Tais fatores, quando presentes, tendem a
exercer influéncia localizada e de baixa magnitude, ndo sendo suficientes para
caracterizar processos de desvalorizagdo generalizada.

Em escala municipal, os efeitos do terminal sobre o mercado imobiliario séo
predominantemente indiretos, associados ao fortalecimento da funcdo regional de
Pato Branco e a ampliagdo de sua atratividade econdmica, com reflexos positivos
diluidos no territério urbano.

De forma geral, os impactos sobre a valorizagdo imobiliaria sdo avaliados
como predominantemente positivos, de magnitude média na Area de Influéncia
Direta e baixa a média na Area de Influéncia Indireta, ndo sendo identificados
elementos que indiguem desvalorizagdo imobiliaria significativa decorrente da

implantacéo e operacao do terminal.

5.3.6 Mobilidade e sistema viario

A mobilidade urbana associada a implantagcao e operacdo do novo Terminal
de Passageiros apresenta impactos relevantes, especialmente em funcédo da
hierarquia viaria existente e do papel multifuncional da Rua José Leonardi, principal
via de acesso ao aeroporto.

Embora parte do trecho da Rua José Leonardi possua caracteristicas de via

arterial, o segmento que atende diretamente o novo terminal se configura como via
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local, o que pode gerar limitagcbes operacionais diante do aumento da demanda,
sobretudo em cenarios de ampliagdo da frequéncia de voos ou intensificacdo do
acesso de veiculos de carga e servigos. Nesse contexto, poderéo ser necessarias
intervengdes de melhoria na malha viaria, incluindo adequagbes geomeétricas,
ampliagdo de acessos e requalificacdo das vias existentes, de forma a garantir
condigdes adequadas de circulagdo e seguranga viaria.

A pluralidade de funcbes exercidas pela Rua José Leonardi configura um
impacto negativo relevante. Além do fluxo gerado pelo aeroporto, a via também
absorve trafego de caminhdes e veiculos de maior porte com destino a area rural do
municipio, o que amplia o grau de conflito entre diferentes tipos de usuarios e
aumenta a complexidade da operacgao viaria.

Outro ponto critico identificado refere-se a auséncia de atendimento por
transporte coletivo até o terminal. A operacdo do equipamento demanda
deslocamentos diarios de funcionarios, prestadores de servigo e usuarios, tornando
necessaria a ampliacdo ou criacao de rotas de transporte coletivo, de modo a
garantir acessibilidade universal e reduzir a dependéncia do transporte individual.

No que se refere ao estacionamento, destaca-se como impacto negativo a
inexisténcia de areas formais destinadas ao estacionamento de veiculos de
passageiros e funcionarios. As vagas rapidas de embarque e desembarque nao sao
adequadas para estadias prolongadas, o que transfere a demanda para as vias
publicas do entorno. Essas vias, em sua maioria locais, ja possuem capacidade
limitada e tendem a sofrer sobrecarga progressiva, comprometendo a fluidez e a
seguranga do sistema viario.

De forma especifica, identifica-se um impacto relevante relacionado a
auséncia de local seguro e apropriado para passageiros que necessitam deixar seus
veiculos estacionados durante periodos de viagem. Na auséncia de estacionamento
institucional, essa demanda somente podera ser atendida por estacionamentos
privados, o que configura uma fragilidade funcional do sistema de mobilidade
associado ao terminal.

Nesse contexto, observa-se também a possibilidade de exploragdo comercial
da atividade de estacionamento por terceiros em imoveis lindeiros, o que pode
representar um impacto positivo do ponto de vista econdmico, embora demande

controle urbanistico e ordenamento adequado para evitar conflitos viarios.
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Por fim, destaca-se a necessidade de considerar, em médio e longo prazo, a
implantagdo de areas destinadas a estacionamento estruturado, com dimensdes
adequadas para automdéveis, vans e 6nibus, de modo a permitir a integragao efetiva
entre o transporte aéreo e o transporte terrestre, especialmente em situagdes de
maior demanda operacional.

De maneira geral, os impactos sobre a mobilidade urbana e o sistema viario
sdo avaliados como relevantes, com predominancia de efeitos negativos de
magnitude e significancia médias, associados principalmente a limitagdo da
infraestrutura viaria existente e a auséncia de solugdes estruturadas de transporte
coletivo e estacionamento. Esses impactos, contudo, s&o passiveis de gestdo por
meio de planejamento urbano e de mobilidade compativel com a fungao estratégica

do terminal.

5.4 IMPACTOS AMBIENTAIS

5.4.1 Geracao de residuos sélidos

A implantagao e operagao do novo Terminal de Passageiros implicam geragéo
continua de residuos solidos, com caracteristicas distintas conforme a fase do
empreendimento.

Na fase de construgdo, destaca-se a geragcdo expressiva de residuos da
construgéo civil (RCC), provenientes de atividades de terraplenagem, execucao de
estruturas, alvenarias, revestimentos, instalagdes prediais e acabamentos. Esses
residuos incluem materiais como solo excedente, concreto, argamassa, ceramica,
metais, madeira, embalagens e residuos de demolicdo eventual. Trata-se de um
impacto negativo, temporario e concentrado na Area Diretamente Afetada, com
magnitude elevada em razdo do porte da obra, ainda que limitado ao periodo de
implantacéao.

Durante a fase de operacgéao, a geragao de residuos passa a ocorrer de forma
permanente e continua, associada ao funcionamento do terminal e as atividades
nele desenvolvidas. Sao esperados residuos sdlidos urbanos tipicos, como

reciclaveis secos, rejeitos e residuos organicos, especialmente oriundos das areas
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de alimentacgao, circulagado de passageiros, atividades administrativas e servigcos de
apoio.

Adicionalmente, a operacdo e a manutencao do terminal podem gerar
residuos especiais, tais como lampadas, pilhas, baterias, equipamentos
eletroeletrénicos, Oleos lubrificantes, materiais contaminados e residuos de
manutengao predial. Esses residuos apresentam menor volume, porém demandam
cuidados especificos quanto ao armazenamento e a destinacao final.

Embora a geragdo de residuos soélidos represente um impacto ambiental
negativo, observa-se que o empreendimento possui condi¢gdes técnicas para a
segregagao, acondicionamento e destinagcdo ambientalmente adequada dos
residuos, em consonancia com a Politica Nacional de Residuos Sdélidos e com as
diretrizes municipais aplicaveis. Essa possibilidade configura um impacto positivo
associado a gestao ambiental do empreendimento.

De forma geral, os impactos relacionados a geragéo de residuos soélidos sao
avaliados como significativos na fase de construgao, devido ao volume gerado, e de
magnitude média na fase de operagao, em razdo da continuidade do uso. Em ambos
0s casos, trata-se de impactos passiveis de controle e gerenciamento, desde que
adotadas praticas adequadas de gestdo de residuos ao longo do ciclo de vida do

terminal.

5.4.2 Poluigao atmosférica

A implantagdo do novo Terminal de Passageiros esta associada a geragao de
impactos relacionados a poluicdo atmosférica, com maior relevancia durante a fase
de construgcao, quando ocorrem atividades de maior potencial emissor.

Durante a construgdo, a principal fonte de impacto atmosférico decorre da
movimentacdo de terra, considerando o desnivel existente no terreno e a
necessidade de cortes, aterros e regularizagdo da area. Essas atividades tendem a
gerar poeira em suspensao (material particulado), especialmente em periodos de
estiagem, podendo afetar o entorno imediato da obra.

Adicionalmente, o fluxo de caminhdes e maquinas pesadas para transporte de
materiais, solo excedente, insumos e equipamentos contribui para a emissao de

material particulado e de gases de combustdoe hidrocarbonetos. Esses impactos
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apresentam carater temporario, estando restritos ao periodo de execug¢ao da obra e
a Area de Influéncia Direta.

Na fase de operagdo, a poluicdo atmosférica associada ao terminal esta
relacionada principalmente ao trafego de veiculos leves e de servico, como
automoéveis de passageiros, taxis, vans, veiculos operacionais e de manutencéo.
Considerando que o terminal, isoladamente, ndo possui atividades industriais nem
processos continuos de combustdo, as emissbes atmosféricas tendem a ser
pontuais e de baixa magnitude, concentradas nos momentos de maior fluxo de
passageiros.

Importante destacar que a avaliagdo deste item considera exclusivamente a
influéncia do terminal, sem incorporar os impactos ja existentes decorrentes da
operacao aeroportuaria consolidada. Nesse contexto, os impactos atmosféricos na
fase operacional sao classificados como negativos, permanentes e de baixa
significancia, compativeis com empreendimentos de servigo e transporte urbano.

De forma geral, os impactos de poluicdo atmosférica identificados sao
controlaveis e passiveis de mitigagcao, especialmente na fase de construgdo, por
meio de praticas operacionais adequadas, como controle de poeira, manutencio
preventiva de equipamentos e organizagdo do trafego interno da obra. Assim,
embora presentes, tais impactos ndo comprometem a qualidade ambiental da area

quando corretamente gerenciados.

5.4.3 Alteracao da qualidade da agua

Os impactos relacionados a alteragdo da qualidade da agua associados ao
Terminal de Passageiros concentram-se, predominantemente, na fase de
construgdo, em fungcdo das atividades de terraplenagem, limpeza do terreno e
movimentacao de solo.

Durante essa fase, a principal situacdo de atencao refere-se ao carreamento
de sedimentos oriundos das areas expostas do terreno, especialmente em eventos
de chuva, podendo atingir areas adjacentes da Area de Influéncia Direta. Esse tipo
de impacto € comum em obras de médio porte e apresenta carater temporario,

cessando com a finalizacdo das movimentagdes de terra e a estabilizacdo do solo.
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Ha também um risco pontual de contaminagdo difusa por Oleos, graxas e
combustiveis, decorrente da operagdo de maquinas, equipamentos e caminhdes no
canteiro de obras. Esse impacto, embora possivel, é classificado como de baixa
magnitude, desde que observadas as boas praticas de obra, como manutengao
preventiva dos equipamentos e controle adequado das areas de abastecimento e
estacionamento de maquinas.

Na fase de operacdo, o empreendimento ndo envolve processos industriais
nem langamento direto de efluentes liquidos em corpos hidricos. A agua pluvial
incidente sobre o terreno sera devidamente coletada e direcionada para sistema de
retencdo, com posterior langamento controlado na rede de drenagem existente,
reduzindo riscos de contaminacao e de sobrecarga do sistema publico.

Nesse contexto, o sistema de drenagem projetado contribui de forma positiva
para a preservacado da qualidade da agua, ao minimizar o transporte de poluentes
superficiais, sedimentos e residuos sélidos para areas externas ao lote. Assim, os
impactos potenciais sobre a qualidade da agua na fase de operagdo sao
considerados baixos e controlaveis, ndo configurando risco significativo aos recursos
hidricos existentes na area de influéncia.

De modo geral, a alteragdo da qualidade da agua associada ao terminal é
classificada como impacto negativo temporario na fase de construgcdo e impacto
positivo na fase de operagéo, desde que as medidas técnicas previstas em projeto

sejam corretamente implantadas e mantidas.

5.4.4 Perda de vegetacao

A implantacdo do Terminal de Passageiros implica impactos diretos pouco
significativos sobre a vegetacéo, uma vez que a Area Diretamente Afetada (ADA)
corresponde a um terreno sem cobertura vegetal arbérea ou arbustiva relevante, n&o
apresentando macicos florestais, arvores isoladas protegidas ou areas legalmente
enquadradas como APP.

Durante a fase de construcdo, a intervencao limita-se a remocao de
vegetacao rasteira e cobertura superficial do solo, necessaria para a implantagéo da

edificacdo e execugdo das obras de terraplenagem. Trata-se de um impacto
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negativo, de baixa magnitude, restrito a ADA e sem reflexos diretos sobre areas
ambientalmente protegidas.

Na Area de Influéncia Direta (AID), embora existam macicos vegetais
enquadrados como SEQUA e trechos de vegetacdo associados a areas de
preservacdo permanente, nao estio previstas intervengdes diretas nessas areas. Os
impactos potenciais sdo apenas indiretos e temporarios, relacionados a
movimentacao de maquinas e a dindmica da obra, sendo plenamente controlaveis
por meio do isolamento fisico dessas areas e da adocdo de boas praticas
construtivas.

Na fase de operagado, o funcionamento do terminal ndo implica supressao
adicional de vegetacdo, nem pressdes diretas sobre os remanescentes vegetais
existentes na AID e na All. Ao contrario, a consolidagao do uso aeroportuario tende a
manter as restricbes de ocupacao ja estabelecidas pelo Setor Especial Aeroportuario
(SEA), contribuindo para a preservacao das areas verdes remanescentes e para o
controle do uso do solo no entorno.

Dessa forma, os impactos relacionados a perda de vegetacdo séao
considerados pontuais, de baixa relevancia ambiental e adequadamente compativeis
com o contexto urbano e ambiental da area, ndo comprometendo a integridade dos

recursos naturais existentes nas areas de influéncia do empreendimento.

5.4.5 Poluigao visual

Durante a fase de construgdo, os impactos relacionados a poluicdo visual
decorrem principalmente da instalacdo do canteiro de obras, circulacdo de
maquinas, depodsitos temporarios de materiais e presenca de estruturas provisoérias.
Esses efeitos sdo temporarios, localizados e de baixa magnitude, restritos a Area
Diretamente Afetada (ADA) e ao seu entorno imediato, ndo alterando de forma
significativa a percepgéao visual da paisagem urbana em escala mais ampla.

Na fase de operacgéo, a implantagdo do Terminal de Passageiros representa
uma alteragcdo permanente na paisagem, em razao da inser¢gdo de uma edificagcao
de porte superior ao padrdo atualmente predominante no entorno imediato. Esse

impacto é classificado como negativo de média magnitude, especialmente na Area
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de Influéncia Direta (AID), onde predominam vazios urbanos e ocupagdes de baixo
gabarito.

Por outro lado, a edificagao do terminal, por se tratar de equipamento publico
estruturador, tende a promover a qualificacdo visual da area, substituindo um terreno
ocioso por uma construgao com fungao definida, tratamento arquiteténico adequado
e organizagdo dos fluxos internos e externos. A implantacdo de sinalizag&o
funcional, areas de circulagdo bem definidas e acessos segregados contribui para a
leitura urbana do espago e para a melhoria da paisagem local.

Cabe destacar que a area esta inserida em zona sujeita a restricbes
especificas de uso e ocupagdo em fungdo do aeroporto (SEA), o que limita a
verticalizacdo e o adensamento excessivo no entorno, reduzindo o risco de conflitos
visuais mais expressivos ao longo do tempo.

Assim, os impactos relacionados a poluicdo visual sao considerados
controlados e compativeis com o contexto urbano, apresentando carater pontual,
com efeitos negativos compensados pela qualificagdo paisagistica e funcional

proporcionada pela implantacdo do terminal.

5.4.6 Alteragcao dos niveis de ruido

Na fase de construcao, a principal fonte de alteragcdo dos niveis de ruido esta
associada a utilizacdo de maquinas, equipamentos pesados, ferramentas elétricas e
ao aumento do trafego de caminhdes para transporte de materiais e movimentagéo
de terra. Esses ruidos tendem a ocorrer de forma intermitente, concentrados no
horario comercial e limitados ao periodo de execug¢ao da obra.

Os impactos dessa fase sao classificados como temporarios, de magnitude
média e abrangéncia local, atingindo principalmente a Area Diretamente Afetada
(ADA) e, de forma secundaria, a Area de Influéncia Direta (AID). Considerando o
atual padrdo de ocupacado do entorno — caracterizado por vazios urbanos, baixa
densidade construtiva e auséncia de usos sensiveis imediatos —, a significancia do
impacto é considerada moderada, desde que observadas as boas praticas de gestao
de obra e os limites de horarios previstos em legislagdo municipal.

Na fase de operagao, o funcionamento do Terminal de Passageiros gera

ruidos associados a circulacdo de veiculos leves, embarque e desembarque de
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usuarios, funcionamento de sistemas prediais e atividades de apoio. Esses ruidos
sao classificados como continuos de baixa intensidade, compativeis com atividades
urbanas de uso misto e infraestrutura de transporte.

Importante destacar que este item considera exclusivamente a influéncia do
terminal de passageiros, ndo sendo objeto de avaliagao os ruidos decorrentes das
operagdes aeronauticas ja consolidadas no aeroporto. Dessa forma, o incremento
sonoro atribuido ao terminal é considerado pontual e de baixa magnitude, restrito as
areas internas e ao entorno imediato da edificacao.

A separacgao entre acessos operacionais e acessos do publico, bem como a
organizacgao funcional dos fluxos viarios internos, contribui para minimizar conflitos e
concentragdes sonoras, configurando um impacto positivo de baixa intensidade na
gestdo do ambiente acustico local.

A luz das referéncias técnicas de conforto acustico urbano e edificacdes,
como a ABNT NBR 10151 (Avaliagcédo do ruido em areas habitadas) e a ABNT NBR
15575 (Norma de Desempenho), conclui-se que os impactos relacionados a
alteracdo dos niveis de ruido sdo controlaveis, compativeis com o uso proposto e
com o contexto urbano do entorno, ndo configurando impedimento a implantagao do

empreendimento.

5.4.7 Vibragao e tremores

Na fase de construcado, as vibracdes e eventuais tremores estdo associados
principalmente as atividades de movimentacdo de terra, compactagcdo do solo,
circulagdo de caminhdes e operacdo de maquinas pesadas. Esses eventos tendem
a ocorrer de forma pontual, intermitente e restrita ao periodo de obras,
concentrando-se na Area Diretamente Afetada (ADA) e, de forma residual, em
trechos da Area de Influéncia Direta (AID).

Considerando que o entorno imediato do empreendimento é caracterizado por
baixa densidade construtiva, auséncia de edificacdes sensiveis e predominancia de
vazios urbanos, os impactos relacionados a vibracdo sdo classificados como
temporarios, de baixa magnitude e baixa significancia. Nao se prevé a ocorréncia de
vibragcbes capazes de causar danos estruturais ou desconforto relevante a
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populagcdo, desde que sejam adotadas técnicas construtivas adequadas e
equipamentos compativeis com o porte da obra.

Na fase de operagéo, a geragao de vibragbes esta limitada a circulagao de
veiculos leves, Onibus, vans e veiculos de servigo associados ao funcionamento do
terminal. Essas vibragdes sao consideradas de intensidade muito baixa, compativeis
com padrdes usuais de vias urbanas e ndo configuram impacto significativo sobre
edificagdes, infraestrutura urbana ou conforto da vizinhanca.

Destaca-se que o Terminal de Passageiros nao abriga equipamentos
industriais, sistemas mecanicos de grande porte ou atividades que possam gerar
vibragdes continuas ou de alta intensidade. Além disso, a separagao entre acessos
operacionais e acessos do publico contribui para a organizagao dos fluxos e para a
reducao de concentragdes pontuais de trafego pesado.

Com base em referéncias técnicas de engenharia geotécnica e conforto
ambiental urbano, bem como em parametros adotados em estudos de impacto
urbano, conclui-se que os impactos relacionados a vibragdo e tremores séao
pontuais, controlaveis e plenamente compativeis com o0 uso proposto, nao

representando fator limitante para a implantagédo ou operagao do terminal.
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5.5 TABELA SINTESE DE MENSURAGAO DOS IMPACTOS

Tabela 3- Matriz de identificagdo dos impactos decorrentes do Terminal de Passageiros

IMPACTOS SOCIOECONOMICOS

Impacto identificado Fase Natureza Abrangéncia Duragao Magnitude | Significancia
Geragéo de empregos temporarios Construgéo Positivo ADA / AID Temporaria Média Média
Aumento da demanda por servigos locais Construcao Positivo AID / All Temporéria Baixa Baixa
Incremento pontual na circulagao de trabalhadores Construgéo Negativo AID Temporaria Baixa Baixa
Geracao de empregos permanentes Operacao Positivo ADA / AID Permanente Média Média
Dinamizagéo da economia local e regional Operagéao Positivo AID / All Permanente Média Média
Valorizagao imobiliaria no entorno Operagéo Positivo AID Permanente Baixa Baixa
Aumento pontual da circulagdo de pessoas e veiculos Operagéao Negativo AID Permanente Baixa Baixa
USO E OCUPAGAO DO SOLO

Impacto identificado Fase Natureza Abrangéncia Duragao Magnitude | Significancia
Indugao a diversificagao de Usos urbanos no entormo Operagéo Positivo AID / Al Permanente Média Média
Atragao de, gtividades de comércio e servigos de apoio Operagéo Positivo AID Permanente Média Média
aeroportuario

Estimulo a ocupacao de vazios urbanos Operagéo Positivo AID Permanente Média Média
Tendéncia a implantagéo de edificagbes de maior porte Operagéo Positivo AID Permanente Baixa a média Média
Alteracéo gradual do perfil de uso do solo Operagéo Neutro AID Permanente Baixa Baixa
PAISAGEM URBANA

Impacto identificado Fase Natureza Abrangéncia Duracgao Magnitude | Significancia
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Alteracéo temporaria da paisagem durante a

. ~ . Construgéo Negativo ADA /AID Temporaria Baixa Baixa
implantagao do terminal

Ilgcs;,:lrgao de edificagéo de grande porte na paisagem Operagéo Neutro AID Permanente Média Média
Qualificagao da paisagem urbana institucional Operacao Positivo AID Permanente Média Média
Consolidagédo do aeroporto como marco urbano Operacao Positivo AID / All Permanente Baixa a média Média
Reconfiguragéo gradual da leitura urbana do entorno Operagéao Neutro AID Permanente Baixa Baixa
INFRAESTRUTURA URBANA

Impacto identificado Fase Natureza Abrangéncia Duragao Magnitude | Significancia
Aumento da demanda por abastecimento de agua Operacao Neutro ADA / AID Permanente Baixa Baixa
Aumento da demanda por esgotamento sanitario Operagéo Neutro ADA / AID Permanente Baixa Baixa
Lr:gr::;ento da demanda sobre o sistema de drenagem Operagéo Neutro ADA Permanente Baixa Baixa
Adequacao da rede de energia elétrica Operacgéo Neutro ADA Permanente Baixa Baixa
Ampliacdo da demanda por telecomunicagdes Operagéao Neutro ADA Permanente Baixa Baixa
Implantagdo de sistemas prediais mais eficientes Operacao Positivo ADA Permanente Baixa Baixa
EQUIPAMENTOS URBANOS E COMUNITARIOS

Impacto identificado Fase Natureza Abrangéncia Duracgao Magnitude | Significancia
Ampllaga}o’QO acesso regional a equipamentos urbanos Operacao Positivo All / Municipio Permanente Média Média
e comunitarios

Complementarldgde do terminal em relagéo a rede de Operagéo Positivo All Permanente Baixa Baixa
equipamentos existente

Aumento pontual da demanda por equipamentos Operagéo Neutro All Permanente Baixa Baixa
urbanos

Fortalecimento do papel regional de Pato Branco Operacao Neutro Municipio / Regi&o Permanente Média Média
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VALORIZAGAO OU DESVALORIZAGAO IMOBILIARIA

Impacto identificado Fase Natureza Abrangéncia Duragao Magnitude | Significancia
Valorizagado gradual de iméveis no entorno do terminal Operagéo Positivo AID / All Permanente Média Média
Aument.o.da atratmdgde imobiliaria para usos Operagéo Positivo AID Permanente Média Média
comerciais e de servigos

Readequagéao do padrao de valores fundiarios Operagéo Neutro AID Permanente Baixa Baixa
Influgr]ma indireta sobre valores imobiliarios em escala Operagéo Positivo Municipio Permanente Baixa Baixa
municipal

Percepgaq I.ocallzada de impactos associados ao uso Operagéo Negativo Pontual (AID) Permanente Baixa Baixa
aeroportuario

MOBILIDADE URBANA E SISTEMA VIARIO

Impacto identificado Fase Natureza Abrangéncia Duracgao Magnitude | Significancia
Aumen’Eo pqntual do fluxo viario em horarios de Operagéo Negativo AID Permanente Baixa Baixa
operagéo aérea

Sobrecqrga de via local utilizada como principal acesso Operagdo Negativo AID Permanente Média Média

ao terminal

N.e’c.essuljade de adequagbes e melhorias na malha Operacao Negativo AID Permanente Média Média
viaria existente

Ampliagdo da demanda por transporte coletivo Operagéo Negativo AID / Municipio Permanente Média Média
Deficiéncia de areas formais de estacionamento Operagéo Negativo AID Permanente Média Alta
Integracao positiva entre transporte aéreo e terrestre Operacao Positivo Municipio / Regido Permanente Média Média
Poss@hdade de exploragao comercial de Operagéo Positivo AID Permanente Baixa Baixa
estacionamentos privados

GERAGAO DE RESIDUOS SOLIDOS

Impacto identificado Fase Natureza Abrangéncia Duragao Magnitude | Significancia
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Geragéo significativa de residuos da construgao civil

(RCC) Construgéo Negativo ADA Temporaria Alta Média
Geragéo de residuos reciclaveis e rejeitos comuns Operagéo Negativo ADA Permanente Média Média
Geracao de residuos organicos provenientes das areas Operacio Negativo ADA Permanente Média Média
de alimentacéao perag 9

Geragdo d? residuos especiais e perigosos Operagéo Negativo ADA Permanente Baixa Baixa
(manutencgéo e operagao)

POLUIGAO ATMOSFERICA

Impacto identificado Fase Natureza Abrangéncia Duracgao Magnitude | Significancia
tEeT-;ssao de poeira decorrente da movimentagao de Construgéo Negativo ADA / AID Temporaria Alta Média
Emissdo de material particulado pelo trafego de

caminhdes e maquinas pesadas Construgao Negativo AID Temporaria Média Média
Emissao de gases de combustdo por equipamentos e Construgéo Negativo AID Temporaria Média Baixa
veiculos de obra

Emissao de poluentes atmosféricos por veiculos de = . . .
acesso ao terminal Operagéo Negativo AID Permanente Baixa Baixa
ALTERAGAO NA QUALIDADE DA AGUA

Impacto identificado Fase Natureza Abrangéncia Duracgao Magnitude | Significancia
Carreamento de sedimentos para areas adjacentes em Construgao Negativo AID Temporaria Média Média
funcao da movimentagéao de terra

Risco de' co'ntanjlnagao por Qleqs, graxas e Construcao Negativo AID Temporaria Baixa Baixa
combustiveis oriundos de maquinas e equipamentos

Alteracéo pontual da qualidade da agua superficial em Construgéo Negativo AID Temporaria Baixa Baixa
areas proximas

Redugao de riscos por implantagao de sistema de Operagéo Positivo ADA Permanente Média Média

drenagem e retencéo de aguas pluviais
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Controle da qualidade das aguas pluviais antes do

e Operagéo Positivo AID Permanente Média Média
langamento na rede publica
PERDA DE VEGETAGAO
Impacto identificado Fase Natureza Abrangéncia Duracgao Magnitude | Significancia
$upressao de cobertura vegetal rasteira associada a Construgao Negativo ADA Permanente Baixa Baixa
limpeza do terreno
Interferepma indireta sobre macigos vegetais proximos Construcao Neutro AID Temporéria Baixa Baixa
em fungéo das obras
Preservagdo integral de areas vegetadas enquadradas Construcéo Positivo AID / All Permanente Média Média
como APP e SEQUA
Manutencdo da vegetagéo existente nas areas de
influéncia Operacéo Positivo AID / All Permanente Média Média
POLUICAO VISUAL
Impacto identificado Fase Natureza Abrangéncia Duracgao Magnitude | Significancia
Altera_g:ao temporaria da paisagem em funcéo do Construgéo Negativo ADA /AID Temporaria Baixa Baixa
canteiro de obras
Pres_er?gla de equipamentos, maquinas e estruturas Construcéo Negativo ADA Temporéria Baixa Baixa
provisorias
Ilgztaalrgao de edificagdo de maior porte na paisagem Operagéo Neutro AID Permanente Média Média
Q’ua!lflcagao \(lsual da area por meio de edificagdo Operagéo Positivo ADA / AID Permanente Média Média
publica organizada
Qrgan|z~a ao func_mnaJ dos acessos, areas de Operagéo Positivo ADA Permanente Baixa Baixa
circulagao e sinalizagao
ALTERAGAO DOS NIVEIS DE RUIDOS
Impacto identificado Fase Natureza Abrangéncia Duracgao Magnitude | Significancia

Estudo de Impacto de Vizinhanga

68




Geracao de ruido por maquinas e equipamentos de

obra Construgéo Negativo ADA / AID Temporaria Média Média
Aumgntf) pontua'l de ruido devido a circulagao de Construcéo Negativo Temporaria Média Média
caminhdes e veiculos pesados AID

Emjssao sonora decorren.te da operacgo do terminal Operagéo Negativo ADA / AID Permanente Baixa Baixa
(veiculos, usuarios e servigos)

Orgar_nzagao dqs fluxos e separagao de acessos Operacao Positivo ADA Permanente Baixa Baixa
reduzindo conflitos sonoros

VIBRAGAO E TREMORES

Impacto identificado Fase Natureza Abrangéncia Duracgao Magnitude | Significancia
Vibragoes c!ecorrentes da movimentagao de terra e Construgéo Negativo ADA Temporaria Baixa Baixa
compactacao do solo

Vltl)ra(f:oes associadas o trafego de caminhGes e Construgéo Negativo ADA /AID Temporaria Baixa Baixa
magquinas pesadas

I\‘/el\t/)erzgoes geradas pela circulagao regular de veiculos Operagéo Negativo ADA Permanente Muito baixa Muito baixa
Auséncia de fontes permanentes de vibragdo mecénica Operagio Positivo ADA / AID Permanente x Baixa

significativa
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6 MEDIDAS PREVENTIVAS, MITIGADORAS, CORRETIVAS E
COMPENSATORIAS

6.1 DIRETRIZES GERAIS

As medidas preventivas, mitigadoras, corretivas e compensatorias
apresentadas neste capitulo tém como objetivo antecipar, reduzir, controlar ou
compensar os impactos identificados ao longo do Estudo de Impacto de
Vizinhang¢a, considerando as fases de construgdo e operacdo do novo Terminal de
Passageiros do Aeroporto Regional de Pato Branco.

As diretrizes aqui estabelecidas partem do principio de que o
empreendimento se insere em uma area de expansao urbana, com baixa densidade
de ocupacgédo atual, mas com potencial de transformacado significativa no médio e
longo prazo. Dessa forma, as medidas propostas buscam compatibilizar a
implantagcédo do terminal com a dindmica urbana existente, garantindo a seguranca, o
conforto da populagdo do entorno e a adequada integracdo do equipamento a
cidade.

De modo geral, as medidas adotadas deverdo observar os seguintes
principios:

« Prevencao, priorizando agdes antecipadas capazes de evitar ou minimizar
impactos antes que estes se manifestem, especialmente durante a fase de
obras;

« Mitigagao, por meio de solugdes técnicas e operacionais destinadas a reduzir
a intensidade, a abrangéncia ou a duragao dos impactos inevitaveis;

o« Corregao, aplicavel a situagdes em que seja necessario intervir para
restabelecer condicbes adequadas no ambiente urbano ou ambiental afetado;

« Compensagao, quando os impactos ndo puderem ser totalmente evitados ou
mitigados, mediante ag¢des que promovam beneficios equivalentes ou
superiores a coletividade.

As medidas foram formuladas com basenos impactos efetivamente
identificados e classificados no Capitulo 5, na legislagdo urbanistica, ambiental e de

infraestrutura vigente, nas normas técnicas aplicaveise nas boas praticas adotadas
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em empreendimentos de infraestrutura de transporte e equipamentos publicos de
porte semelhante.

Sempre que possivel, buscou-se propor medidas exequiveis, proporcionais a
magnitude dos impactos e compativeis com a escala do empreendimento, evitando
solugdes genéricas ou descoladas da realidade local. As agées também consideram
a necessidade de articulacdo entre o Poder Publico Municipal, concessionarias de
servicos publicos e demais 6rgaos competentes, garantindo coeréncia entre
planejamento, execugao e operagao.

Nos itens subsequentes, as medidas serdo apresentadas de forma
organizada por tipo de impacto, permitindo o cruzamento direto com a matriz de
impactos consolidada e facilitando o acompanhamento, a fiscalizacdo e a avaliacao

de sua efetividade ao longo do tempo.

6.2 MEDIDAS APLICAVEIS A FASE DE IMPLANTACAO

Planejamento e gestao da obra

« Elaboracdo e cumprimento de Plano de Gerenciamento da Obra,
contemplando cronograma, logistica e controle ambiental.

o Definigdo prévia de acessos exclusivos para veiculos de obra, evitando
interferéncias desnecessarias nas vias do entorno.

o Separacgao clara entre acessos operacionais da obra e acessos de circulagao
local.

e« Programagao das atividades mais impactantes para horarios de menor

sensibilidade urbana.

Uso e ocupacgao do solo
e Implantagdo da obra estritamente dentro dos limites do lote, evitando
ocupacgoes temporarias de areas publicas ou privadas vizinhas.
e Organizagcdo do canteiro de obras de forma a minimizar interferéncias na
paisagem urbana e na circulagdo local.

« Manutencédo das areas lindeiras livres de depdsitos irregulares de materiais.

Mobilidade, trafego e sistema viario
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Elaboracdo de plano de circulagcdo de veiculos de obra, incluindo rotas
preferenciais para caminhdes e maquinas pesadas.

Sinalizacao temporaria de transito nas vias de acesso ao canteiro de obras.
Controle de entrada e saida de caminhdes para evitar congestionamentos
pontuais.

Limpeza periodica das vias publicas utilizadas por veiculos de obra, evitando
o acumulo de barro, poeira ou residuos.

Restricdo de estacionamento de veiculos de obra em vias publicas do

entorno.

Infraestrutura urbana

Coordenacéo prévia com a SANEPAR para definicdo das solugdes provisérias
e definitivas de abastecimento de agua e esgotamento sanitario.
Coordenacdo com a COPEL e concessionarias de telecomunicagdes para
evitar interferéncias em redes existentes.

Implantacdo de sistema provisério de drenagem no canteiro de obras para

evitar carreamento de sedimentos.

Drenagem e recursos hidricos

Implantacdo de dispositivos de contencdo de sedimentos durante a
movimentacao de terra.

Protecdo das areas externas ao lote contra escoamento superficial
descontrolado.

Execucdo das obras de drenagem conforme projeto aprovado, priorizando
sua implantagao nas fases iniciais da obra.

Proibicdo de langamento de efluentes ou aguas servidas diretamente no solo

ou em redes pluviais.

Residuos sdlidos

Elaboragcdo e execucdo de Plano de Gerenciamento de Residuos da
Construgao Civil (PGRCC).

Segregacao dos residuos por tipologia (RCC, reciclaveis, perigosos).
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Destinacdo ambientalmente adequada dos residuos, conforme legislagcéo
vigente.
Proibicdo de descarte irregular de residuos em éareas publicas, vazios

urbanos ou areas vegetadas.

Poluigao atmosférica

Umidificagao periddica das areas de solo exposto para controle de poeira.
Cobertura de cargas transportadas por caminhdes.

Manutencdo preventiva de maquinas e equipamentos para redugdo de
emissodes.

Limitacao da velocidade de veiculos no interior do canteiro.

Ruido, vibragao e conforto ambiental

Utilizacdo de equipamentos em boas condi¢cdes de funcionamento.

Restricdo do uso de equipamentos ruidosos a horarios compativeis com a
legislagdo municipal.

Monitoramento pontual de ruidos, quando necessario.

Orientacdo aos trabalhadores quanto a conducdo adequada de maquinas

pesadas.

Vegetagao, paisagem e meio ambiente

Delimitacao fisica das areas de preservacgao existentes no entorno, evitando
intervencgdes indevidas.

Proibicao de supressao vegetal fora dos limites autorizados.

Protecao das areas enquadradas como APP e SEQUA durante a execucao da
obra.

Recuperagéo imediata de areas eventualmente degradadas durante a obra.

Seguranga e comunicagao

Implantagdo de medidas de seguranga no canteiro de obras.
Instalacao de sinalizag&o informativa sobre a obra.
Comunicacao prévia a comunidade local sobre o inicio das obras e fases

mais impactantes.
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Manutencdo de canal de contato para atendimento de reclamagdes ou

solicitagdes da populagéo.

6.3 MEDIDAS APLICAVEIS A FASE DE OPERAGAO

Uso e ocupacgao do solo

Monitoramento das transformacgdes de uso do solo no entorno do terminal.
Compatibilizacdo de novos usos induzidos pelo terminal com o zoneamento
vigente.

Observancia das diretrizes do Setor Especial Aeroportuario (SEA) para

empreendimentos futuros no entorno.

Mobilidade urbana e sistema viario

Avaliacao periodica das condi¢des de trafego na Rua José Leonardi e vias de
acesso.

Implantagao de melhorias viarias conforme a evolugdo da demanda.
Adequacéao e ampliacdo de acessos ao terminal, quando necessario.
Implantagao de sinalizagao viaria permanente de orientagdo ao terminal.
Avaliagcado da necessidade de ampliagcdo de areas destinadas a embarque e

desembarque.

Estacionamento

Avaliacao da demanda real por estacionamento apds o inicio da operacéao.
Estudo de viabilidade para implantagao futura de estacionamento especifico
para funcionarios e passageiros.

Previsdo de areas adequadas para acesso € manobra de vans e énibus.
Ordenamento do estacionamento em vias publicas do entorno, quando
necessario.

Possibilidade de incentivo a implantacao de estacionamentos privados em

imoveis lindeiros.

Transporte coletivo
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o Avaliacdo da viabilidade de ampliacdo ou criacdo de rotas de transporte
coletivo até o terminal.

o Articulacdo com o DEPATRAN e concessionaria do transporte coletivo para
atendimento aos funcionarios.

« Integragdo do terminal com outros modos de transporte terrestre.

Infraestrutura urbana
« Monitoramento continuo da capacidade das redes de agua e esgoto.
e Execucdo das ampliagbes de rede necessarias em conjunto com as
concessionarias.
o Operacao e manutengédo adequada da cisterna de retengao de aguas pluviais.

e Monitoramento do desempenho do sistema de drenagem implantado.

Residuos sélidos
o Implantacdo de sistema de coleta seletiva no terminal.
o Destinagdo adequada dos residuos gerados na operagao.
e Gerenciamento especifico de residuos gerados por atividades comerciais e
de alimentagao.
e Gerenciamento adequado de residuos de manutengao.

Poluigao atmosférica
e Incentivo ao uso de transporte coletivo e compartilhado por funcionarios.
e Organizagdo dos fluxos internos para evitar congestionamentos
desnecessarios.

o Manutencéao peridédica das areas pavimentadas para reducio de poeira.

Ruido e conforto ambiental
« Monitoramento dos niveis de ruido associados as atividades do terminal.
« Adequacdo operacional caso sejam identificados incémodos relevantes a
vizinhanca.
« Manutencédo dos sistemas prediais para garantir conforto térmico e acustico

interno.
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Paisagem urbana
« Manutencdo das fachadas, areas externas e sinalizagdo do terminal.
o Controle da comunicacéo visual para evitar polui¢gao visual excessiva.

« Integragao paisagistica do terminal com o entorno urbano.

Gestao, monitoramento e revisao
e Monitoramento continuo dos impactos identificados no EIV.
o Avaliacao periddica da efetividade das medidas adotadas.
e« Revisdo das medidas em funcédo de alteragcdes operacionais, aumento de
demanda ou expansao do terminal.
e Articulagdo permanente com o Poder Publico Municipal e 6érgaos

competentes.

6.4 PROGRAMA DE ACOMPANHAMENTO E MONITORAMENTO DOS
IMPACTOS

O Programa de Acompanhamento e Monitoramento dos Impactos tem como
objetivo verificar, ao longo das fases de implantacdo e operagdo do terminal de
passageiros, a efetividade das medidas preventivas, mitigadoras, corretivas e
compensatoérias definidas neste Estudo de Impacto de Vizinhanca, bem como
identificar precocemente eventuais impactos n&o previstos ou alteracbes na
intensidade dos impactos inicialmente avaliados.

O programa esta diretamente vinculado as matrizes de impactos e medidas
apresentadas, e devera orientar a tomada de decisdo, permitindo ajustes

operacionais, técnicos ou urbanisticos sempre que necessario.

6.4.1 Diretrizes Gerais do Monitoramento

O acompanhamento dos impactos devera observar as seguintes diretrizes:

e Priorizar os impactos classificados como médios e altos, conforme as
matrizes consolidadas;

o Diferenciar os procedimentos de monitoramento conforme a fase do

empreendimento (implantagdo ou operagao);
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o Ultilizar indicadores simples, verificaveis e compativeis com a pratica da
fiscalizagdo municipal,

o Registrar periodicamente as informagdes, possibilitando a avaliagdo da
evolucao dos impactos ao longo do tempo;

e Permitir a adogdo de medidas corretivas adicionais, caso os impactos

apresentem intensidade superior a prevista.

6.4.2 Monitoramento na Fase de Implantagao

Durante a fase de implantagdo, o monitoramento devera concentrar-se nos
impactos temporarios associados as atividades de obra, conforme identificado nas
matrizes.

Principais impactos monitorados:

o Geracao e destinagao de residuos da construgao civil;

o Emissao de poeira e poluentes atmosféricos;

e Incremento do trafego de caminhdes e maquinas pesadas;
e Niveis de ruido e vibracéo;

« Interferéncias na drenagem superficial,

e Ocupacao do canteiro de obras e areas adjacentes.

Procedimentos de monitoramento:

e Verificagdo do cumprimento do Plano de Gerenciamento de Residuos da
Construcéao Civil - PGRCC;

e Acompanhamento visual das condicbes de limpeza, controle de poeira e
organizacao do canteiro;

« Controle de horarios e rotas de circulagcido de veiculos de obra;

o Observacdo do cumprimento das medidas de contencdo de sedimentos e
manejo de aguas pluviais;

e Registro de eventuais reclamagdes da comunidade do entorno.
O monitoramento nesta fase devera ocorrer de forma continua, com registros

periddicos, especialmente nos periodos de maior intensidade das obras.
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6.4.3 Monitoramento na Fase de Operacgao

Na fase de operagdo, o monitoramento devera focar nos impactos
permanentes ou recorrentes, associados ao funcionamento do terminal de

passageiros.

Principais impactos monitorados:
e Incremento do trafego viario e uso do sistema viario local;
« Demanda por estacionamento em vias publicas;
« Funcionamento das areas de embarque e desembarque;
o Geracgao de residuos solidos operacionais;
« Niveis de ruido associados as atividades do terminal,
e Pressao sobre a infraestrutura urbana existente;

e Inducao de alteragcdes no uso e ocupagao do solo do entorno.

Procedimentos de monitoramento:

e Avaliagcdo periddica das condi¢gdes de circulagao viaria e fluidez do trafego
nos horarios de pico de operacgao do terminal,

« Observacao da ocupagédo das vagas de estacionamento publicas no entorno;

« Acompanhamento do funcionamento das areas de embarque e desembarque,
verificando conflitos com o trafego local;

« Verificagdo da gestado de residuos solidos do terminal,

e Monitoramento qualitativo de ruido, especialmente em relagdo as areas
residenciais proximas;

e Acompanhamento das transformagdes urbanisticas no entorno, em

articulacdo com os processos de licenciamento municipal.

O monitoramento nesta fase devera ocorrer de forma periddica, podendo ser
intensificado caso haja aumento significativo da demanda, como ampliacédo do
numero de voos, inclusdo de operagbes de carga ou crescimento expressivo do

fluxo de usuarios.
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6.4.4 Responsabilidades e Articulagao Institucional

O acompanhamento dos impactos devera ser realizado pelo responsavel pela
implantacdo e operagao do terminal, com articulagdo junto aos érgaos municipais
competentes, especialmente nas Secretarias de Planejamento Urbano, Mobilidade e
Transporte, Meio Ambiente e respectivas fiscalizagdes.

Sempre que identificado impacto com intensidade superior a prevista nas
matrizes, devera ser avaliada a necessidade de refor¢co das medidas mitigadoras
existentes, a adogcdo de medidas corretivas adicionais ou a revisdo das estratégias

operacionais do terminal.

6.4.5 Atualizacao das Matrizes de Impactos

Os resultados do programa de monitoramento poderdo subsidiar a
atualizacdo das matrizes de impactos, caso sejam identificadas mudangas no
padrao de uso do solo do entorno, aumento da demanda por infraestrutura urbana,
alteragdes significativas na dindmica viaria, novos impactos n&o previstos no EIV.

Essa atualizagao devera ocorrer sempre que houver mudancgas relevantes no

funcionamento do terminal ou no contexto urbano de sua area de influéncia.
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6.5 MATRIZ CRUZADA: IMPACTO X MEDIDAS X INDICADORES DE MONITORAMENTO E ACOMPANHAMENTO

Tabela 4 - Medidas e indicadores de monitoramento e acompanhamento aplicados aos impactos identificados

IMPACTOS SOCIOECONOMICOS

Impacto identificado Fase Tipo de Medida Medida Vinculada Indicadores de acompanhamento Forma de monitoramento Periodicidade Responsavel
Priorizar a contratagdo de méo de obra local . . . N ~
= - = - Numero estimado de trabalhadores Levantamento junto a empresa | Durante a execugéo
Geragéo de empregos temporarios Implantagdo | Potencializadora durante a fase de obras, sempre que . — s Empresa executora
. . contratados; percentual de mao de obra local contratada e relatoérios de obra da obra
tecnicamente possivel
Aumento da demanda por servigos = . Estimulo indireto a utilizagdo de servigos e
. Implantacdo | Potencializadora - . — — — —
locais comeércios locais por trabalhadores da obra
Incremento pontual na circulagcéo de Organizagao de horarios de entrada e saida dos Acompanhamento técnico e
P ¢ Implantacao Mitigadora trabalhadores, evitando coincidéncia com picos Horérios de pico; percepgéo de fluidez viaria P = Durante a obra Empresa executora
trabalhadores . observagdo em campo
de trafego urbano
Incentivo a contratagdo local para fungdes ~ . R - .
~ ~ . L L . d . . Informagdes fornecidas pela Apds inicio da Administracéo do
Geracao de empregos permanentes Operacao Potencializadora operacionais, administrativas e de apoio do Numero de empregos diretos gerados . = . = ;
terminal administracao do terminal operagao Terminal
. L . Consolidagéo do terminal como indutor de
Dinamizag¢ao da economia local e = e o P . .
regional Operagéo Potencializadora atividades economicas Ilgadas.a comércio, — — — —
servigos, logistica e turismo
N o = Valores venais e tendéncias de mercado Dados cadastrais municipais e Eventual / longo .
Valorizagdo imobiliaria no entorno Operagéo — — . o . < Municipio
imobiliario informagdes de mercado prazo
. ~ Monitoramento da circulagéo nos horarios de | Volume de trafego em horarios de pico; fluidez e . . ~
Aumento pontual da circulagéo de = " o viaria Observacao técnica e registros - Administragéo do
o Operagéo Mitigadora embarque e desembarque, com possibilidade de . Periddica N
pessoas e veiculos . S operacionais Terminal; DEPATRAN
ajustes operacionais
USO E OCUPAGAO DO SOLO
Impacto identificado Fase Tipo Medida Vinculada Indicador de acompanhamento Forma de monitoramento Periodicidade Responsavel
2 AT Pyt Direcionamento do uso e ocupagao do solo . . e
Indugédo a diversificagdo de usos = o - - ) ~ ~ Analise do cadastro imobiliario .
. Operagéo Potencializadora conforme parametros definidos na legislacao Alteragdes no cadastro de usos do solo . . Longo prazo Municipio
urbanos no entorno do terminal o . e processos de licenciamento
urbanistica vigente
Atragao de atividades de comércio e = e Compatibilizago dos novos Usos com o Numero e tipo de novos estabelecimentos Consulta a alvaras e licengas - .
h : - Operagéo Potencializadora zoneamento e com as restricdes do Setor . . Iy Periddica Municipio
servigos de apoio aeroportuario : -~ licenciados emitidas
Especial Aeroportuario
Incentivo indireto a ocupagédo de glebas e lotes = . . . . . .
. R = . = L . . A Reducéo de areas ociosas; novos Andlise de projetos aprovados Secretaria de
Estimulo a ocupagao de vazios urbanos Operagéo Potencializadora subutilizados, respeitando os parémetros e : : Longo prazo )
e . . parcelamentos ou edificacdes e registros cadastrais Planejamento Urbano
urbanisticos e ambientais
Tendéncia a implantacéo de edificagbes Controle do porte das edificagbes conforme Analise de projetos Secretaria de
: P ¢ ¢ Operagéo Preventiva indices urbanisticos, gabaritos e limitagdes do Altura e volumetria das edificagdes aprovadas RPN projetc Continua :
de maior porte SEA arquitetonicos licenciados Planejamento Urbano
= ' Acompanhamento da evolugéo do uso do solo Monitoramento por meio de .
Alteragao gradual do perfil de uso do = . o - A " Secretaria de
Operacao Preventiva para evitar incompatibilidades com o uso Mudancga de predominancia de usos mapas tematicos e cadastro Longo prazo )
solo i Planejamento Urbano
aeroportuario urbano
PAISAGEM URBANA
Impacto Identificado Fase Tipo de Medida Medidas Vinculadas Indicadores de Acompanhamento Forma de Monitoramento Periodicidade Responsaveis
= ar . Organizagao do canteiro de obras, controle de o N . N - .
Alteracéo temporaria da paisagem = - . = . Condigbes visuais do canteiro; presenca de Vistorias técnicas e registros Empresa executora e
Implantacao Mitigadora materiais expostos e manutengéo da limpeza Durante a obra

durante a implantagéo do terminal

visual do entorno, instalagédo de tapumes

residuos aparentes

fotograficos

Fiscal Técnico da obra
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Insergéo de edificagao de grande porte

Compatibilizagéo do porte, volumetria e

Analise de projeto aprovado e

Secretaria de

: Operagéo Preventiva implantacao da edificagdo com os parametros Altura, volumetria e implantagédo da edificacéo . L Pontual )
na paisagem local o S vistoria pés-obra Planejamento Urbano
urbanisticos e diretrizes do SEA
Qualificagao da paisagem urbana = o L Im.plantag:ao de edlflcaggo com Carat‘?f Qualidade do conjunto edificado e areas Avaliagao técnica e observagao o = Secretaria de
PP Operagéo Potencializadora | institucional, linguagem arquiteténica qualificada Apbs a implantacao )
institucional . externas em campo Planejamento Urbano
e espagos externos organizados
Consolidagao do aeroporto como marco = s Valorizagao do terminal como elemento de Reconhecimento visual e funcional do Avaliagéo qualitativa da leitura .
Operagéo Potencializadora P PP - . Longo prazo Municipio
urbano referéncia urbana e institucional do municipio equipamento urbana
Reconfiguragéo gradual da leitura = . Acompanhamento da evoluggo das edlhflca'goes e ~ ~ . Analise de projetos licenciados Secretaria de
Operagéo Preventiva usos do entorno, garantindo coeréncia Alteragdes no padrao construtivo do entorno = Longo prazo :
urbana do entorno paisagistica e observagéo urbana Planejamento Urbano
INFRAESTRUTURA URBANA
Impacto Identificado Fase Tipo de Medida Medidas Vinculadas Indicadores de Acompanhamento Forma de Monitoramento Periodicidade Responsaveis
Aumento da demanda por Ampliagdo da rede de abastecimento de agua Capacidade da rede; regularidade do Acompanhamento técnico junto | Pontual / conforme
. . Operagéo Preventiva conforme viabilidade técnica e demanda do 2’ . S SANEPAR; Municipio
abastecimento de agua : abastecimento a concessionaria demanda
empreendimento
Aumento da demanda por esgotamento = . Amplla?ao da r.eAdG coletora de esgotqg Capacidade da rede; funcionamento do sistema Monitoramento técnico e Pontual / conforme . C
e Operagéo Preventiva adequagéao dos didmetros conforme analise . L SANEPAR; Municipio
sanitario técnica coletor registros da concessionaria demanda
Incremento da demanda sobre o Implantagéo / Implantagao de cisterna de retengdo de aguas Inspecéo técnica e manutengéo Municipio;
) P 9 Mitigadora pluviais e conexao controlada a rede publica de Volume retido; funcionamento do extravasor pee . ¢ Periddica Administracéo do
sistema de drenagem urbana Operagéo do sistema ;
drenagem Terminal
Adequagso da rede de energia elétrica Implantago Preventiva Adequagao e reforco da rede eletnc_a cg)r)forme Capacidade |nstalgda; estabilidade do Vistoria técnica e aprovagéo da Pontual COPEL
projeto aprovado pela concessionaria fornecimento concessionaria
EQUIPAMENTOS URBANOS E COMUNITARIOS

Impacto Identificado Fase Tipo de Medida Medidas Vinculadas Indicadores de Acompanhamento Forma de Monitoramento Periodicidade Responsaveis
Ampliacdo do acesso regional a = L Integragéo do terminal a rede urbana existente, - S Avaliagcéo qualitativa e dados .

. - Operagéo Potencializadora o . Fluxo de usuarios regionais TR Longo prazo Municipio
equipamentos urbanos e comunitarios facilitando o deslocamento regional institucionais
Complementaridade do terminal em Articulagdo do terminal com os equipamentos
relacdo a rede de equipamentos Operacao Potencializadora urbanos e comunitarios ja instalados no Integracéo funcional do terminal Analise técnica institucional Longo prazo Municipio
existente municipio

Acompanhamento da demanda sobre . _—

Aumento pontual da demanda por = . X - . . . . Monitoramento pelos 6rgaos e

: Operagéo Preventiva equipamentos publicos em periodos de maior Registros de atendimento e uso Eventual Municipio
equipamentos urbanos . ~ gestores

movimentagéo

Fortalecimento do papel regional de Operagio Potencializadora Consolidagao do terminal como elemento Indicadores institucionais e regionais Avaliacdo técnica e Longo prazo Municipio

Pato Branco

estruturador da rede regional de servigos

planejamento urbano

VALORIZACAO OU DESVALORIZAGAO IMOBILIARIA

Impacto Identificado Fase Tipo de Medida Medidas Vinculadas Indicadores de Acompanhamento Forma de Monitoramento Periodicidade Responsaveis
. L Acompanhamento da evolugéo dos valores - . I
Valorizagdo gradual de iméveis no = L . o AN . . . Andlise do cadastro imobiliario s
X Operagéo Potencializadora | imobiliarios conforme dinamica urbana induzida Valores venais e valores de mercado . Longo prazo Municipio
entorno do terminal . municipal
pelo terminal

Aumento da atratividade imobiliaria para = L Compatibilizagdo dos novos empreendimentos . . . . . Consulta a alvaras e licencas - C

. . Operagéo Potencializadora N ‘o Tipologia dos empreendimentos licenciados ‘o Periddica Municipio
usos comerciais e de servigos com o zoneamento e parametros urbanisticos urbanisticas
Rea(.j’eguagao do padrdo de valores Operagéo Preventiva Mp'n.ltoramento _da eyolugalo do§ vg!ore_s Variagéo de valores fundiarios Andlise cadastral e fiscal Longo prazo Municipio
fundiarios fundiarios para evitar distor¢des significativas
Influéncia indireta sobre valores =

Operagéo — — — — — —

imobiliarios em escala municipal
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de estacionamentos privados

atividades no entorno

regularizagao das atividades

fiscalizatoria

Percepcéo localizada de impactos = . Acompanhamento de eventuais manifestagées Registros administrativos e manifestagdes T .

J « Operagéo Preventiva . : P : Analise institucional Eventual Municipio
associados ao uso aeroportuario ou registros formais da populagéao lindeira formais
MOBILIDADE URBANA E SISTEMA VIARIO
Impacto identificado Fase Tipo de medida Medidas vinculadas Indicadores de acompanhamento Forma de monitoramento Periodicidade Responsaveis
Aumento pontual do fluxo viario em ~ o . Orgam_zag:gs) Fjos acessos' ao termlrlal; Volume de veiculos nos horarios de pico; niveis Contagem veicular e Se[nestral ou em Administragao do

. = Operagéo Mitigadora sinalizag&o viaria adequada; orientagéo de : ; NPT periodos de maior -
horarios de operacéo aérea de servigo da via observacao técnica em campo Terminal; DEPATRAN
embarque e desembarque demanda
Sobrecarga de via local utilizada como = Mitigadora / Avaliagéo da capacidade viaria; ajustes Saturacgéo da via; ocorréncia de Vistorias técnicas e analises de
e : Operagao : L . - o . . Anual DEPATRAN
principal acesso ao terminal Corretiva operacionais; eventuais melhorias geométricas congestionamentos trafego
Necessidade de adequacdes e Implantagéo / - Adequacao de pavimentagdo, drenagem e Condicao do pavimento; seguranga viaria; Vistorias técnicas e registros Conforme Secretaria de
. L . o Compensatoria NSNS . ; . . e cronograma de :

melhorias na malha viaria existente Operagéo sinalizagao viaria no entorno imediato fluidez do trafego fotograficos obras Engenharia e Obras
Amp[lagao da demanda por transporte Operagdo Mitigadora Artmulapgao c.:om o] S|st(§ma de transporte coletivo Demanda de usuarios; oferta de linhas e Monitoramento .Junto a Anual DEPATRAN: TUPA
coletivo municipal; adequacgao de pontos de parada horarios operadora do sistema
Deficiéncia de areas formais de = o Dimensionamento adequado do estacionamento | Taxa de ocupacgéo das vagas; uso irregular do | Observacao técnica e registros Administragcéo do

: Operagéo Mitigadora : . R . L Semestral ;
estacionamento interno; organizagéo dos fluxos internos entorno operacionais Terminal
Integragéo positiva entre transporte = o Organizacgao funcional dos acessos; integragédo Eficiéncia dos fluxos; tempo de acesso ao Avaliagéo operacional e Administracéo do

. Operacao Potencializadora b S f . : - - Anual ;
aereo e terrestre com taxi, aplicativos e transporte coletivo terminal registros administrativos Terminal
Possibilidade de exploragdo comercial = Ordenamento do uso do solo e fiscalizagdo de Implantag&o de usos compativeis; Analise urbanistica e L
Operagéo Indutora Eventual Municipio

GERAGAO DE RESIDUOS SOLIDOS

Impacto Identificado Fase Tipo de Medida Medidas Vinculadas Indicadores de Acompanhamento Forma de Monitoramento Periodicidade Responsaveis
Implantagcéo e execugao do Plano de
. . , Gerenciamento de Residuos da Construgéo Civil . L Controle documental, notas Empresa executora;
Geracao significativa de residuos da = o ~ Volume de RCC gerado; destinacao final o . . .
A T Implantacao Mitigadora (PGRCC), com segregacéo, armazenamento fiscais e registros de transporte Durante a obra Secretaria de Meio
construgao civil (RCC) - N . comprovada L -
temporario e destinagdo ambientalmente e destinacao Ambiente
adequada
~ . L ~ . . . . . TR . Administragao do
Geracéo de residuos reciclaveis e = o Implantacao de sistema de coleta seletiva, com | Quantidade estimada de residuos reciclaveis e | Acompanhamento operacional . L .
- Operagéo Mitigadora ~ - L o . Continua Terminal; Secretaria
rejeitos comuns segregagdo na origem e destinagdo adequada rejeitos e registros de coleta ; .
de Meio Ambiente
~ . A Administragado do
~ . A Segregacao dos residuos organicos e . A
Geragao de residuos organicos = s ) ~ oo . A Controle operacional e . Terminal;
. . . ~ Operagéo Mitigadora destinacdo conforme normas sanitarias e Volume de residuos organicos gerados Continua .
provenientes das areas de alimentagao . o contratos de coleta Estabelecimentos
ambientais vigentes .
comerciais
~ . . Armazenamento, manuseio e destinagéo de Administracéo do
Geragao de residuos especiais e = . . . . = . ~ L Controle documental e L .
. ~ ~ Operacao Preventiva residuos especiais conforme legislagéo Registros de geracao e destinacao P Eventual Terminal; Secretaria
perigosos (manutengéo e operagao) . o relatérios técnicos : .
ambiental especifica de Meio Ambiente
POLUICAO ATMOSFERICA
Impacto Identificado Fase Tipo de Medida Medidas Vinculadas Indicadores de Acompanhamento Forma de Monitoramento Periodicidade Responsaveis
Emisséao de poeira decorrente da = s Umectagéo periddica das areas de obra e vias N Vistorias técnicas e observagao
. = Implantacao Mitigadora . : . Presenca de poeira visivel Durante a obra Empresa executora
movimentagéo de terra internas, especialmente em periodos secos em campo
Emiss&o de material particulado pelo . . = . A =
. L P = s Controle do trafego interno, manutengéo de vias - . . . Inspecgdo técnica e observagao
trafego de caminhdes e maquinas Implantacao Mitigadora L S ; Condicdes das vias e emissao de poeira Durante a obra Empresa executora
pesadas provisodrias e limitacdo de velocidade em campo
— = Manutencao periddica dos equipamentos e . . . ~ . .
Emissao de gases de combustéo por = . o A . Condig¢des dos equipamentos; manutengao Controle operacional e registros
) ; Implantacao Preventiva utilizagdo de maquinas em conformidade com . ~ Durante a obra Empresa executora
equipamentos e veiculos de obra ~ L realizada de manutengéao
padrées de emissao
Emissao de poluentes atmosféricos por Operagéo Preventiva Organizagdo do fluxo de veiculos e estimulo a Volume de veiculos; fluidez viaria Avaliagao técnica e observacio Periodica Administragdo do
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veiculos de acesso ao terminal

acessos eficientes ao terminal

em campo

Terminal; Municipio

ALTERAGCAO NA QUALIDADE DA AGUA

areas de circulagao e sinalizagao

adequada e organizacao dos fluxos

Impacto Identificado Fase Tipo de Medida Medidas Vinculadas Indicadores de Acompanhamento Forma de Monitoramento Periodicidade Responsaveis
Carreamento de sedimentos para areas Implantagéo de dispositivos provisérios de L S . ~
. ~ . ~ = o = . A . . . Vistorias técnicas e inspecao
adjacentes em fungdo da movimentagéo | Implantagao Mitigadora contencgao e direcionamento das aguas pluviais Presenga de sedimentos fora do canteiro visual Durante a obra Empresa executora
de terra durante as obras
Risco de contaminagéo por 6leos, . =
ORI = . Armazenamento adequado de insumos e . Inspegdo em campo e controle
graxas e combustiveis oriundos de Implantacao Preventiva = . L Ocorréncia de vazamentos . Durante a obra Empresa executora
i ) manutengao preventiva de maquinas operacional
magquinas e equipamentos
Alteraga_o pontL’JaI ik qL{aI_ldade caleois Implantagao Mitigadora Controle do esc_qar_nento superﬂmal e limpeza Condigdes visuais da agua superficial Observacao técnica em campo Eventual Empresa g)fe_cutora;
superficial em areas proximas periddica do canteiro Municipio
Reducao de riscos por implantagao de = = . - ~
. ~ = o Implantagcéo e manutencgéo da cisterna de . . A e ~ - Administragado do
sistema de drenagem e retengéo de Operagéo Mitigadora % . o, Funcionamento do sistema Inspegéao técnica e manutencao Periddica ;
- S retencao e dispositivos de drenagem Terminal
aguas pluviais
Controle da qualidade das aguas I Administragao do
ot = . Direcionamento controlado do extravasor e o NP - I .
pluviais antes do lancamento na rede Operacao Preventiva = . Condic¢des do langamento Vistoria técnica Periddica Terminal; Secretaria
s manutengao do sistema de drenagem ; .
publica de Meio Ambiente
PERDA DE VEGETAGAO
Impacto Identificado Fase Tipo de Medida Medidas Vinculadas Indicadores de Acompanhamento Forma de Monitoramento Periodicidade Responsaveis
~ . Limitagcao da limpeza do terreno a area T T .
Supresséo de cobertura vegetal rasteira = . . A = A . o Vistoria técnica e conferéncia Empresa executora;
; o Implantagao Mitigadora estritamente necessaria a implantagdo do Area efetivamente suprimida Pontual .
associada a limpeza do terreno terminal em campo Fiscal de obra
Interferéncia indireta sobre macigcos = . Delimitacao fisica das areas de obra e protecéo . . o . o
. o = Implantacao Preventiva . . Integridade da vegetacéo préxima Vistorias técnicas Durante a obra Empresa executora
vegetais proximos em fungao das obras das areas vegetadas adjacentes
FITESEMEEEE MEETE] €2 Erees Implantagéo / Manutencéo das restricdes de uso e respeito as Monitoramento técnico e
vegetadas enquadradas como APP e p v Preventiva ¢ . ¢ . P Auséncia de intervengdes indevidas N Continua Municipio
SEQUA Operagéo areas protegidas fiscalizacado
Manutengao dAa ve PR EED GRS IES Operagéo Preventiva Acompanhamento da ocupagao urbana para Condigdes das areas vegetadas Analise técnica e fiscalizagao Longo prazo Municipio
areas de influéncia evitar supressdes irregulares
POLUIGAO VISUAL
Impacto Identificado Fase Tipo de Medida Medidas Vinculadas Indicadores de Acompanhamento Forma de Monitoramento Periodicidade Responsaveis
Alteracéo temporaria da paisagem em = . Organizagao do canteiro, controle de materiais o N . Vistorias técnicas e registros
~ . Implantagao Mitigadora ~ . Condigdes visuais do canteiro e Durante a obra Empresa executora
fungéo do canteiro de obras expostos e manutengao da limpeza fotograficos
BT @ equ!p_amentos, maquinas e Implantacao Mitigadora Remogdo das estruturas provisorias ao término Permanéncia de estruturas temporarias Vistoria técnica final Pontual Empresa executora
estruturas provisorias da obra
Ingergao de edificagao de maior porte na Operagéo Preventiva Implantagaohconforme pI’OJ'et(.) aprovado e Porte e volumetria da edificagédo Analise de projeto e vistoria Pontual Municipio
paisagem local parametros urbanisticos
Qu_a}hflcailgao'ws.ual da area por meio de Operagao Potencializadora Implantagao.de gdlﬁcagao |nst|tu_C|onaI com Qualidade visual do conjunto Avaliagao técnica e observagao Apés a implantagao Municipio
edificacdo publica organizada organizacao formal e funcional urbana
Organizagao funcional dos acessos, Operagdo Mitigadora Implantagcéo de acessos claros, sinalizagao Clareza e legibilidade dos acessos Observag&o em campo Periédica Administragao do

Terminal

ALTERAGAO DOS NiVEIS DE RUIDOS

equipamentos de obra

ruidosas em horarios adequados

em campo

Impacto Identificado Fase Tipo de Medida Medidas Vinculadas Indicadores de Acompanhamento Forma de Monitoramento Periodicidade Responsaveis
Geracao de ruido por maquinas e Utilizagdo de equipamentos em boas condigoes Vistorias técnicas e observagao
Implantagao Mitigadora de manutencao e organizagéo das atividades Nivel de ruido perceptivel no entorno Durante a obra Empresa executora
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Aumento pontual de ruido devido a

Organizagao dos acessos de obra e controle do

Observagao técnica e registros

circulagcao de caminhdes e veiculos Implantacao Mitigadora . : - e Percepgdo de incbmodo sonoro L Durante a obra Empresa executora
pesados trafego pesado, evitando horarios sensiveis operacionais
Emiss&o sonora decorrente da operacéo Organizacgao dos fluxos internos, definicdo de o = - =

; ; . ~ . . e - . . Avaliagao técnica e observagao - Administragao do
do terminal (veiculos, usuarios e Operacao Preventiva areas especificas de embarque e desembarque Condigdes sonoras no entorno imediato em campo Periddica Terminal
Servigos) e separagao de acessos P
Organizagao d_os fluxos € separagao e Operagéo Mitigadora Manutenga_o d? separagao entre’ac:essos Funcionamento adequado dos fluxos Avaliagéo técnica Continua Admlnlstrg(,:ao do
acessos reduzindo conflitos sonoros operacionais e acessos do publico Terminal
VIBRAGAO E TREMORES
Impacto Identificado Fase Tipo de Medida Medidas Vinculadas Indicadores de Acompanhamento Forma de Monitoramento Periodicidade Responsaveis
Vibracdes decorrentes da Execucéo das atividades de terraplenagem
movimentacgao de terra e compactagéo Implantacao Mitigadora conforme boas praticas técnicas, com controle Percepgéo de vibragbes no entorno Observagao técnica em campo Durante a obra Empresa executora
do solo de equipamentos
V|br§go_e s asso<1;|ad'as 20 IR0 B Implantacao Mitigadora Orgamzagap do trafego ,lnterno e controle da Incémodo percebido no entorno Observacao técnica Durante a obra Empresa executora
caminhdes e maquinas pesadas velocidade dos veiculos pesados
Vibragoes geradas pela circulagao Operagéo - . . . - .
regular de veiculos leves
Auséncia de fontes permanentes de =

Operagao — — — — — —

vibragdo mecanica significativa
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7 CONSIDERAGOES FINAIS

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanga teve como objetivo avaliar os
efeitos urbanos, socioecondmicos e ambientais decorrentes da implantagcdo e
operagado do novo Terminal de Passageiros do Aeroporto Regional de Pato Branco
Professor Juvenal Loureiro Cardoso, considerando sua insergao territorial, sua
relagdo com o entorno imediato e suas repercussdes nas areas de influéncia direta e
indireta.

Ao longo do estudo, foram analisados aspectos relacionados a localizagdo do
empreendimento, compatibilidade com a legislagdo urbanistica vigente,
caracteristicas da vizinhancga, infraestrutura urbana existente, mobilidade, conforto
ambiental, bem como os impactos potenciais associados as fases de implantagao e
operacao. A delimitagdo das areas de influéncia permitiu uma leitura adequada da
abrangéncia dos efeitos do terminal, respeitando as especificidades urbanas e
ambientais do territério em que se insere.

Os impactos identificados, tanto positivos quanto negativos, mostram-se
coerentes com a natureza do empreendimento e com sua fungéo estratégica para o
municipio e para a regido. Destacam-se, entre os impactos positivos, o
fortalecimento da mobilidade regional, a ampliacdo da acessibilidade ao transporte
aéreo, o estimulo ao desenvolvimento econémico local e regional, a indugédo a
diversificacdo de usos no entorno e a consolidacdo de Pato Branco como polo
regional de servigos e conexdes logisticas. Esses efeitos tendem a contribuir para o
dinamismo urbano e para a integracdo do municipio com outros centros regionais e
nacionais.

Os impactos negativos identificados concentram-se, em sua maioria, na fase
de implantagdo, estando relacionados a intervengbes temporarias no ambiente
urbano, como aumento pontual do trafego, geragéo de residuos da construgao civil,
emissao de poeira, ruidos e necessidade de adequacgdes na infraestrutura viaria e
urbana. Na fase de operacdo, os impactos estdo associados principalmente a
mobilidade, a demanda por estacionamento, a pressao sobre a malha viaria local e a
necessidade de ajustes nos sistemas de transporte coletivo e infraestrutura de

apoio.
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Ressalta-se que tais impactos apresentam carater mitigavel e controlavel,
desde que observadas as medidas preventivas, mitigadoras, corretivas e
compensatoérias propostas neste estudo. As diretrizes e agdes recomendadas foram
elaboradas de forma integrada aos impactos identificados, respeitando as normas
técnicas, a legislagdo municipal vigente e os padrdes ja adotados em Estudos de
Impacto de Vizinhanga aprovados no municipio de Pato Branco.

O Programa de Acompanhamento e Monitoramento dos Impactos constitui
instrumento fundamental para garantir a efetividade das medidas propostas,
permitindo o acompanhamento continuo do desempenho do empreendimento ao
longo do tempo e a adogdo de ajustes sempre que necessario. Esse programa
reforca 0 compromisso com a gestao responsavel do territério e com a preservagao
da qualidade de vida da populacédo do entorno.

Diante do conjunto das analises realizadas, conclui-se que o novo Terminal de
Passageiros do Aeroporto de Pato Branco apresenta viabilidade urbanistica e
ambiental, sendo compativel com o uso e ocupagao do solo da regido, desde que
observadas as medidas e diretrizes estabelecidas neste Estudo de Impacto de
Vizinhanga. O empreendimento se configura como um equipamento estruturador,
capaz de promover beneficios urbanos e regionais relevantes, ao mesmo tempo em
gque mantém seus impactos dentro de parametros aceitaveis e passiveis de gestédo

pelo poder publico e pelos responsaveis pela operagao do terminal.
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ANEXOS

Anexo 01 — Viabilidade do empreendimento para abastecimento de agua e coleta
deesgoto emitida pela SANEPAR

Anexo 02 - Viabilidade do empreendimento para atendimento de energia elétrica
emitida pela COPEL

Anexo 03 — RRT de execucao do Estudo de Impacto de Vizinhanca.
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CARTA RESPOSTA A ANALISE DE Z
ATENDIMENTOCOM ABASTECIMENTO DE —
AGUA E COLETA DE ESGOTO - CRACE

A Companhia de Saneamento do Parana - Sanepar, com base no Manual de Projetos Hidrossanitarios e demais
legislacdo ambiental e normas, emite a presente Carta Resposta a Viabilidade.

01 CONTROLE
CARTAN. VALIDADE PROTOCOLO
CA 637/2025 - GESO 18/12/2026 25.144.990-2

02 IDENTIFICAQAO DO INTERESSADO
Razéo Social — Pessoa Juridica (PJ) / Nome — Pessoa Fisica (PF)

MUNICIPIO DE PATO BRANCO

CNPJ (PJ) / CPF (PF) Inscricdo Estadual — PJ/ RG — PF
76.995.448/0001-54
Enderego

RUA CARAMURU
Bairro Municipio UF CEP
CENTRO PATO BRANCO PR 85501-060
03 IDENTIFICAQAO DO EMPREENDIMENTO

Empreendimento

NOVO TERMINAL DE PASSAGEIROS DO AEROPORTO

Categoria do empreendimento

Utilidade Publica

. Endereco Bairro
RUA TOBIAS JOSE NESI AEROPORTO
Municipio CEP
PATO BRANCO 85509-430
NUmero de Economias NUmero de Lotes NUmero de Pavimentos
01 01 01

Este empreendimento € isento de apresentacéo de Projeto Hidrossanitério.

A solicitacéo das ligacdes de dgua e/ou esgoto deve ser efetuada em uma das Centrais de Relacionamento da Sanepar.
04 CONDIGOES PARA VIABILIDADE PARA ABASTECIMENTO DE AGUA

Area ndo atendida por sistema de abastecimento de agua, porém com possibilidade de atendimento por | Diametro
meio de expansao de rede de distribuicdo de agua, com extensao e diametro a serem definidos através de (DN)
levantamento in loco apds andlise do projeto. Os custos das expansdes de redes serdo as expensas do

empreendedor. 32
05 DADOS PARA INTERLIGAQAO AO SISTEMA DE ABASTECIMENTO DE AGUA

Material / Diametro no ponto de Interligagdo: Material / Diametro da expanséao / reforgo: Cota topogréfica:

DN 32 mm DN 32

Presséo minima (mca) Pressédo maxima (mca)

10 40

Endereco do ponto de interligacéo

RUA TOBIAS JOSE NESI
Observacéo:

e O empreendimento deverd ser abastecido por ligacao(8es) condominial(ais).

e E proibido a conex&o nas tubulacdes hidraulicas que alimentam os reservatorios, sejam cisternas ou reservatorio
superior, de outras fontes de agua ndo procedente da rede de distribuicdo da Sanepar. E de inteira
responsabilidade do usudrio a interligacao de outras fontes com os reservatorios.

e Conforme Art. 31 Toda edificagcao urbana proviséria ou permanente que esteja em uso e situada em logradouro
publico que disponha de redes publicas de abastecimento de agua e/ou de esgotamento sanitéario devera ser
ligada a elas, de acordo com o disposto no artigo 45 da Lei Federal n® 11.445/2007, respeitadas as exigéncias
técnicas do prestador de servicos, inclusive quando da existéncia de fontes alternativas de abastecimento de
agua.

Ainda conforme Resolucdo AGEPAR 003/2020, Art. 56 O abastecimento de agua e o esgotamento sanitario
empreendimento obedecera, conforme solicitagdo do empreendedor, as seguintes modalidades: somente se nao
houver rede disponivel) do empreendimento, cabendo aos proprietarios das edificacbes do empreendimento a
implantacdo, a operagdo, a conservacdo e a manutencdo da solucdo individual; e de servigos, cabendo aos
proprietarios a operacao, a conservacao e a manutencao das instalagfes internas, e cabendo ao prestador de servigos
a operagao.

e Liberada ligagdo %” de AGUA e de DN 100 mm para ESGOTO para o canteiro de obras, estas dever&o ser
regularizadas apés finalizacao do projeto e adequacéo para as ligacdes definitivas.

IA/OPE/2217-001

Assinatura Avancgada realizada por: Rosane Girraldi da Luz (XXX.514.209-XX) em 19/12/2025 09:56. Inserido ao protocolo 25.144.990-2 por: Rosane Girraldi da Luz em:
19/12/2025 09:56. Demais assinaturas na folha 13a. A autenticidade deste documento pode ser validada no endereco:
https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: €2695952643a36522ab84cc0705ac12d




CARTA RESPOSTA A ANALISE DE
ATENDIMENTOCOM ABASTECIMENTO DE
AGUA E COLETA DE ESGOTO - CRACE

06 CONDICOES PARA VIABILIDADE COM COLETA DE ESGOTO

Area com atendimento, porém é necessario a ampliacdo de rede coletora conforme didmetro informado ao | Diametro
lado, com extenséo a ser definida através de levantamento in loco apés analise do projeto. (DN)

Obs.: Os custos das expans0fes de redes serdo as expensas do empreendedor. 150
Observacao:

e As necessidades de reforcos ou melhorias no sistema de esgotamento sera verificada apés analise do projeta
€ 0s custos serdo as expensas do empreendedor.

e O tratamento individual de esgoto através de fossas sépticas e sumidouros nao faz parte do escopo de
analise ou aprovac&o por parte da Sanepar, devendo ser objeto de anélise do Instituto Agua e Tearra - IAT.
No caso de loteamentos a serem implantados em localidades que ndo possuam sistema de coleta de esgoto da
Sanepar, em que o IAT solicite a implantacdo de estacéo de tratamento de esgoto pelo empreendedor e que este opte
por doar a Sanepar, devera ser apresentado projeto completo do sistema de esgotamento, contendo todas as unidades
gue venham a compor o sistema, sendo elas: rede, interceptores, emissarios, estacdo de tratamento, lancamento final
e estacdo elevatoria quando for o caso, para andlise e aceite da Sanepar. Ficara a cargo do empreendedor toda
documentacao de licenciamentos e outorgas de todas as unidades junto ao 6rgdo ambiental.

07 DADOS PARA INTERLIGAGAO AO SISTEMA DE ESGOTAMENTO SANITARIO
Ponto de Interligacéo: Cota topogréfica: Profundidade da rede no ponto de interligagdo (m):

PV existente 0,80
Endereco do ponto de interligacéo:

RUA TOBIAS JOSE NESI
Observagao:

« A confirmac¢éo do escoamento por gravidade do esgoto doméstico s6 sera possivel com o fornecimento
das cotas de saida de esgoto do empreendimento. O empreendimento devera ser atendido por
ligacdo(6es) individual(ais).
. O empreendimento devera ser atendido por ligagdo(6es) condominial(ais).
. E obrigatério a implantacdo de caixas de gordura, conforme Norma Técnica ABNT NBR 8160 (Sistemas prediais de
esgoto sanitario - Projeto e execug¢do).
O local escolhido para o empreendimento encontra-se na area do manancial: desta forma o empreendimento deve
seguir a legislacdo existente para mananciais.
08 REQUISITOS PARA ELABORAGAO DE PROJETO HIDROSSANITARIO
. Este documento é valido por 01 ano, a partir desta data. Se nesse periodo, 0 empreendedor ndo apresentar
Projeto Hidrossanitario a Sanepar, sera necessario solicitar novo estudo de viabilidade técnica.

. Este documento ndo possui rasuras.
09 INFORMACOES COMPLEMENTARES

Quadra 2110 - Lote 10

Inscri¢éo

Latitude: 330145.53

Longitude: 7098394.60

Estimativa de Consumo: 400,00 m¥més
Area do Empreendimento: 6.374,68m?
Croquis RDA em Anexo.

VT 580/2025 - GESO

Local e data:
CASCAVEL, 18 DE DEZEMBRO DE 2025
Responsavel pela andlise Gerente Regional
Assinado digitalmente Assinado digitalmente
ROSANE GIRRALDI DA LUZ CARLOS EDUARDO GOULART FERREIRA
TECNICA GESO GERENTE GESO EM EXERCICIO
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ePRCTOCOLO

Documento: 251449902_Term.PassAeroporto_Pref PB1.pdf.

Assinatura Avancada realizada por: Rosane Girraldi da Luz (XXX.514.209-XX) em 19/12/2025 09:56 Local: SANEPAR/11719, Carlos Eduardo

Goulart Ferreira (XXX.474.749-XX) em 19/12/2025 10:21 Local: SANEPAR/11720.

Inserido ao protocolo 25.144.990-2 por: Rosane Girraldi da Luz em: 19/12/2025 09:56.

Documento assinado nos termos do Art. 38 do Decreto Estadual n? 7304/2021.

A autenticidade deste documento pode ser validada no endereco:
https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo:




§§ ot GOVERNO @

Companhia Paranaense de Energia i
- DO ESTADO DO PARANA

Curitiba, 27 de Margo de 2023

Responséavel ROGERIO MIYAGUI
Telefone (41) 99114-6114 E-mail: tkeletrico@gmail.com
Projeto 01148/2023 Protocolo de redes: 20234300093445

Protocolo de analise: 20234237650322

Prezado Sr(a):

Em atencéo a solicitacdo de V.Sa., informamos que o Projeto Elétrico da Entrada de Servigo estd de acordo com as normas
técnicas da Copel.

Projeto: AEROPORTO DE PATO BRANCO
Endereco da RUA JOSE LEONARDI, 1080 - PATO BRANCO - PR

- A presente aprovacao do projeto elétrico ndo implica a dispensa da vistoria da entrada de servico;
- O prazo de validade da aprovacéo do projeto da entrada de servigo € de 3 anos a contar da data de aprovacao;

- Contrato de fornecimento de energia assinado.

- O responsével técnico pela execucdo da obra deve solicitar, antes do agendamento da vistoria, a retirada de
equipamentos de medicédo (TCs e/ou TPs) através do PEW (menu Vistoria), selecionando o tipo de servico: “Entrega de
Equipamentos - TCs e/ou TPs”.

- O responsavel técnico pela execucdo da obra deve solicitar a vistoria do projeto aprovado através do PEW (menu
Vistoria).

- Consultar o formulario: Check_List_Cabine_Transformacao_acima300kVA — disponivel em www.copel.com/formularios
— para auxilio a revisao da obra.

Informativos :

- Canais de atendimento do grupo A: Agéncia virtual: www.copel.com/avaweb; Telefénico: 0800 643 7575

- O protocolo de redes foi emitido e em até 30 dias sera informado o custo referente as obras na rede. Acompanhe o
processo através dos canais de atendimento do grupo B: Agéncia virtual: https://www.copel.com/hpcweb/; Telefénico - 0800
51 00 116; WhatsApp: 41 3013-8973; ou consulte a agéncia de atendimento presencial mais préxima em
https://www.copel.com/hpcweb/copel-distribuicao/agencias-de-atendimento/, informando o nimero do protocolo de redes

- A vistoria e a ligagdo da unidade consumidora estardo condicionadas a assinatura do contrato de fornecimento de
energia, através da &rea comercial da Copel. Em atendimento ao Artigo 27, da Resolugéo 414/10 da Aneel, para efetivar a
ligacéo sera necessaria a apresentacao de toda a documentacao comercial

Projeto analisado pelo Departamento de Medig&o da Distribuigdo.
R Prof Brasilio O da Costa, 1703 - bl.C, sala 009 — Santa Quiteria - Curitiba - PR - 80310-130 - Fone: 0800-6434222.
www.copel.com

Gerado por : 25062 Pag:1/2



§§ ot GOVERNO @

Companhia Paranaense de Energia i
- DO ESTADO DO PARANA

Curitiba, 27 de Margo de 2023

Responséavel ROGERIO MIYAGUI
Telefone (41) 99114-6114 E-mail: tkeletrico@gmail.com
Projeto 01148/2023 Protocolo de redes: 20234300093445

Protocolo de analise: 20234237650322

para a elaboracdo do contrato, a liberacdo do estudo de redes e o agendamento de vistoria. Para a apresentacdo dos
documentos comerciais, formalize seu pedido através do atendimento grupo A: www.copel.com/avaweb, informando o
ndamero do protocolo de analise e o tipo de servi¢co solicitado.

- Documentos necessérios para a elaboragdo do contrato: cépia do cartdo CNPJ (para filiais, incluir copia do CNPJ da
sede); e copia do CICAD.

- Documentos de constitui¢&o:
* cOpia do contrato social e a Ultima alteracdo contratual (se sociedade limitada) ou cépia do estatuto social (se
sociedade anbnima ou associa¢ao);
* comprovante de vinculo com o imével, quando o endere¢o da unidade consumidora for divergente do endereco
constante no CNPJ (se a unidade consumidora possuir débitos, devera ser registrado em cartério de titulos e documentos);
* licenca ambiental ou relatdrio de inspecao ambiental (RIA), fornecido pelo IAP;
* planilha de dados para contrato — PDC, em anexo — devidamente preenchida e assinada pelo responsavel,
* declarac@o para fins de classificacdo tarifaria (em anexo), com firma reconhecida caso a atividade da unidade
consumidora seja divergente da atividade do CNPJ ou atividade rural.

- Documentos do representante legal:
* RG e CPF do responsavel pela unidade consumidora (cOpia autenticada, para envio pelos Correios; ou cépias simples
e originais, para apresentacdo no atendimento presencial);

* procuragdo publica registrada em cartério e documentos do procurador (quando o responsavel ndo for o
proprietario/titular da unidade consumidora) ou ata de nomeacdo, eleicdo, posse e outras (para outros tipos de
representantes legais);

* CAD PRO;
* nota fiscal de produtor (dentro do prazo de validade).

Projeto analisado pelo Departamento de Medig&o da Distribuigdo.
R Prof Brasilio O da Costa, 1703 - bl.C, sala 009 — Santa Quiteria - Curitiba - PR - 80310-130 - Fone: 0800-6434222.
www.copel.com

Gerado por : 25062 Pag:2/2



9 Conselho de Arquitetura
‘ e Urbanismo do Brasil

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

1. RESPONSAVEL TECNICO

RRT 16456562

Nome Civil/Social: ISABEL OBERDERFER CONSOLI
Titulo Profissional: Arquiteto(a) e Urbanista

2. DETALHES DO RRT

CPF: 049.XXX.XXX-85
N2 do Registro: 00A1427059

N2 do RRT: S116456562100CT001
Data de Cadastro: 15/01/2026
Data de Registro: 19/01/2026

2.1 Valor do RRT

Modalidade: RRT SIMPLES
Forma de Registro: INICIAL
Forma de Participacao: INDIVIDUAL

Valor do RRT: R$130,64

3. DADOS DO SERVICO/CONTRATANTE

Boleto n? 23857934

Pago em: 19/01/2026

3.1 Servico 001

Contratante: Municipio de Pato Branco
Tipo: Pessoa Juridica de Direito Publico
Valor do Servico/Honorarios: R$0,00

3.1.1 Endereco da Obra/Servico

CPF/CNPJ: 76.XXX.XXX/0001-54
Data de Inicio: 18/01/2026
Data de Previsao de Término: 18/02/2026

Pais: Brasil
Tipo Logradouro: RUA
Logradouro: JOSE LEONARDI

Bairro: AEROPORTO

3.1.2 Atividade(s) Técnica(s)

CEP: 85503000

Ne: S/N

Complemento: NOVO TERMINAL DE
PASSAGEIROS - AEROPORTO
Cidade/UF: PATO BRANCO/PR

Grupo: MEIO AMBIENTE E PLANEJAMENTO REGIONAL E URBANO
Atividade: 4.2.4 - Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV

3.1.3 Tipologia

Quantidade: 6.374,68
Unidade: metro quadrado

Tipologia: Institucional

3.1.4 Descricao da Obra/Servico

Estudo de Impacto de Vizinhanga para implantacao de um novo Terminal de Passageiros (TPS) e extensao da taxiway
destinada ao acesso das aeronaves ao patio associado ao terminal, no Aeroporto Regional de Pato Branco - Professor
Juvenal Loureiro Cardoso, localizado no Lote 10 da Quadra 2110.

3.1.5 Declaracao de Acessibilidade

4. RRT VINCULADO POR FORMA DE REGISTRO

N2 do RRT Contratante Forma de Registro Data de Registro
S116456562100CT001 Municipio de Pato Branco INICIAL 15/01/2026

www.caubr.gov.br Pagina 1/2
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5. DECLARACAO DE VERACIDADE

Declaro para os devidos fins de direitos e obrigacdes, sob as penas previstas na legislagcao vigente, que as informacgdes
cadastradas neste RRT sdo verdadeiras e de minha responsabilidade técnica e civil.

6. ASSINATURA ELETRONICA

Documento assinado eletronicamente por meio do SICCAU do arquiteto(a) e urbanista ISABEL OBERDERFER CONSOLI,
registro CAU n® 00A1427059, na data e hora: 2026-01-15 19:02:36, com o uso de login e de senha. O CPF/CNP)J esta
oculto visando proteger os direitos fundamentais de liberdade, privacidade e o livre desenvolvimento da personalidade da
pessoa natural (LGPD).
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A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://acesso.caubr.gov.br/pesquisar-documento, ou via QRCode. E q:

Documento Impresso em: 19/01/2026 as 18:11:09 por: siccau, ip 10.244.0.53.
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