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INTRODUCAO

As cidades de porte médio, especialmente cidades com funcéo de pélos regionais,
tém apresentado uma urbanizacao rapida, com mudancas em sua economia e reflexos no
crescimento demografico originado pelas migracdes de populacdes rurais e de cidades
vizinhas, que também apresentam desequilibrios. Tais desequilibrios sao traduzidos pela
ocupacédo inadequada do solo, gerando reflexos na infra-estrutura urbana, com o
transporte assumindo vital importancia, considerando a necessidade de deslocamentos e

mobilidade da populacao.

No processo de planejamento das cidades, objetivando o seu desenvolvimento
integrado, 0s ajustes se fazem necessarios nos aspectos urbanos, sociais e econémicos,
com o propésito de melhorar os impactos decorrentes do crescimento urbano e
especialmente dos deslocamentos internos e externos as cidades, além dos aspectos
relativos a gestdo e mobilidade urbanas.

As melhorias abrangem a definicdo de prioridades na execucdo de politicas
publicas, sendo que no ambito do planejamento do transporte urbano e da circulagdo do
trafego, as acbes devem visar a promocao da mobilidade da populacao.

No contexto das intervencdes do poder publico, com relacéo a estruturacéo viaria
gue d& suporte a circulagdo de veiculos, na maioria das vezes requerem grandes
investimentos, com as denominadas obras de impacto ou obras estruturantes de longo

prazo e alto custo.

Neste trabalho, as interven¢des e obras de pequeno e médio porte sdo priorizadas,
explorando a possibilidade de aumento da eficiéncia dos sistemas de circulacao e transito
com aplicacdo de poucos recursos financeiros, proporcionando a busca de solu¢cbes mais

praticas, criativas, de curto e médio prazo e baixo custo.
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~ Secretéario Municipal de Desenvolvimento Econémico e Tecnologico
1. LEVANTAMENTO DE DADOS E INFORMACOES o
S EEEEERERERERERE}E}E}R}R}R}R}R}R}R}R}R}R}R}R}R}R}E}RERERE}REREREREREREREREREREREREREREREREREREREREREREREREREREREREEEEE Julio César Lattmann
Secretario Municipal de Educacéao, Cultura, Esporte e Lazer

1.1. CARACTERIZACAO DA CIDADE Alcides Benato

Secretario Municipal de Engenharia, Obras e Servico s Publicos

A caracterizacdo da area de estudo, consiste na coleta de todos os elementos Viademir Dal’ Ross
disponiveis, que servirdo de subsidio a elaboracdo do diagnéstico e desenvolvimento do Secretario Municipal de Financas
Plano Diretor. Mauro Sharain

Secretario Municipal do Meio Ambiente

Foram coletadas as informac¢des do Municipio de Pato Branco, junto aos diversos Normélio Bonato
organismos da estrutura da Prefeitura Municipal. Secretario Municipal da Satde
Valmir Luiz Chiochetta
Departamento de Informacdo, Pesquisa e Planejamento Urbano de Pato
1.1.1. DADOS GERAIS Branco (IPPUPB)

Emerson Carlos Michelin

Foram coletados os seguintes mapas e plantas:

Plantas da regido existentes — digitalizadas
Mapas cadastrais 1.1.3. USO DO SOLO

O regulamento do uso do solo é definido pela Lei complementar n° 46, de 26 de
1.1.2. GESTAO MUNICIPAL Maio de 2011, que, em adequacédo a Lei Complementar 28, de 27 de Junho de 2008 — Lei

do Plano Diretor - regulamenta o uso, ocupacao e parcelamento do solo no Municipio de

A atual gestdo do Municipio de Pato Branco é compos ta pelo Prefeito Pato Branco.

Municipal ROBERTO VIGANO e pelo Vice-Prefeito Municipal DANIEL CATTANI.
De acordo com seu artigo 2° a principal finalidade desta Lei é o controle e a

A Prefeitura Municipal conta atualmente com a seguinte estrutura Administrativa: normatizacao do processo de urbanizacao, edificacao e utilizacdo pelos diversos tipos de
Secretaria Municipal de Acdo Social e Cidadania atividades comerciais, industriais, de producdo e servicos dos espacos publicos e
Neuza Amadori Vigan6 privados, construidos ou néo, no territdrio do Municipio de Pato Branco.

Secretario Municipal de Administracdo e Planejament o
Julio César Lattmann
Secretaria Municipal de Agricultura

Leunira Tesser
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1.1.4. PLANO DIRETOR DE PATO BRANCO

Instituido por meio da Lei Complementar 28, de 27 de Junho de 2008, é o
instrumento basico, global e estratégico da politica de desenvolvimento territorial do

Municipio e integra o processo de planejamento municipal.

S&o principios do Plano Diretor do Municipio de Pato Branco:
| — a funcéo social da Cidade;

Il — a fungéo social da propriedade;

Il — a gestdo democratica da Cidade e,

IV — o desenvolvimento sustentavel do Municipio.

1.1.5. MAPAS URBANOS E REGIONAIS

Os mapas a seguir ilustram alguns dos importantes dados de localizag&o do
Municipio de Pato Branco:
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Figura 1. Mapa do Estado do Parana
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1.2. HISTORICO DO MUNICIPIO

As primeiras penetracdes no territorio do atual Municipio de Pato Branco datam de
1839, quando ali chegou o bandeirante curitibano Pedro de Siqueira Cortes, chefiando
uma expedicdo ao sul da 5 Comarca da Capitania de S&o Paulo, e descobriu os Campos
de Palmas. Os primeiros moradores de Pato Branco vieram do Rio Grande do Sul e Santa

Catarina, em 1919.

Em 1924 ja estava formada uma povoacdo com o nome de Vila Nova de
Clevelandia. Novas levas de agricultores e colonos continuaram a chegar ao povoado
contribuindo para o aumento. A localidade foi elevada a categoria de distrito judiciério, em
1927, com o0 nome Bom Retiro.

Em 1928 iniciaram-se os trabalhos de medicdo e demarcacédo dos primeiros lotes
destinados aos agricultores e colonos que continuavam afluindo, atraidos pela fertilidade
das terras e facilidade de aquisicédo. A partir de 1935 foram-se estabelecendo os primeiros
profissionais liberais. A localidade continuava progredindo até que, em 1947, foi elevada a

distrito e, em 1951, a categoria de Municipio.

A denominacao atual, de Pato Branco, deve-se ao rio de igual nome que banha o
Municipio. Na primeira década do século passado (1900/10), na fazenda denominada Séo
Francisco de Sales, hoje parte dos municipios de Mariopolis e Clevelandia,
estabeleceram-se no sudoeste do Parana as primeiras familias vindas do Rio Grande do
Sul. Uma dessas familias tinha um cidaddo conhecido como Jodo Arruda, um dos
primeiros desbravadores da regido. As primeiras rocas foram feitas as margens do rio
Chopim por Jodo Arruda, que denominou um de seus afluentes como rio do Pato Branco,
por ter abatido um pato selvagem de cor branca nas margens desse rio. Com o passar do
tempo passou ficou conhecido como rio Pato Branco. Mais tarde, quando o governo do
Parana criou a Coldnia Bom Retiro com o fim da guerra do Contestado, em terras hoje do
municipio de Pato Branco, surgiu uma pequena vila original e um novo aglomerado surgiu
e logo ficou conhecido como Vila Nova. Na década de 1930 o governo federal,

considerando o desenvolvimento da regido sudoeste, criou uma linha telegrafica Ponta

Grossa-Barracdo, passando por Guarapuava e Clevelandia. O posto telegrafico de
Clevelandia foi instalado as margens do rio Pato Branco/rio Chopim. A gente da colbnia
achava muito longe ir até aquele posto telegrafico e decidiu lutar para trazé-lo para Bom
Retiro/Vila Nova, o que conseguiu em 1938. Mas o ramal telegréafico do (rio) Pato Branco,
nunca Bom Retiro/Vila Nova. A partir de 1938, os cartérios foram aos poucos registrando
em seus documentos o nome Pato Branco, deixando de lado Bom Retiro/Vila Nova. Ent&o
guando pela lei n°® 790, de 14 de novembro de 1951, o governo do Parana criou o
municipio e o registrou como Pato Branco, como vinha sendo conhecida a Colonia Bom

Retiro/Vila Nova.

1.2.1. FORMACAO ADMINISTRATIVA

O distrito foi criado pela Lei n°® 2, de 10 de outubro de 1947. Pela Lei estadual n°
790, de 30 de outubro de 1951, foi elevado a categoria de Municipio, com territorio

desmembrado do de Clevelandia. A instalacdo deu-se em 14 de dezembro de 1952.

Era constituido dos distritos judiciarios de Coxilha Rica, Dois Vizinhos, Veré,
Vargem Bonita e Bom Sucesso, sendo este ultimo administrativo. Em 1960 perdeu os
distritos de Vargem Bonita, Dois Vizinhos e Veré, para formarem novos municipios. Pela
Lei municipal n.° 27, de 30 de dezembro de 1961, sofreu reformulagédo administrativa com
a criacao do distrito de Itapejera, que em 1964, juntamente com o de Coxilha Rica, foi
desmembrado para constituir o Municipio de Itapejara d'Oeste. Atualmente conta com o0s

distritos de Pato Branco (sede) e Bom Sucesso.

A comarca foi criada por Lei estadual n.° 1.542, de 14 de dezembro de 1953, e

instalada a 24 de abril do ano seguinte. Atualmente é comarca de 3.2 entrancia.
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1.2.2. GEOGRAFIA

O Municipio de Pato Branco esta inserida na regido Sudoeste do Estado do Parana

e localizada no 3° planalto do Parana.

A regido do Sudoeste Paranaense € composta pelos seguintes municipios:
Ampére, Barracao, Bela Vista da Caroba, Boa Esperanca do Iguacu, Bom Jesus do Sul,
Bom Sucesso do Sul,Capanema, Chopinzinho, Coronel Vivida, Cruzeiro do Iguacgu, Dois
Vizinhos, Enéas Marques, Flor da Serra do Sul, Francisco Beltrdo, Itapejara D'Oeste,
Manfrinépolis, Marmeleiro, Nova Esperanca do Sudoeste, Nova Para do Iguacu, Pato
Branco, Pérola D'Oeste, Pinhal de S&o Bento, Planalto, Pranchita, Realeza, Renascenca,
Salgado Filho, Salto do Lontra, Santa Izabel do Oeste, Santo Antdnio do Sudoeste, Sao
Joao, Séo Jorge D'Oeste, Saudade do lguacgu, Sulina, Veré e Vitorino, Reserva do Iguacu,
Foz do Jord&do, Campina do Siméo, Goioxim, Marquinho, Boa Ventura de Sdo Roque.

Estes municipios séo distribuidos nas seguintes microregioes:

* Microrregido de Capanema - Ampére, Bela Vista da Caroba, Capanema,
Pérola D'Oeste, Planlto, Pranchita, Realeza e Santa lzabel do Oeste.

* Microrregido de Francisco Beltrdo - Barracdo, Boa Esperanca do Iguagu,
Bom Jesus do Sul, Cruzeiro do Iguacu, Dois Vizinhos, Enéas Marques,
Francisco Beltrdo, Manfrindpolis, Marmeleiro, Nova Esperanca do Sudoeste,
Nova Prata do Iguacu, Pinhal de S&do Bento, Renascenca,l Salgado Filho
Salto do Lontra Santo Antonio do Sudoeste, Sdo Jorge D'Oeste e Veré.

* Microrregido de Pato Branco - Bom Sucesso do Sul, Chopinzinho, Coronel
Vivida, Itapejara D'Oeste, Mariopolis, Pato Branco, Sdo Jodo, Saudade do
Iguacu, Sulina e Vitorino.

O Municipio possui uma area de 539.089 kmz2, tendo uma populacdo de 72.370
pessoas, segundo informagbes do Censo 2010 (IBGE). Estima-se que a maioria,
aproximadamente 94%, vive na area urbana e 6% na area rural. Seguem dados gerais

obtidos junto ao IBGE — Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica:

Descricao Valor Unidade
Total da populacao 72.370 pessoas
Total de homens 34.984 pessoas
Total de mulheres 37.386 pessoas
Total da populacdo urbana 68.091 pessoas
Total da populacéo rural 4.279 pessoas
Total de domicilios 26.213 domicilios
Total de domicilios particulares 26.175 domicilios
Total de domicilios coletivos 38 domicilios

Fonte: IBGE, Censo 2010.

De acordo com o Tribunal Regional Eleitoral, atualmente o municipio possui 52.194

eleitores.

Pato Branco faz limites com os municipios de Bom Sucesso do Sul, Clevelandia,
Coronel Vivida, Hondrio Serpa, Itapejara D"Oeste, Mariépolis, Renascenca e Vitorino.Os

limites podem ser observados no Mapa a seguir:

Syling - Savdades
do lguacgy

+ §i0 Jodo - Chopinzinho

Itapejorado - Coronel Nusgossinlt

Oeste Vivido
-dBﬂ;H lﬁumssu - Coronel Domingos
o Su
. Honéri Soares
« Pato Branco 5“" =
erpa

« Vitarino
- Mariopolis . Cleveldndia

- Palmas

Figura 3: Regido de Pato Branco

PREFEITURA MUNICIPAL DE PATO BRANCO

AGKF SERVICOS DE ENGENHARIA S/S




PLANO DE MODERNIZACAO DO SISTEMA DE CIRCULACAO E SI NALIZACAO
SEMAFORICA DO MUNICIPIO DE PATO BRANCO

Os mananciais, em razao da topografia especifica do Parana, dirigem-se para
oeste, pertencendo a bacia do Iguacu e este a sub-bacia do Paranid. O municipio é
banhado pela sub-bacia do Rio Pato Branco, que tem as nascentes no Gramado S&o

Joaguim em Mariopolis, rio este em que é feita a captacdo de agua para a SANEPAR.

Os principais rios sao: Pato Branco, Ligeiro, Vitorino, todos afluentes do Rio
Chopim.

Com excecdo de Bom Sucesso do Sul e partes do Municipio de Itapejara D’Oeste,
que sao fronteiras secas, as demais fronteiras sao rios:
* Rio Chopim: Coronel Vivida, Honorio Serpa e Clevelandia.
* Rio Vitorino: Vitorino e Renascenca.

* Rio Pato Branco: Mariépolis e sub-afluentes.

O clima do municipio é descrito como Subtropical Umido Mesotérmico e apresenta
verbes quentes com tendéncia de concentracdo das chuvas (temperatura média superior
a 22° C) e invernos com geadas pouco frequentes (temperatura meédia inferior a 18° C);
sem estacdo seca definida. A sede do municipio estd a uma distancia de 429 km de
Curitiba, 278 km de Foz do Iguacu e 578 km de Paranagua.

O municipio de Pato Branco possui acessos rodoviarios importantes, com Rodovias
Federais e Estaduais pavimentadas para interligacdo com diversos polos regionais.
Dentre estas destacam-se as Rodovias Federais BR-277, BR-476 e BR-280, BR-466, BR-
373, BR-158, BR-153, e Estaduais PR-469, PR-163.

Os principais acessos rodoviarios sdo mostrados no Mapa 01: Principais Acessos
Rodoviarios .

Os aspectos gerais e parametros soécio-econémicos do Municipio sédo apresentados

a seguir, com destaque para o excelente IDH do Municipio:

Densidade Demogréfica: 135,70 hab/km2 (IBGE 2010)

indice de Desenvolvimento Humano (IDH): 0,849 — 362 do Brasil — 3° do
Parana

PIB per capita - a pregos correntes: R$19.176,95 (IBGE-2009)

Grau de Urbanizagéo: 94,09% (IBGE 2010)

Taxa de Crescimento Geomeétrico: 1,52% (IBGE 2010)
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1.3. ECONOMIA

Com 73 mil habitantes, o municipio de Pato Branco tem vocacédo para se tornar um
centro de referéncia na producéo de software e eletroeletrénicos. No Municipio estdo
instaladas mais de 70 empresas desse segmento, de portes variados, empregando,
juntas, 6 mil pessoas. Atraindo investimentos por meio de beneficios fiscais e doacdo de
terrenos, o municipio busca aumentar a oferta de méo de obra qualificada, uma exigéncia

das companhias interessadas em se instalar no municipio.

O objetivo de investir em tecnologia teve inicio ha mais de 20 anos, com a
implantacédo do antigo Cefet, atual Universidade Tecnoldgica Federal do Parana (UTFPR),
e ganhou for¢a com a criagdo, em 1997, do Parque Tecnoldgico de Pato Branco (PTBC),
gue ja abriga 75 empresas, das quais 65 atuam na producdo de softwares e 10 na de
eletroeletrénicos. O parque tecnoldgico ndo compreende apenas um espaco fisico com
varias empresas. Toda a area do municipio € considerada ambiente tecnolégico, e as

empresas do segmento estdo espalhadas em varios pontos da cidade.

Um dos atrativos esta na tributacdo diferenciada desse segmento, estabelecida
pela Lei Estadual 15.634, de 2007, que prevé reducdo de até 80% no Imposto Sobre
Circulacédo de Mercadorias e Servicos (ICMS) para empresas do ramo eletrbnico que se
instalam nos municipios de Pato Branco, Dois Vizinhos e Francisco Beltrdo, no Sudoeste
do estado, e Foz do Iguacu, no Oeste. Além disso, 0 municipio também concede
beneficios como doacéo de areas para a construcdo de barracdes e, em alguns casos,

paga o aluguel dos estabelecimentos até que a empresa construa sua sede.

O polo tem atraido empresas de capital estrangeiro. A chinesa Guangzhou
Guangxing Electronic Corporation, a GX-Audio, iniciou atividades em 2011. A
multinacional fabricara bobinas e cones usados na montagem de alto-falantes. Numa

segunda etapa, fabricara equipamentos para home theaters.

A producédo tecnoldgica de Pato Branco é destinada, em sua maior parte, para o

mercado interno, mas algumas companhias atuam na exportacgéo dos produtos. E o caso

da Soft Sistemas Eletronicos, que iniciou suas atividades ha dois anos e faz negocios com
Argentina, Paraguai e Chile. A empresa, que também tem uma unidade em Curitiba, atua
principalmente na montagem de travas elétricas para automoveis. Cinquenta pessoas

trabalham na montagem dos kits eletronicos e outras dez serédo contratadas até junho.

Uma das empresas mais antigas do poélo é a Viasoft, que iniciou suas atividades
em 1990 e hoje emprega 100 pessoas. Fabricante de softwares empresariais, a Viasoft

atua com franquias e mantém negocios em 16 estados.

Toda a estrutura do parque tecnolégico é apresentada em detalhes aos visitantes
gue pretendem conhecer o ambiente de negdcios da cidade. Um roteiro de turismo
tecnoldgico foi criado ha dois anos pela Tecndpole Pato Branco. O projeto é desenvolvido
em parceria com o Sindicato dos Hotéis, Bares e Restaurantes, e as visitas sao
acompanhadas por um guia que repassa todas as informacdes ao visitante. Fazem parte
do roteiro informacfes sobre pesquisas cientificas, visitas a instituicbes de ensino,

incubadoras tecnolégicas e empresas.
Este conjunto de ac¢Bes resultou que o municipio de Pato Branco ocupe o posto de

22°, no ano de 2010, no ranking do célculo de retorno de ICMS entre todos 0s municipios
do Parana.
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1.4. EDUCACAQO 1.5. SAUDE
O municipio de Pato Branco possui uma rede de instituicdes de ensino dividida da Dados do IBGE, referentes a Assisténcia Médica Sanitaria (2009) trazem os
seguinte forma, de acordo com dados do Censo Educacional 2009, do Ministério da seguintes numeros:
Educacéo:
TIPOS DE ESTABELECIMENTOS DE SAUDE QUANTIDADE

QUANTIDADE DE ALUNOS MATRICULADO Estabelecimentos Pablicos de Saude 16

MODADALIDADE ENSINO/ESCOLA ESTABELECIMENTOS BASE 2009
( ) Estabelecimentos Privados de Saude 36
Escolas de Ensino Pre-Escolar 11 418 Estabelecimentos de Satde - Total 52
(Privadas)
Escolas de Ensino Pré-Escolar 30 670
(Publicas Municipais) O municipio de Pato Branco conta com trés Hospitais para o atendimento da
(E'I:Q‘CtOII?S de Ensino Pré -Escolar a1 1088 populagéo pato-branquense:
otal

Escolas Ensino Fundamental 11 1337 * HOSpItal Sdo Lucas
(Privadas) « Policlinica Pato Branco
Escolas Ensino Fundamental .
(Publicas Municipais) 26 4.855 * Thereza Mussi
Escolas Ensino Fundamental
(Publicas Estaduais) 14 4.798
Escolas Ensino Fundamental 51 10.990
(Total)
Esgolas de Ensino Médio 4 627
(Privadas)
Escolas de Ensino Médio
(Publicas Estaduais) 1 2.903
Escolas de Ensino Médio
(Publicas Federais) 1 209
Escolas de Ensino Médio 16 3.739
(Total)

* Ministério da Educacao, Instituto Nacional de Est  udos e Pesquisas Educacionais - INEP - Censo
Educacional 2009
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2. SITUACAO E LEVANTAMENTO — DADOS E

INFORMACOES

2.1. DADOS DA FROTA DE VEICULOS E TRANSITO

Segundo dados estadisticos obtidos junto DETRAN/PR a frota de veiculos do

Municipio de Pato Branco totaliza 42.905 veiculos (Dezembro/2011).

EVOLUGAO DA FROTA DE VEICULOS POR TIPO - PATO BRANC O

FROTA POR TIPO DE DE VEICULO - PATO BRANCO

FROTA 2011
Automdéveis 24793
Motocicletas + Motonetas 7610
Outros 10502
Total 42905

Frota por Tipo de Veiculo - Pato Branco 2011

24.,48%

= AUTOMOVEIS
BEMOTOCICLETAS + MOTONETAS
OUTROS

Com destaque o segmento de motocicletas, que representa cerca de 18% da frota

total de veiculos do Municipio e um ter¢o da frota de automoveis.

A seguir demonstra-se a evolucdo da frota total de veiculos no periodo de 2007 a

2011, que cresceu 38% nos ultimos 5 anos:

ANOS CRESCIMENTO
FROTA
2007 2008 2009 2010 2011 TOTAL %
Automéveis 17971 | 19357 | 21001 | 22814 | 24793 6822 37,96
Motocicletas + Motonetas 5194 5936 6627 7182 7610 2416 46,52
Outros 7865 8420 8913 9629 | 10502 2637 33,53
Total 31030 | 33713 | 36541 | 39625 | 42905 11875 38,27
Evolucgio da Frota de Veiculos (2007-2011) - Total

50000

45000
40000 42905
35000 s 39625 I
30000 — - 337113 — ——— —
25000 31030 [ [ ] [
20000 — ——] — — ——] —
15000 — — — — — —
10000 — ——] — — ——] —
5000 —— ——— — — ——— —

0

2007 2008 2009 2010 2011

O indice de motorizacdo (que indica o numero de veiculos a cada 100 habitantes) é

demonstrado no quadro abaixo:

INDICE DE MOTORIZACAO (Veiculo a cada 100 habitante s)

Anos
Pato Branco
2007 2008 2009 2010 2011
Populacdo 66.680 69.478 70.160 72.370 73.148
Frota 31.030 33.713 36.541 39.625 42.905
indice 46,53 48,52 52,08 54,75 58,65

Quanto maior o indice de motorizacdo, maior a quantidade de pessoas que

possuem veiculos e, por conseguinte, maior a possibilidade de problemas decorrentes da

circulacao de veiculos, especialmente acidentes. Se comparada ao Estado do Parana e

média nacional, Pato Branco tem elevado indice de motorizacdo. O parametro de
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motorizacao, de 1,70 habitantes por veiculo € bastante elevado considerando o padrédo de

cidade de porte médio no Brasil.

A seguir, grafico da Frota em circulacdo em Pato Branco, por tipo de veiculo, no
periodo de 2007 a 2011:

Frota em circula¢cao em Pato Branco
E Automoveis B Motocicletas + Motonetas Qutros ®Total
2104 17971
31030
2036 19357
2008 8420
33713
2oy 21001
36541
e 22814
39625
0 24793
2011 10502
42905

O indice de motorizacdo do Municipio (58%) € superior ao indice no Estado do PR,
de 41,7%, e representa a percentagem da populacio que é proprietaria de veiculo. E um
namero alto se considerada a média nacional, de 24%, mas € menor que o indice de
Santa Catarina, que é de 47,5%, o maior do Pais. Logo apds vem Sao Paulo, que tem a

maior frota (17,8 milhdes), mas indice de motorizacéo de 43%.

No indice de habilitagdo, que representa o percentual de motoristas habilitados em
relacdo a populacdo, o PR também fica acima da média nacional (20,1%), empatado com
0 Rio Grande do Sul, com 32% da populacédo habilitada.

O Estado do PR é o0 10° do Pais em extenséo territorial, mas ocupa o 3° lugar em
malha rodoviaria, com 21 mil quildbmetros de estradas. Neste quesito, fica atras apenas de
Sédo Paulo (mais de 31 mil) e Minas (23 mil). Considerando-se, entretanto, os indices de
malha viaria (extensdo das rodovias em relacdo a area total), o Distrito Federal e os
Estados do Rio de Janeiro e S&o Paulo estdo na frente, com 15%, 14%, 13%,

respectivamente, e o Parand vem a seguir com 11%.

O Estado do Parana é o 18° estado em percentagem de municipalizacdo de
transito, tendo 18 cidades com transito municipalizado e com agentes de transito
municipais (dentre estes, a cidade de Pato Branco) e 9 cidades com transito

municipalizado com convénio e sem agentes de transito municipais.
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3. ABORDAGEM DO PROBLEMA

O Plano de Circulacdo de Pato Branco tem sua viabilidade técnica estabelecida a
partir dos seguintes aspectos da situacéo do trafego atual:

* O volume de veiculos em crescimento nos ultimos anos;

» A tendéncia de crescimento da frota, da taxa de motorizacdo e dos fluxos de
trdfego nos préximos anos;

* O transito como um dos principais problemas nas pesquisas de opiniao
publica realizadas nas cidades brasileiras (capitais e cidades de porte
médio);

* A necessidade de priorizar investimentos em infraestrutura urbana, em
transporte publico e sistema viario, para evitar o caos urbano (colapso das

cidades).

O Plano de Circulagéo da Area Central tem como objetivos principais:

» Servir de base para o Municipio buscar investimentos publicos existentes em
diversos orgaos de financiamento como: Ministério das Cidades, Ministério
do Interior e Integracdo, Caixa Econdmica Federal, BNDES;

» Priorizar os principais investimentos propostos no Plano, tais como:

v' Sistema Semaférico com tecnologia moderna e controle centralizado,
complementado com uma central de controle com cameras de TV,
v' Implantacdo de altera¢des na circulagcéo e sinalizacdo da area central e

binarios de trafego.

3.1. DIAGNOSTICO E AVALIACAO DA SITUACAO E PESQUISA

3.1.1 CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

A area de estudo da Area Central, neste estudo classificado como &rea prioritaria
de trabalho, € formado pelas vias: BR-158 (a oeste), Av. Tupi (a leste), Rua Araucaria

(sul) e Rua Nereu Ramos (norte).

A Area Central, micro centro de Pato Branco possui aproximadamente 1,5 km?, é a
area em gue se concentram os maiores fluxos e problemas de circulacdo e de seguranca
do trafego. A Area Central Expandida é composta por aproximadamente 40 ruas e

avenidas.

3.1.2. PAVIMENTACAO

Observa-se a existéncia de um nuamero expressivo de vias com pavimentacao

asfaltica na Area Central e nos bairros vizinhos ao centro.

Observou-se que a pavimentacdo das vias dos bairros periféricos ao centro
apresenta-se em geral em bom estado de conservacdo com as superficies de rolamento

estaveis.

A situagdo de pavimentacdo de vias na cidade evoluiu bastante nos ultimos anos:
avenidas principais e secundarias, vias centrais, corredores de 6nibus e vias locais de

bairros foram pavimentadas.

3.1.3. DRENAGEM

No que se refere a rede de captacdo de aguas pluviais, 0 sistema como um todo
merece um tratamento mais adequado em relacdo a drenagem e sua manutencéo, a fim
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de evitar deterioracdo da pavimentacao existente, principalmente nas vias com topografia

acidentada.

Um dos aspectos observados refere-se ao escoamento das aguas superficiais, que
em alguns pontos ndo é adequado. Esta situacdo pode ser creditada as condi¢cdes de
drenagem, pois ndo ocorre escoamento adequado, havendo retencdo das aguas servidas

nas vias.

3.1.4. CIRCULACAO VIARIA

A circulacdo viaria de Pato Branco apresenta alguns problemas, concentrados
principalmente na area central - micro centro e na sua grande maioria ocorre nos horarios
de pico, decorrentes da concentracdo de trafego urbano, compartilhado com o trafego de
veiculos pesados, sem a existéncia de uma hierarquia e fluidez adequada na utilizacéo

das vias de circulagéo.

A falta de sincronismo dos seméaforos, os freqlentes estacionamentos de
automoveis em fila dupla, a falta de padronizacdo da sinalizacéo, a circulacao perigosa de

motocicletas, comprometem a seguranca dos veiculos e pedestres.

O agravamento da situacdo de fluidez do transito da-se nas horas de pico, quando
os volumes de veiculos aumentam, dificultando as operacdes de trafego. A circulacéo
viaria foi analisada também através de contagens de trafego, sendo que a identificacdo da
hora de pico e a contagem classificada de veiculos foram efetuadas para respaldar os

estudos realizados, assim como os levantamentos de campo e levantamento fotografico.

O esquema de circulacao das vias centrais da cidade em sua quase totalidade é de
mao Unica com estacionamento permitido nos dois lados da via, implantadas parcialmente
a partir de estudos de transporte publico realizados em 2005. Na area central, as ruas de
mao dupla, geram problemas de fila dupla, retardos por manobras de conversbes a

esquerda e acessos as garagens, manobras para estacionar, travessia de pedestres, etc,

PREFEITURA MUNICIPAL DE PATO BRANCO

prejudicando a circulacdo em geral e criando obstaculos. A circulacdo da area central esta

apresentada no Mapa 02: Circulacéo da Area Central - Situag&o

Os trechos com sentido Unico (situacdo), conforme especificados no Quadro a

seguir, séo:
VIA TRECHO DIRECAO

R. Tapir Av. Brasil - Av. Tupi L-O
R. Itabira R. Tamoio - R. Goianases O-L
R. Ibipora R. Tamoio - R. Tocantins L-O
R. Iguacu R. Tamoio - R. Guarani O-L
R. Iguacu Av. Tupi - R. Goianases O-L
R. Dr. Silvio Vidal Av. Tupi - R. Goianases L-O
R. Pedro Ramires de Mello R. Visconde de Tamandaré - R. Tamoio O-L
R. Pedro Ramires de Mello R. Tamoio - Av. Tupi L-O
R. Ararigbdia R. Pedro Ramires de Mello - R. Itapua O-L
R. Itacolomi R. Jenuino Piacentini - R. Itapua L-O
R. Xingu R. Visconde de Tamandaré - R. Tamoio O-L
R. Xavantes Av. Brasil - R. Tamoio L-O
R. Tamoio R. Farrapos - R. Caramuru S-N
R. Tamoio R. Xingu - R. Xavantes N-S
R. Caramuru R. Tapir - R. Tamoio N-S
R. Guarani R. Oswaldo Aranha - R. Iguacu S-N
R. Tapajos R. Ibipora - R. Iguacu S-N
Av. Tupi R. Iguagu - R. Silvio Vidal S-N
R. Tocantins R. Tapir - R. Itacolomi S-N
R. Goianases R. Itabira - R. Itacolomi N-S

A quase totalidade das vias da &rea central de Pato Branco tem sentido Unico,

porém sem continuidade em direcdo aos bairros, onde prevalecem como vias de méo

dupla.

E notdrio que as vias de sentido Unico tém vantagens sobre as vias de sentido

duplo de trafego. As vias de sentido Unico de circulacdo sdo mais indicadas no caso de
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vias centrais com maiores volumes de trafego, comparativamente as vias de sentido duplo

de circulagéo.

As principais vantagens da vias de sentido Unico em relacdo as vias de sentido
duplo sé&o:

» Apresentam maior fluidez de trafego, em funcdo do menor numero de interferéncias
e maior numero de faixas de circulacéo disponiveis.

* Menos sujeitos a interrupcbes causadas por giros a esquerda, de acesso a
estacionamentos e garagens.

* Nao sujeitas a conversdes a esquerda nos cruzamentos.

* Menos sujeitos a interferéncias causadas por manobras de estacionamento, filas
duplas.

* Menor risco de atropelamento de pedestres.

* Apresentam maior organizagéo, seguranca e capacidade de circulagéo.

* Em geral, permitem maior aproveitamento de vagas de estacionamento.

* Permitem sincronismo de semaforos (quase impraticavel em vias de sentido duplo

de trafego).

Em funcéo do vertiginoso aumento da frota de veiculos e dos fluxos de trafego (nas
horas de pico), € necesséaria a ampliacdo da rede de vias de sentido Unico da cidade de
Pato Branco, estendendo os binarios de trafego existentes na area central no sentido dos

bairros e dos acessos a cidade, até o limite da BR-158.

Algumas vias do centro recebem grande fluxo de trafego devido a falta de vias
alternativas com boas condi¢cdes de pavimento, falta de sinalizacdo ou pela natural
canalizacdo de trafego proveniente de varias outras vias de acesso, a exemplo da
Avenida Tupi, que recebe todo o trafego de entrada da cidade, pela BR-158, constituindo
se no maior eixo de mobilidade da cidade.

Existem vias da Area central e do centro expandido com situac&o critica de trafego
nos horarios de pico, principalmente congestionamentos. Os principais motivos sdo

estacionamento dos dois lados da via, conflito de trechos vias de m&o Unica com trechos

de méao dupla, excesso de trafego nos horarios de pico, semaforos com diversas fases,
falta de sincronismo de seméaforos, falta de sinalizacdo de proibicdo de estacionar, abuso
com filas duplas em escolas e faculdades, localizagédo de estacionamentos de motos,
pontos de taxis e pontos de 6nibus, vans e de fretamentos desorganizados excedendo os

espacos reservados, entre outros.

Existem diversos cruzamentos proximos a area central considerados pontos
criticos pelo fator de acidentes ou risco de colisbes, com problemas de topografia e
visibilidade, ou de cruzamento de varias ruas simultaneas, entre outros. Estes locais

necessitam tratamento especial.

Em areas proximas a area central, em vias com menor fluxo de trafego em
cruzamentos, existe o alto risco de colisdes agravadas pela topografia, velocidade e pela

sensacao (falsa nog¢éo) de circular em vias preferenciais.

Observa-se em campo, com facilidade, por parte dos motoristas, frequente
desrespeito as leis de transito, tais como falta de disciplina, falta de respeito a sinalizacéo,
principalmente semaforos e preferencial, & proibicdo de estacionar e formacdo de fila
dupla.

O transito e a sinalizacéao da cidade em geral sdo organizados, porém, encontra-se
uma indesejavel mistura de trafego local e pesado em diversas vias. O trafego pesado é

visto facilmente circulando e descarregando/carregando mercadorias no centro.

Ha na area central uma grave mistura de circulacdo de bicicletas, motocicletas,
caminhdes, veiculos e pedestres. Existem varios locais criticos, como nas rotatérias, com

congestionamentos de trafego nas horas de pico.
O sistema Viario Central de Pato Branco apresenta as seguintes caracteristicas:

» Sistema predominantemente ortogonal e retilineo, com boa condicao viaria e

de média capacidade.
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* Uma avenida com excelente capacidade e boa fluidez na dire¢do norte/sul
(Av. Tupi), interrompida na &rea central (Praca Getulio Vargas).

* Existem (minimas) restricbes e limites de circulagdo: praticamente ndo ha
proibicdo de estacionamento

e Existéncia de conversdes a esquerda, de manobras nos cruzamentos
(retornos, giros).

« E visivel a superutilizacdo da Avenida Tupi: pelo costume, tradicdo,
desconhecimento de alternativas, falta de restricdes e sinalizacao indicativa
deficiente.

3.1.5. SINALIZACAO VIARIA

A sinalizacao existente na cidade segue, de forma geral, o que estabelece o CTB e
as Resolucdes do DENATRAN, embora em alguns casos encontre-se em mas condi¢oes
de conservagéao e fora de padrdo, ocasionando problemas de visibilidade e entendimento

por parte dos motoristas, nas areas fora do centro.

A sinalizacdo da cidade apresenta a falta de placas de sinalizagao vertical em
diversas vias dos bairros, principalmente as placas de preferencial, muitas vezes sem

visibilidade adequada.

Sé&o encontradas placas de sinalizagao fora do padréo, de material ndo indicado
(madeira/perfil de ferro, ndo galvanizado), fixadas sem visibilidade em alguns

cruzamentos. Como exemplo: placas de preferencial.

A sinalizacdo horizontal fora das principais vias asfaltadas da éarea central é
deficiente ou ja desgastada pelo tempo e intempéries.

Com relacdo a sinalizacdo horizontal, notadamente nos cruzamentos da area

central, a falta de padronizacdo faz com que os veiculos se confundam, acarretando

demoras nas decisbes e por conseqiéncia atrapalhando a fluidez e a seguranca no

transito, principalmente para os pedestres.

Outro aspecto observado € a deficiéncia de sinalizac&o indicativa, cuja finalidade é
orientar e direcionar os veiculos pelas ruas ideais para o deslocamento do trafego. A
circulacdo atual se faz através de todas as vias da cidade, prejudicando o pavimento de
areas exclusivamente residenciais e recebendo um trafego pesado que deveria ser

desviado para outras vias com maior capacidade.

Na sinalizacdo direcional a deficiéncia é generalizada. Os acessos principais da
cidade, por meio das rodovias e avenidas de entrada da cidade, sdo precariamente
sinalizados. A sinalizacdo € fora de padrao oficial, as placas utilizadas sem porticos em
geral sdo colocadas nas laterais das vias. Sao utilizadas placas de 1x1 metros com

visibilidade restrita. A exce¢do sao as rotatérias da BR-158.

A sinalizag&o direcional na area urbana é deficiente, existe em pouca quantidade,
nao incentiva 0 uso de vias alternativas e ndo estdo colocadas adequadamente(em

porticos).

3.1.6. SEMAFOROS

A sinalizacdo semaforica apresenta bom padrdo visual nos semaforos tipo
gradativo, com boa visibilidade. Nos demais, tipo normal, sem anteparo nos porta focos, a

visibilidade é reduzida, assim como a falta de lampadas tipo LED.

Os semaforos ndo possuem sincronizacdo, o que resulta em muitas paradas
sucessivas de veiculos e os tempos de ciclo encontram-se defasados. A maioria dos
controladores é digital, tem caracteristica técnica para permitir a sincronizagdo dos

semaforos e sua incorporacdo a uma central de controle de semaforos.
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Observa-se a falta de semaforos em cruzamentos importantes na area central e no
centro expandido. H& necessidade de expandir a rede de seméforos e da implantacdo de

um sistema de gerenciamento de semaforos moderno e informatizado.

Atualmente sdo 35 cruzamentos semaforizadas na cidade, praticamente
concentrados na Area Central, além de 2 cruzamentos com sinalizagdo semaforica em

processo de implantacao.

Esta prevista a substituicdo das lampadas comuns por LED, de maior durabilidade

e luminosidade.

Em alguns cruzamentos semaforizados a permissao de conversfes a esquerda (3°
tempo) acaba por agravar a saturacdo dos cruzamentos, aumentando as demoras,
diminuindo a capacidade de escoamento, alem de comprometer a segurancga,

notadamente na avenida Tupi.

Os controladores atuais sdo do tipo gradativo ou tradicional (normal) conforme

pode se observar no quadro de relacdo de semaforos apresentado a seguir.

O Quadro de Relacdo de Seméaforos a seguir apresenta todos os cruzamentos

semaforizados, e suas respectivas caracteristicas técnicas.

RELACAO DOS SEMAFOROS EM OPERACAO - PATO BRANCO - PR

R. Ararigbdia - Av. Tupi gradativo 3789 DP 40 -4 R2 SW: 0753
R. Ararigbdia - R. Tocantins normal 3741 DP 40 -4 R2 SW: 0753
R. Ararigbdia - R. Goianazes normal 3755 DP 40 -4 R2 SW: 0753
R. Ararigbdia - R. Aimoré normal 42066 DP 40-4 SW: 0309
R. Ararigbdia - R. ltapud normal 3784 DP 40-4R2 SW: 0753
R. Iguagu - R. Tocantins normal 4815 DP 40-4

R. lgacu - R. Caramuru normal 5163 DP 40-4

R. Ibipora - R. Tocantins normal 3706 DP 40-4R2

R. Ibipora - Av. Tupi normal 4813 DP40-4

R. Ibipora - R. Tapajés normal

R. Ibipora - R. Guarani normal 3775 DP 40-4R2

R. Ibipora - R. Caramuru normal 5104 DP 40-4

R. Itabira - R. Parana gradativo 5078 DP 40-4

R. Itabira - R. Tamoio gradativo 4075 DP 40-8R2

R. Itabira - R. Caramuru normal 3728 DP 40 -4 R2

R. ltabira - R. Guarani normal 4812 DP 40 -4

R. ltabira - R. Tapajos normal 3820 DP 40-4R2

R. Itabira - Av. Tupi normal 5160 DP 40-4

R. Itabira - R. Tocantins normal 4809 DP40-4

R. Itabira - R. Aimoré normal DP40-4

R. Parana - R. Mato Grosso normal 5198 DP 40-4

Av. Tupi - R. Oswaldo Aranha normal 3666 DP 40-4R2

R. Xingu - Av. Brasil gradativo 5261 DP 40-4

R. Xungu - R. Paranéa gradativo 42067 DP 40-4

R. Tapir - R. Tapajos normal DP40-4

R. Tapir - R. Guarani em implantacéo
R. Tocantins - R. Dr. Francisco Beltrdo em implantacéo

Cruzamento Tipo N° de série Modelo Versdo Software
R. Itacolomi X R. Tocantins normal 3729 DP 40 -4 R2 SW: 0757
R. Itacolomi X Av. Tupi normal 3725 DP 40-4R2 SW: 0753
R. Itacolomi - R. Caramuru gradativo 5200 DP40-4 SW: 0107
R. Itacolomi - R. Tamoio gradativo 4077 DP 40-8R2 SW: 0753
R. Itacolomi - Av. Brasil gradativo 5096 DP40-4 SW: 0309
R. ltacolomi - R. Parana gradativo 3772 DP 40-4R2 SW: 0753
R. Pedro Ramires de Mello - R. Parana gradativo 376 DP 40-4R2 SW: 0753
R. Pedro Ramires de Mello - Av. Brasil gradativo 4072 DP 40-8R2 SW: 0753
R. Pedro Ramires de Mello - R. Tamoio gradativo 4817 DP40-4 SW: 0753
R. Ararigbdia - R. Caramuru normal 4750 DP40-4 SW: 0753

O Mapa 03: Semaforos — Situacdo apresenta a localizacdo dos semaforos em

planta.

N&o existe programa de sincronismo de semaforos, principalmente na Area central,
onde é absolutamente necessario. O programa de sincronismo é prejudicado devido a
existéncia de programacao de seméaforos sem padronizacdo, com diferentes tempos de
ciclos e de fases, 0 que impede a sequéncia de fluidez e consequentemente impede o

sincronismo.
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A éarea central da cidade apresenta quadras curtas (50-80 metros), sendo
fundamental a programac&o de sincronismo para evitar problemas de saturacdo (baixa
capacidade).

A maior deficiéncia estd na falta de um sistema de gestdo centralizado de

semaforos e na falta de uma programacao de sincronismo de semaforos.

3.1.7. SINALIZACAO SEMAFORICA

O progresso econdémico da cidade de Pato Branco trouxe consigo altas taxas de
motorizacdo e maior utilizacdo de veiculos. Tal crescimento ocorreu de maneira
desordenada, sem o prévio estabelecimento de rotas preferenciais ou outras medidas do
sistema viario. Foram adotadas medidas de controle operacional imediatas para resolugcédo
dos problemas gerados pelos fluxos conflitantes em cada cruzamento com poucas
restricbes quanto as conversées. Como o sistema viario, via de regra, é formado por uma
malha xadrez, com quadras de 50 a 100 metros, a medida mais amplamente utilizada foi
a implantacdo progressiva de seméforos e rotatérias nos cruzamentos da area central, e

de lombadas, para o controle da velocidade, na regido dos bairros.

Sabe-se que seméaforos sdo bons instrumentos para resolver conflitos em
cruzamentos e para democratizar a demora do cruzamento. Mas a adocao de seméforos,
sem 0s necessarios cuidados com a otimizacdo dos tempos de verde e principalmente
sincronismo, leva a saturacdo do sistema viario, pela falta de continuidade dos
movimentos, com constantes paradas. Este processo cria um transito desordenado, em

gue os motoristas tendem a desobedecer a sinalizacao.

A experiéncia internacional tem demonstrado que a melhor ferramenta para o
planejamento do transito, em areas densamente semaforizadas, € o estabelecimento de
uma rede de semaforos interligados e gerenciados por uma central, obedecendo aos
planos de sincronismo previamente calculados, apoiados em pesquisas classificadas de

trafego, que espelhem a realidade das variacGes diarias de picos de entrada, picos de

saida e dos padrdes fora do pico, durante os dias tipicos de semana e de final de

semana.

Pato Branco possui hoje 35 cruzamentos semaforizados na area central,
caracterizando perfeitamente a situacao descrita acima. A falta de sincronismo leva a um
transito interrompido e conturbado, devido as constantes paradas e demoras nos

cruzamentos.

Para implantacdo desta rede, os cruzamentos deverdo ser padronizados no seu
aspecto visual e de localizacdo, sendo facil ao motorista reconhecer quando ele esta
penetrando na é&rea do sistema. O estabelecimento de rotas com os semaforos
sincronizados, levardo a novos padrdes de comportamento, homogeneizando as

velocidades e aumentando a capacidade e a seguranca das vias.

Quanto ao posicionamento dos semaforos, antes ou depois do cruzamento, é
recomendado no caso de Pato Branco manter a posicdo apdés o0 cruzamento, com 0O
objetivo de tornar mais segura a travessia de pedestres. A localizacdo do semaforo antes
do cruzamento obriga a implantacdo de repetidores (semaforo para pedestres) em todos

0S cruzamentos semaforizados.

A localizacdo recomendada tem como impacto negativo o avanco de sinal, que
poderd ser combatido com a colocacdo de equipamento de controle de velocidade
acoplados aos semaforos. A outra alternativa tem impacto negativo quanto ao risco de
atropelamento de pedestres por falta de visualizagdo do seméforo.

A implantacdo de novos semaforos e a uma eventual substituicdo dos existentes
por equipamentos com as mesmas caracteristicas técnicas, possibilita a coordenac¢do dos
semaforos, melhorando a fluidez da circulacdo de veiculos com a definicdo de tempos de

verdes coordenados, a chamada “onda verde” ou sincronismo.

Os estudos e contagens demonstram a necessidade de implantacdo de novos

semaforos, com equipamentos padronizados que permitam a sincronizacdo e a
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implantacédo da central de controle de semaforos, para a racionalizacdo do sistema como

um todo, visando priorizar a circulacdo do transporte e a fluidez do trafego.

Em resumo, as propostas na area de sinalizacdo semaforica sao:
* Novos cruzamentos com semaforos;
* Implantacdo da Central de Controle de Semaforos (CTA) na area central;
» Padronizar os equipamentos (semaforos) da area a ser controlada pelo CTA,
para equipamentos digitais com porta focos dotados com LED;
* Reprogramar todos os controladores do sistema com o modelo de
sincronismo, e ciclos otimizados para o0 novo padrdo de fluxos e tempos

verdes de acordo com os volumes atuais, conforme contagens.

3.1.8. GERENCIAMENTO DO SISTEMA

Atualmente o gerenciamento dos sistemas de circulacdo viaria e o de transporte
coletivo da cidade é realizado pelo DEPATRAN (Departamento de Transito de Pato
Branco), criado para a administracdo, coordenacao, controle e fiscalizacdo do servico de
transporte publico de passageiros, definindo também a politica de acdo para empresas
gue operam o0s servicos de transporte coletivo por 6nibus, além do transporte de

escolares, taxi, etc.

O transito de Pato Branco esta municipalizado, dentro do que estabelece o atual
CTB — Codigo de Transito Brasileiro, sendo que gerencia este servico € DEPATRAN.

O gerenciamento do sistema viario exige das administracdes locais grandes

esforcos técnicos e recursos para seu pleno funcionamento.

Com o aumento populacional e consequente adensamento demografico das
cidades, com a expansdo da frota de veiculos e do sistema viario, torna-se necessario

gue a administracdo municipal se encarregue de gerenciar ordenadamente o problema.

A organizacdo administrativa sélida dos organismos de transito, com recursos
orcamentarios adequado, faz com que a expansdo da malha viaria venha a ser
acompanhada e monitorada na sua totalidade. N&o basta a autoridade regulamentar o
sentido de trafego e o estacionamento nas vias. SAo necessarias intervencdes concretas

de modo a permitir a seguranca e fluidez do transito.

Segundo dados obtidos junto ao DEPATRAN, esta conta com 29 agentes de
transito sendo destes, 06 fiscais de transporte, 20 fiscais de zona azul (Estar), 06 de
pessoal administrativo (sendo 03 agentes e 03 civis ndo agentes), 03 de pessoal de

sinalizacdo, 01 coordenador do Estar e 01 coordenador do transporte coletivo.

No que tange a quantidade de equipamentos, o Municipio dispée de 03
caminhonetes (das quais, uma é usada no servico de pintura e demais servicos de
sinalizacdo, uma no servigo operacional e uma para o servigo administrativo), 02 motos,
01 caminhd@o guincho munck e 01 maquina de pintura, ndo possuindo radios ou radar

movel.

O quadro de agentes de transito € deficitario, quadro de pessoal existente €&
reduzido para as necessidades da cidade, com capacidade de atendimento para as
situacOes de urgéncia com acdes de curto prazo. O setor de manutencéo da sinalizacéo
urbana e de pontos de parada, com 3 pessoas também se apresenta carente em
equipamentos e pessoal para a necessidade local, ndo possuindo equipamentos

suficientes para uma réapida intervencao.

A sinalizacdo semaforica é de responsabilidade de equipe na Secretaria de Obras

gue é responsavel pela iluminacédo publica.

O municipio dispbe de 23 equipamentos de radar ou lombadas eletrdnicas,

atualmente desativados.
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3.1.9. LEGISLACAO

A legislacdo, que estabelece normas para o estacionamento rotativo (EstaR) e

carga e descarga na area central € a seguinte:

Decreto n° 5.161, de 27 de Agosto de 2007
Regulamenta o EstaR — Estacionamento Regulamentado e Rotativo, pago, em vias

e logradouros publicos no Municipio de Pato Branco.
Mapa 04: Carga e Descarga — Veiculos acima de 15to neladas

Decreto n° 5.591, de 10 de Fevereiro de 2010

Altera o Anexo | do Decreto n° 5.161, de 27 de agosto de 2007, que regulamenta o
EstaR — Estacionamento Regulamentado e Rotativo, pago, em vias e logradouros
publicos no Municipio de Pato Branco e revoga o Decreto n° 5.559, de 11 de dezembro de
20009.

Decreto n° 5.651, de Junho de 2010
Altera o Anexo | do Decreto n°® 5.161, de 27 de agosto de 2007, que regulamenta o
EstaR — Estacionamento Regulamentado e Rotativo, pago, em vias e logradouros

publicos no Municipio de Pato Branco.

Decreto n° 5.931, de 4 de Novembro de 2011

Alterar o Anexo | do Decreto n® 5.161, de 27 de agosto de 2007, que regulamenta o
EstaR — Estacionamento Regulamentado e Rotativo, pago, em vias e logradouros
publicos no Municipio de Pato Branco.

Mapa 05: EstaR — Area de Abrangéncia — Situacdo

3.1.10. TERMINAL RODOVIARIO

Os terminais rodoviarios geram trafego de veiculos pesados (6nibus rodoviarios),

criando conflitos localizados na BR-158 e vias marginais.
Em fungéo da localizagdo do Terminal Rodoviario préximo a BR-158, o acesso e

saida dos 6nibus de linhas de longa distancia sao facilitados, sem a necessidade de

circular nas vias da area central.
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3.2. DIAGNOSTICO — ASPECTOS GERAIS

O diagnostico foi realizado a partir das atividades de levantamentos e visitas em
campo, levantamento fotografico, contagens de trafego, levantamento de dados e

informacdes, e entrevistas com pessoal técnico e de operacao.

A cidade de Pato Branco, com populacdo de 72.370 (Censo 2010) habitantes e
frota total de 39.625 (Dezembro/2010) veiculos, apresenta problemas de trafego tipicos
de cidades de médio porte. Problemas de circulagcdo e congestionamentos nas horas de
pico, falta de sinalizacdo semaférica e equipamentos adequados, problemas localizados

de capacidade de vias, de seguranca de trafego e de sinalizacdo semaforica.

A cidade apresenta um grande crescimento da frota de veiculos nos ultimos anos,
com um crescimento de mais de 40% nos ultimos 5 anos, tendo atualmente 43.579
veiculos (mar¢o/2012). O indice de habitantes por veiculo atualmente chega a 1,66 e em

termos de habitantes por automével chega a 2,86.

A frota de veiculos local é incrementada pelo trafego de veiculos de municipios e

distritos da regido de influencia de Pato Branco, em um total de 9 municipios.

Os automoveis cresceram desde 2007, aproximadamente 40% e as motocicletas
tiveram mais de 48% de crescimento. Do total da frota se destacam os automoveis, que

representam aproximadamente 58% e as motocicletas correspondem a 18% da frota.

Os principais problemas que afetam diariamente a circulacao da cidade sao:

» Circulagcdo sem controle do trdfego pesado de caminhdes, além de
circulagdo livre de 6nibus de fretamento, com roteiros e paradas dentro da
area central da cidade;

» Existéncia de cruzamentos criticos em termos de seguranca, com conflito de
fluxos de trafego em cruzamentos com topografia acidentada.

« Falta de sincronismos no sistema de seméaforos.

O crescimento urbano desordenado em algumas cidades de médio porte no Brasil
vem provocando niveis consideraveis de congestionamento do sistema viario,

principalmente nas suas areas centrais.

No caso de Pato Branco, a demanda por espaco viario cresce na medida em que
aumentam as contribui¢cdes dos bairros periféricos face ao uso generalizado do automovel
e da motocicleta, a grande concentracdo de atividades geradoras de trafego e o grande

volume de edificios residenciais na area central.

A dificuldade natural de estabelecer uma politica de estruturagdo e expansao viaria
urbana tem dificultado a descentralizacdo da cidade e contribuido para agravar essa

situacao.

A causa principal dos problemas detectados tem origem legal e institucional, uma
vez que a Lei de Zoneamento ndo tomou o sistema viario como um dos critérios

fundamentais para a definicdo de parametros de adensamento e de uso do solo.

Essa deficiéncia nos mecanismos de controle de uso e ocupacao do solo possibilita
a localizacdo quase que indiscriminada de atividades geradoras de trafego em vias ja
totalmente saturadas na area central. Grandes equipamentos ou pélos geradores de
trafego tém sido construidos sem a necessaria analise de impacto de transito. Essa

guestao deve ser considerada em termos prioritarios no Plano Diretor da cidade.

Na identificacdo da estrutura viaria da cidade levou-se em consideracéo o atual uso
do solo, a importancia da area central e do centro expandido, os usos da via com relacéo
a densidade de circulacdo de veiculos, a pavimentagao existente e os aspectos relativos

aos habitos locais de circulacao.

Consideramos, para efeito deste trabalho, que os geradores de viagens e de
trafego sdo aqueles do tipo comercial, residencial e prestacdo de servico, institucional,
religioso, organismos publicos, recreacionais e industriais a partir da situacdo atual

detectada.
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E visivel o surgimento de novos pdlos geradores de trafego fora da area central,
em um processo positivo de descentralizacdo urbana, que criou algumas areas criticas de

circulacdo no entorno de faculdades, hospitais, etc.

A cidade de Pato Branco, carente de uma conciliagdo entre a ocupacéo do solo e
do sistema viario, apresenta distor¢cdes ao nivel da adequada acessibilidade a sua area
central, produzida ainda pelo elevado numero de veiculos que se concentram na principal

avenida da cidade, a Av. Tupi.

Nos ultimos anos, Pato Branco vem experimentando o surgimento de novos pélos
geradores nos bairros nas rodovias de acesso, indicando um inicio de descentralizagao da

area urbana com consequéncias diretas e positivas na mobilidade da cidade.

Para a realizacdo de uma analise do sistema viario, procurou-se identificar quais as
vias que definiriam um sistema viério basico, com base nos aspectos acima considerados,

bem como em observacao de campo e contagens de trafego.

3.2.1. AESTRUTURA VIARIA FUNCIONAL

Alguns dos problemas de circulacdo encontrados em Pato Branco se devem a falta
de uma hierarquia melhor definida para o sistema viario na area central. Vias de boa
capacidade contrastam com vias sem grande capacidade que fazem ligacGes importantes

e com grandes fluxos de trafego.

A falta de continuidade de circulagéo de certas vias origina percursos irregulares,
ocasionando aumento no tempo de percursos das viagens e reducdo da fluidez do

transito.

A permissdo de conversdes a esquerda nos diferentes cruzamentos semaforizados

complica e torna critica a situacao destes cruzamentos em termos de seguranca e fluidez.

Estas circunstancias determinam um sistema viario complexo, com vias em
diferentes hierarquias conflitando nos cruzamentos, dificultando a distribuicdo dos fluxos,
além de concentrar excessivamente na avenida principal, percursos cuja origem ou

destino sao para outras areas.

A hierarquizacdo do sistema viario da cidade ocorre muito mais em funcdo dos
usos tradicionais e dos caminhos consolidados do que em decorréncia de um processo de

planejamento visando o aperfeicoamento da malha viaria.

3.2.2. ESTRUTURA FiSICA

Na Area Central de Pato Branco verifica-se uma boa padronizacdo com relagédo a
largura das ruas e avenidas. Observa-se ainda que determinadas vias, apesar de terem
uma configuracdo de avenidas, sdo chamadas de ruas, sem a devida importancia dentro
do sistema viario, pelo uso prioritario da circulacdo de veiculos, e em virtude de suas

caracteristicas fisicas.

3.2.2.1. Estruturacao Viaria Basica de Pato Branco

A anadlise da estrutura viaria de Pato Branco apresenta a auséncia de uma clara
estruturacdo e hierarquizacdo viaria, praticamente concentrado na avenida principal da
cidade, no sentido norte/ sul/ norte, além de permitir identificar um conjunto de vias que,
se melhor interligadas, formariam um sistema que pode facilitar a circulacdo geral da

cidade.

As caracteristicas da ocupac¢do urbana da cidade permitem que seja implantado
um sistema viario adequado ao fluxo de trafego existente. Para tanto é importante a
transposicdo de certos obstaculos, a complementacdo da sinalizacdo semaforica e a

mudanca de circulacdo de alguns trechos de maior importancia.
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A estruturacéo viaria de Pato Branco devera priorizar a melhoria da circulacdo de
veiculos na cidade, caracterizada pela hierarquizacao de vias, que estabelece a gradacao
de sua importancia, possibilitando a clara identificagdo dos percursos prioritarios, tendo
como estratégia principal a melhor utilizagcdo do Sistema Viario Principal, com medidas
operacionais como sincronismo e a expansao do sistema viario secundario, com medidas
de pavimentacdo, circulacdo e sinalizacdo, principalmente a implantacdo dos binarios de
vias com sentido Unico, visando diminuir a atual concentracdo do trafego nas avenidas e

ruas tradicionais da area central.

3.2.2.2. SVP — Sistema Viario Principal

O Sistema Viario Principal da cidade é definido por diversos corredores de trafego,
caracterizado por uma avenida principal com canteiro central além de vias que fazem a
distribuicdo basica da circulacdo de veiculos, absorvendo os maiores fluxos de trafego.
Sdo as chamadas vias tradicionais, de grande utilizacdo por motivo do costume e

conhecimento do trajeto por parte da populacao, principalmente a Av. Tupi.

Os corredores principais em sua grande parte possuem boa condicdo viaria,
normalmente dotada de pistas com 2 faixas de trafego, e apresentam bom
desenvolvimento de circulagéo ao longo do dia, com restricdes de fluidez em periodos de
pico, em fungéo de estrangulamentos fisicos da via, retornos, da superposicao do trafego
induzido e indisciplina (filas duplas, estacionamento proibido, entre outros), além da falta

de sincronismo dos semaforos.

A concentracdo excessiva do trafego decorre da tradicdo de execucdo de trajetos
nessas vias, incorporado pelos usuarios ao longo do tempo é reforcado por uma série de
fatores tais como:

* Funcionamento dos principais corredores ha varios anos, tendo sido os
primeiros componentes da estrutura viaria a serem revestidos ou

pavimentados;

» Falta de melhores opcdes de trajeto por meio de vias do sistema secundario,
deficientes em termos de fluidez e sinalizacéo;

» Nao existéncia de regulamentacao de proibicdo de trafego pesado no interior
da malha urbana, sendo motivo de constantes obstru¢cdes das vias, com
reducdo de capacidade;

 Nao existéncia de esquema de sincronismo de seméaforos, bem como de
equipamentos semaféricos de melhor condi¢édo tecnoldgica;

» Esquema de sinalizag&o direcional incompleto, que induz a natural utilizag&o
dos corredores principais;

* Esquema de sinalizacdo semaférica e preferencial que reforca as condigdes
acima citadas, de concentracdo do trafego nas vias principais.

Outra caracteristica que interfere na estruturacao viaria é decorrente das condicfes
topograficas, obstaculos naturais e com usos institucionais. Em decorréncia da
descontinuidade do sistema viario basico os deslocamentos tangentes ao centro ndo séo

diretos, provocando a circulagéo forcada pela area do centro expandido artificialmente.

Os volumes de trafego nos corredores principais ndo caracterizam saturacao das
vias. O agravamento da situacdo de fluidez d4-se nas horas de pico da capacidade do
Sistema Viario Principal. A circulagdo de veiculos na cidade ndo apresenta grandes
problemas, com excec¢ao da area central e areas adjacentes e pelos conflitos de trafego
nas rotatorias, nos periodos de pico. A pequena dimensdo das rotatorias prejudica a

fluidez do trafego.

A estrutura principal prevista para Pato Branco objetiva a formacdo de uma malha
abrangente a toda area central, com a implantacdo de novos binarios com maior fluidez,
de forma a garantir a continuidade e interligagdo de determinados corredores. A
compatibilizacdo dessa estrutura se realizara com a caracterizacdo de mais op¢des de
deslocamentos, em especial com a definicdo de mais op¢bes de binarios de trafego e
complementando a estrutura principal com medidas de priorizacdo da fluidez de

circulacao e de sinalizacéao.
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3.2.2.3. SVS — Sistema Viario Secundario

Complementando a estrutura do sistema viario, existe uma rede de vias,
funcionando como um conjunto de vias coletoras, que serve como suporte ao Sistema
Viario Principal. O Sistema Viario Secundério apresenta op¢des razoaveis para utilizagdo
como ligacéo entre corredores o que permitirh desafogar vias principais da area central,

com restricbes de topografia.

Contudo este sistema apresenta uma série de deficiéncias em funcdo da falta de
continuidade das vias e falta de sinalizagao, topografia e pavimentacdo adequada, néo
permitindo uma maior captacdo e distribuicdo dos volumes de trafego, acarretando uma
sobrecarga na estrutura principal, tornando-se mais critica nas horas de pico.
Normalmente, as vias do sistema viario secundario ndao sdo utilizadas na sua plenitude
em funcdo da falta de hierarquizagdo, de sinalizacdo direcional, semaférica ou

preferencial, principalmente nas regides leste e oeste da cidade.

Em diversas situacBes o trafego destas vias € canalizado para os corredores
principais, sobrecarregando-os. A execucao de intervencdes de fluidez para corrigir
diversas situacdes existentes dara maior continuidade de circulacéo, tais como:

* Implantacdo de binarios de trafego;

* Implantacdo de sentido Unico;

* Implantacdo de sinalizac&o preferencial e indicativa;
* Instalagdo de novos seméaforos;

* Recuperacao de pavimento ou pavimentacéo de vias.

A estrutura secundéaria compde-se de um sistema de vias coletoras, que funcionam
como vias alternativas de circulagdo, para possibilitar op¢des a atual concentracdo do

trafego nas vias principais.

A compatibilizacdo entre a estrutura principal e a secundaria permitira uma maior

fluidez na circulacdo viéria, notadamente na area adjacente ao centro expandido. Com a

execucao de pequenas correcdes viarias e a adequada pavimentacdo de determinadas

vias sera possivel melhorar os percursos.

3.2.2.4. Sistema Viario Central

O Sistema Viario Central apresenta o maior volume de problemas do sistema viario
de Pato Branco. Em funcdo da polarizacdo que exerce sobre o trafego de veiculos
particulares, motos, pedestres e transporte coletivo, ali se acumulam os problemas
operacionais e estruturais. Neste setor também se verificam distor¢des nos tempos dos

semaforos e falta de melhor sinalizacéo para pedestres.

Os acessos e saidas da area central sdo congestionados nas horas de pico,
agravados pela falta de disciplina dos motoristas, motociclistas e pedestres e de
condicdes de organizacdo dos principais fluxos, tais como a falta de sincronismo de

semaforos.

O trecho central é a causa da queda da velocidade média do trafego e do
transporte coletivo causando atrasos nas viagens. A area central pode ser caracterizada
como sendo composta por um centro tradicional e por um centro expandido. No centro
tradicional concentra-se a maior parte das atividades comerciais e de servi¢os, além da

localizac@o de supermercados, Administracdo Publica e Centros Comerciais.

Para a melhoria da circulacdo da area central, diversas acdes deverao ser levadas
a efeito, tais como:
* Melhor definicdo da hierarquia funcional do sistema viario;
* Implantacao de binarios de circulacédo de veiculos;
* Implantacdo de sentido Unico de trafego;

* Ampliacédo da sinalizacdo semaférica e programacao de sincronismo;

Para melhorar a circulacdo na area central, favorecendo as ligacdes entre

determinados setores da cidade, reduzindo os acidentes e os conflitos de trafego, com a
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reducdo de congestionamentos e a ampliacdo da capacidade das vias € previsto
principalmente a formacao de novos binarios e implantacdo de sentido Unico de circulacéo

em um conjunto de vias centrais.

3.2.3. SISTEMA VIARIO PRINCIPAL

A Av. Tupi € a principal artéria de trafego da cidade, pela localizac&o estratégica de
acesso a area central e ao centro tradicional e por ser o principal eixo de ligacdo sul/ norte
da cidade. Nesta avenida estdo os maiores volumes de trafego de veiculos, transporte

coletivo e motocicletas da cidade.

A Av. Tupi possui sentido duplo de trafego, separado por um canteiro central,
interrompido nas principais interse¢des por vias transversais e pelos diversos retornos
existentes e rotatorias. A Avenida € completamente asfaltada e foi recentemente objeto de

grande intervencédo na infraestrutura, por parte da Prefeitura Municipal.

Ao longo desta avenida estdo concentrados grandes polos geradores de viagem,
tais como hospitais e clinicas, 6rgdos publicos, restaurantes, Centros de Compras,
supermercados, Colégios, hotéis, bancos, comércio e servicos em geral. Esta avenida

concentra as principais linhas de transporte urbano.

E costume e constante a existéncia de filas duplas na avenida, e ali s&o cometidos
varios tipos de irregularidades como as filas duplas e os carros estacionados em local

proibido.

Outro grave problema de seguranca € a falta generalizada de semaforos com
elementos de sinalizac&o para a travessia de pedestres, os repetidores de semaforo para
pedestres. A falta destes elementos nas esquinas semaforizadas dificulta a travessia dos
pedestres e cria insegurancga.

A Avenida € de grande importancia para o sentido de deslocamento norte/sul da

cidade, onde existem grandes poélos geradores de trafego, comércio e érgaos publicos.

Existem locais de grande travessia de pedestres que merecem tratamento especial
com faixas elevadas, semaforos e barreiras canalizadoras de travessia, como nas
proximidades de colégios e locais publicos. Este € o caso do trecho mais central da
avenida Tupi, na praga Getulio Vargas, onde a avenida tem um trecho de via interrompido

para o trafego de veiculos.

Nas rotatérias da avenida Tupi existem sérios problemas de travessia de
pedestres; locais que merecem tratamento especial com faixas, semaforos de pedestre ou

barreiras de bloqueio a travessia.

Em alguns cruzamentos semaforizados, a existéncia de 3° tempo, para conversoes
a esquerda, torna critica a fluidez da circulacdo de veiculos, devendo ser revistos ou

eliminados.

3.2.4. TRANSPORTE PESADO

Circulam tranquilamente e sem restricbes de acesso ou de horarios, caminhdes
nas principais vias da cidade, principalmente nas avenidas da area central e no centro

expandido, onde fazem carga e descarga em qualquer horario.

Os oOnibus e caminhdes s&o presenga constante nas avenidas centrais e nas vias

secundarias da area central.

A area central de Pato Branco localiza-se proxima a BR-158. Esta situacdo, ao
mesmo tempo em que favorece o desenvolvimento do municipio pelas facilidades de
transporte oferecidas, acarreta sérios problemas ao trafego urbano pelo emprego de

veiculos pesados.
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Parte importante do trafego de caminhdes provém de municipios vizinhos.

3.2.5. ROTATORIAS

A cidade de Pato Branco concentra na Area Central uma pequena quantidade de

rotatérias (6 Rotatorias).

Algumas rotatérias apresentam problemas de capacidade, nos horarios de pico,
pela alta concentracdo de trafego nestes locais. Pode-se observar os locais no Mapa 06:

Localizacdo das Rotatorias - Situagcdo , a seguir.

As rotatérias urbanas foram implantadas no lugar de semaforos e operam bem até
certo volume médio de trafego e tem capacidade proporcional ao seu diametro. As

rotatérias tem limitacdo de capacidade porque permitem a circulacéo de 1 veiculo por vez.

As rotatorias funcionam bem nos periodos fora de pico. Algumas rotatorias em Pato
Branco ja apresentam problemas de capacidade nos horarios de pico.

Em cruzamentos com rotatoérias, o pedestre € o maior prejudicado, nas travessias e

nos acidentes. A rétula dificulta a travessia do pedestre, em geral apresenta altura

excessiva e néo dispde de calgcada em seu interior.

3.2.6. ROTATORIAS DA BR-158

Atualmente existem trés rotatorias na BR-158 na intersec¢cdo com vias urbanas que

apresentam problemas de circulacao.

Os locais dessas rotatorias sdo na interseccdo da BR-158 com a Rua Itacolomi,

com Avenida Tupi e com a Avenida Brasil/ Tamoio/ Nereu Ramos.

Os problemas de trafego ali existentes tém como causas o alto crescimento do
trafego urbano/rodoviario e os excessivos conflitos nas rotatérias devido a diretriz de
projeto das mesmas, de permissédo de circulagcdo nas marginais com sentido duplo de

trafego.

Duas das rotatérias necessitam de novo layout (desenho) pela necessidade de
integracdo com 0s novos binarios de trdfego propostos: R. Itacolomi/R. Pedro Ramires de

Mello e R. Parana/Av. Brasil, que se prolongardo até a BR-158.

A rotatéria da Br-158 com av. Brasil/ Tamoio/ Nereu Ramos apresenta diversos
problemas de seguranca, circulacdo e sinalizacéo; vias marginais com sentido duplo de
trafego, excesso de ilhas e de retornos, cruzamentos de vias urbanas com a rodovia e as
vias marginais, alcas de retorno com baixa capacidade, excesso(15) placas de
preferencial no conjunto de rotatérias, conflitos de preferencial entre retornos, vias

marginais e vias locais, circulagédo em trechos de contra-mao.

Este conjunto de problemas resulta em um local com alto risco de acidentes e
colisdes entre os trafegos local e de passagem, devendo ter seu lay-out completamente

alterado.

3.2.7. MOTOS

E assustador o recente e vertiginoso crescimento da frota de motocicletas nas
cidades brasileiras (em todas as regibes do Pais), principalmente na regido nordeste.

Porém dificilmente se observam a¢8es ou campanhas especificas para motociclistas.

Em Pato Branco, como em diversas outras cidades brasileiras, € comum observar
menores dirigindo motos sem habilitacdo, a existéncia de motos sem documentagéo, alto
o grau de desrespeito as regras de transito e circulacdo por parte significativa de
motociclistas: motos circulando em calgcadas, alta velocidade, cruzando os canteiros ou

atraveés de postos de gasolina e locais de estacionamentos.
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As estatisticas mostram o mesmo quadro em todas as regifes do Pais; alto indice

de acidentes e envolvimento de motos em acidentes com vitimas e com 6bitos.

3.2.8. PESQUISAS E CONTAGENS DE TRAFEGO

Foi proposta pelo Plano de Circulacéo, a contagem de trafego em 12 cruzamentos
da area central, para avaliacado do trafego existente nos periodos de pico, para analise de
propostas de implantacdo de semaforos, conforme apresentado no Mapa 07: Contagem

de Trafego — Cruzamentos Propostos.

3.2.8.1. Identificacdo da Hora Pico

Para se conhecer o periodo de maior movimentacdo de veiculos, também
conhecido como hora de pico, foi necesséria a realizacdo de uma contagem volumétrica

de veiculos no més de Maio de 2012, nos periodos de maior movimento de trafego.

Nesta pesquisa deve-se quantificar os volumes de circulacdo de veiculos nas
intersecdes que potencialmente sdo as mais movimentadas, considerando todas as
aproximagodes de veiculos leves (automoveis e camionetes) e veiculos pesados (6nibus e
caminhdes), com fator de conversdo de 2 veiculos para cada Onibus e 2,5 para
caminhdes, definidos com U.C.P. — unidades carros de passeio. Apds 0 processamento
dos volumes dos periodos de cada 15 minutos, é possivel determinar o somatoério de

todos os periodos, identificando as horas de maior movimento.

Definicdo UCP — parametros utilizados:

« Onibus e micro: 2
e Caminhao: 2,5

A pesquisa foi realizada no més de Maio de 2012, escolhendo-se como periodo de
avaliacdo as hora de pico, das 11:30 as 14:30 h e das 17:00 as 19:00 h, em 12 (doze)
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cruzamentos do centro expandido, uma vez que uma pesquisa de 24 horas nao seria

necessaria, pois esse seria o periodo mais significativo.

Apos definidos os periodos de pico, foram realizadas as pesquisas de contagem
classificadas de veiculos, durante as 6 horas de pico, quantificando-se, a cada 15
minutos, os volumes de aproximacgéo e destino do cruzamento, identificando-se veiculos
leves (automoveis e caminhonetes), 6nibus, caminhdes pequenos e caminhdes grandes.
Por motivo operacional ndo foram realizadas contagens de motocicletas e bicicletas. As
contagens de veiculos foram realizadas no periodo das 11:30 as 14:30 h e das 17:00 as

19:00 h cobrindo os periodos de pico da tarde nos cruzamentos.

Nos 12 locais seguintes foram realizadas as pesquisas de hora pico:

QUADRO DE HORAS DE PICO NOS CRUZAMENTOS

CRUZAMENTO HORA PICO IDENTIFICADA FLUXO (U.C.P.s)
1 Av. Brasil - R. Itabira 12h45 - 13h45 1058,5
2 Av. Tupi - R. Ararigbdia 17h30 -18h30 1776,5
3 Av. Tupi - R. Ibiporé 17h30 -18h30 1268,5
4 Av. Tupi - R. Itabira 17h30 -18h30 1775,5
5 R. Bardo do Rio Branco - R. Xingu 13h - 14h 632,5
6 R. Caramuru - R. Tapir 17h30 -18h30 1217,5
7 R. Guarani - R. Tapir 17h30 -18h30 1329
8 R. Jodo Pessoa - R. Xingu 12h45 - 13h45 543,5
9 R. Tamoio - R. Ibipora 17h15 - 18h15 914,5
10 R. Tamoio - R. Iguagu 17h15 - 18h15 808
11 R. Tamoio - R. Tapir 17h30 -18h30 664
12 R. Tapajos - R. Tapir 17h15 - 18h15 1199

Maio de 2012, com

As pesquisas mostram 2 periodos de pico: durante o almogo (variavel entre 12:45 —
14:00 h) e a tarde (variavel entre 17:15 — 18:30 h).

As contagens de trafego foram realizadas pela DEPATRAN entre os dias 7 e 16 de

resultados resumidos apresentados para cada um dos 12

cruzamentos e apresentados no ANEXO | — CONTAGENS DE TRAFEGO.
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3.2.9. ACIDENTES DE TRANSITO 5 Itacolomi - Visconde de Tamandaré
5 Mato Grosso - Parana
Com relagdo aos acidentes de transito e com base nas estatisticas fornecidas pela 6 Av. Bra&_’” - Itacolomi
Prefeitura Municipal de Pato Branco, observa-se que o numero total de acidentes foi de ° Av. Tupi - Mato _Grosso
6 Caramuru - Tapir
1405 em 2011, com uma média de 117 acidentes mensais. No quadro a seguir sdo S FN——
apresentados o0 numero de acidentes significativos e principais cruzamentos: 6 Oswaldo Aranha - Tapejara
7 Av. Tupi - Maneol Ribas
N° de Acidentes Esquina 7 Av. Tupi - Parana
4 Av. Brasil - Itabira 7 Av. Tupi - Tapir
4 Av. Tupi - Brasilia 7 Caramuru - Iguagu
4 Av. Tupi - Jenuino Piacentini 7 Caramuru - Procépio de Lima
4 Av. Tupi - Ribeirdo Preto 7 Guarani - Itabira
4 Av. Tupi - Tocantins 7 Jodo Pessoa - Xingu
4 Aimoré - Jacireta 7 Parana - Pedro Ramires de Mello
4 Ararigbdia - Caramuru 10 Av. Tupi - Uruguaiana
4 Ararigbdia - Tocantins 10 Caramuru - Itacolomi
4 Bardo do Rio Branco - Itacolomi 10 Guarani - Tapir
4 Bardo do Rio Branco - Xavantes 10 Tamoio - Tapir
4 Clarice Cerqueira - Xingu 11 Av. Tupi - Oswaldo Aranha
4 Iguagu - Tamoio 12 Av. Tupi - 7 de Setembro
4 Itabira - Parana 12 Av. Tupi - Araucaria
4 Itabira - Tapajos 13 Tapajos - Tapir
4 Itacolomi - Tocantins 301 Total
4 Nereu Ramos - Tocantins
4 Parana - Tapir A informacédo existente nas estatisticas da Prefeitura Municipal de Pato Branco,
4 Pedro Ramires de Mello - Tamoio sobre os locais com maiores registros de acidentes, encontra-se no Mapa 08:
° Av. Brasil - Xingu Mapeamento de Acidentes — Cruzamentos Criticos.  De forma resumida, os locais que
> Av. Tupi - ltabira responderam pela maioria dos acidentes, em ordem crescente, foram 0s seguintes:
5 Av. Tupi - ltacolomi
5 Av. Tupi - Papa Joao XXIlI
5 Av. Tupi - Princesa Isabel 1°. Tapajos x Tapir — (13)
5 Ararigbéia - Itapua 2°. Tupi x 7 de Setembro (12) e Tupi x Araucaria (12)
5 Ibipord - Tamoio 3°. Tupi x Osvaldo Aranha (11)
> Ibipora - Tocantins 4°. Av. Tupi x Uruguaiana (10), Caramuru x Itacolomi (10), Guarani x Tapir (10),
5 Itacolomi - Itapué Tamoio x Tapir (10)
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Considerando um total de 301 acidentes de maior gravidade identificados em 2011, 3.3. LEVANTAMENTO FOTOGRAFICO

somente a Avenida Tupi, em seus diversos cruzamento, concentra 48, ou seja, 15% do

total de acidentes. O diagnéstico a partir do levantamento fotografico apresenta os seguintes aspectos

operacionais:
O Quadro abaixo apresenta os dados de acidentes totais (por més), ocorridos no

ano de 2011: . . ~ o .
» As vias centrais apresentam em geral como padrao; sentido Unico de trafego
ACIDENTES EM PATO BRANCO e estacionamento dos dois lados.
2011 Acidentes | Média diaria
janeiro 88 2,93
fevereiro 98 3,27
marco 131 4,37
abril 101 3,37
maio 128 4,27
junho 122 4,07
julho 128 4,27
agosto 127 4,23
setembro 119 3,97
outubro 135 4,50
novembro 117 3,90
dezembro 111 3,70
Total 1405
Média mensal | 117.08 « Em todos os cruzamentos da area central, observa-se a existéncia de

acesso rebaixado para deficientes fisicos.
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Existéncia de cruzamentos sem semaforo, com quatro faixas de pedestre,

como em lguagu x Tamoio. Com a implantacdo de sentido Unico, sera

necessario apagar faixas.

R. Caramuru Av. Tupi x R. Tapir

A existéncia de Vias de mao dupla com proposta de méo Unica.

* Problemas em diversos cruzamentos, com estreitamento de pista, na
transicdo de trechos de mao Unica para mao dupla. A proposicdo € de

eliminacéo do zebrado e prolongamento do trecho de méo Unica.

R. Ibipora Av. Brasil

R. Ibipord x R. Tamoio R. Tapir x R. Tamoio
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Cruzamentos com proposta de implementacdo de novos semaforos. * Av. Tupi: existéncia de duas faixas de trafego (sentido sul/norte) e uma faixa
de trafego (sentido norte/sul) na area central.

R. Tamoio x R. Tapir R. Tapir x R. Caramuru

1 1 1 (o] . A . o e PN
Trechos de vias centrais com estacionamento m 45°. « Existéncia de rotatérias na 4area central com pequenos diametro e

capacidade.

R. Iguacgu Av. Tupi

Av. Tupi x R. Tapir R. Iguacu x R. Guarani
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Av. Tupi: existéncia de cruzamentos semaforizados com conversdes a * Pracga Getulio Vargas: Proposicédo de locais para implantagdo de faixas de
esquerda permitidas. pedestre elevadas.

Av. Tupi x R. Ibipora Av. Tupi x R. Ararigbdia

Uso de zebrado em cruzamentos para impedir bloqueio da via.
Praca Getulio Vargas: Existéncia de prote¢céo para canalizacdo na travessia

de pedestres.

R. Caramuru R. Tapajos x R. Ibipora
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Cruzamento com seméforo fora do padrao (porta foco gradativo). * Pontos criticos: problemas de raio de giro dos 6nibus urbanos, na rua
Tamoio (m&o inglesa).
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R. Tocantins R. Goianazes

R. Tamoio

Pontos criticos: locais com problemas de circulagéo.
Vias com proposicao de pavimentagéo asfaltica.

R. Guarani x R. Iguacu

R. Xingu R. ltacolomi
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Rotatorias: Itacolomi x BR-158 — com proposta de implantagéo de trecho de

via marginal de acesso a rua Pedro Ramires de Mello.

Rotatodrias: Tamoio x BR-158 — Proposta de redesenho completo da rotatoria

existente.
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4. PROPOSTA

4.1. INTRODUCAQO

Cada cidade possui caracteristicas e condicdes de ocupacdo e desenvolvimento
proprias e, apesar de ndo existir um padrdo sobre o que seria a “cidade ideal”, hoje se
discute a importancia de se definir o perfil da cidade desejada para o futuro. De modo
geral, as cidades brasileiras apresentam graves problemas urbanos, em especial aqueles
relacionados ao transporte, a circulacdo e a qualidade de vida. Problemas como a
reducdo da mobilidade e da acessibilidade, o aumento dos congestionamentos e dos
tempos de viagem, o aumento dos indices de acidentes de transito e a degradacédo das
condicbes ambientais sdo comuns na maioria das grandes cidades. Essa situagéo
decorre de fatores sociais, politicos e econémicos e variam de acordo com as dimensdes

de cada cidade e da regiao em que ela esta inserida.

A importancia do impacto negativo gerado por esses problemas tem demonstrado a
necessidade de uma analise do modelo de circulacéo e transporte das cidades brasileiras,
gue permita uma melhor distribuicdo das oportunidades de deslocamento. Isso s6 sera
obtido a partir de um processo de revisdo das politicas urbanas, de transporte e de
transito que proporcione um balanceamento adequado das viagens entre os varios modos
de transporte, de modo a obter uma maior eficiéncia para o sistema, garantindo condi¢cdes

adequadas de mobilidade e circulacédo para a maioria dos usuarios.

A maioria dos problemas relacionados a transporte e transito se repete nas cidades
brasileiras, em funcdo do nivel de expansédo e desenvolvimento de cada uma, e as
solucbes adotadas em alguns casos podem ser aplicadas em outras cidades com

problemas semelhantes, sendo obtidos resultados satisfatérios.

A relacédo existente entre o desenvolvimento urbano e o sistema de transporte de
uma cidade € bastante estreita, ja que o sistema viario e de transporte exerce uma grande

influéncia no uso e ocupacao do solo urbano. O intercambio de conhecimentos e a

difusdo do relato de experiéncias bem sucedidas na formulacdo de politicas e planos para
0 setor tém ajudado algumas cidades a tracar seus planos com base na gestdo apoiada
na trilogia do uso do solo, transporte e transito.

Destaca-se a seguir as perspectivas gerais de desenvolvimento urbano, transporte
e transito desejaveis para Pato Branco no futuro e respeitadas no presente plano de
circulagéo:

» Desenvolvimento urbano: respeito as diretrizes contidas no Plano Diretor;
existéncia de uma lei de zoneamento e de um codigo de edificagbes;
adaptacdo da expansdo urbana as limita¢cdes de carater ambiental, de infra-
estrutura, de equipamentos publicos e de sistemas publicos de transporte;

* Organizagao Institucional:  integracdo das atividades de planejamento
urbano, de transporte e de circulacéo; implementacdo das proposicdes do
Plano de Circulacdo e capacitacdo de recursos humanos (fiscalizacdo de
transito e transporte);

* Recursos econdmico-financeiros: definicdo clara da politica de
investimento, das fontes e destinacbes dos recursos; programas de
captacdo de recursos extraordindrios; programas de parcerias com a
iniciativa privada,

* Infra-estrutura: hierarquizacdo do sistema viario, com trdfego compativel
para cada tipo de via e de uso e ocupacao do solo; identificacdo e definicao
das areas de restricdo ao trafego intenso ou inadequado;

» Sistemas de transporte e transito:  operagdo de um sistema de transporte
publico integrado e eficiente, com cobertura espacial ampla, proporcionando
curtos tempos de caminhada para acesso aos modos de transporte,
velocidade média adequadas, oferta adequada de viagens proporcionando
curtos tempos de espera, integracao fisica e tarifaria entre as diversas
modalidades de transporte;

* Operacdo de um sistema de transito eficiente: com baixos indices de
acidentes, altos indices de respeito a legislacdo de transito e bom
desempenho do trafego geral,
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Condicdes ambientais: baixos indices de emissdo de poluentes

atmosféricos; e baixos niveis de ruido.

O Plano de Circulacdo de Pato Branco deve subordinar os seus objetivos a visao

da cidade desejada para o futuro, em que a melhoria da qualidade de vida para toda a

populacao deve ser traduzida por:

Definicdo de uma politica urbana que favoreca o crescimento ordenado da
cidade, com reformulagdo de leis e normas vigentes, estabelecendo novos
critérios de desenvolvimento urbano sustentado;

Melhores condi¢cbes de transporte, seguranca no transito e acessibilidade
para realizar as atividades necessarias;

Busca da eficiéncia através da expansdo de uma rede de transportes
integrada e com prioridade efetiva para os modos coletivos;

Melhoria da qualidade ambiental através do controle dos niveis de poluicédo
atmosférica e sonora, além da preservacdo e protecdo de patrimoénios
histéricos, areas residenciais e de lazer, contra o transito indevido de
veiculos;

Disciplinamento da convivéncia entre veiculos, pedestres e ciclistas,
sobretudo nas travessias, com valorizacdo da circulagdo de pedestres,

deficientes fisicos e aumento da seguranca.

4.2. PROPOSTAS

O Plano de Circulacéo de Pato Branco esta previsto para implantacdo em etapas:

12 etapa: de curto prazo e baixo e médio custo, devendo as mudancas de
circulacao ser implementadas de preferéncia nos meses de férias.

22 e 32 etapas: meédio e longo prazos e de maior impacto devido a
necessidade de realizacao de projetos executivos, orcamentos e viabilizagao

de recursos, além de discussao com a comunidade.

4.2.1. PRIORIDADES PARA O PLANO DE CIRCULACAO

Como diretriz de planejamento dos espacos viarios, foram consideradas nas

propostas do presente Plano as seguintes escalas de prioridade, na ordem abaixo

apresentada:

Pedestre: caracteristicas:
Mais vulneravel a acidentes
Todos séo pedestres (motoristas, transporte coletivo, passageiros, motos,

ciclistas).

Transporte coletivo: caracteristicas:
Grande quantidade de usuarios transportados

Rigidez de trajetos (itinerarios)

Nao motorizados: bicicletas: caracteristicas:
Fragilidade

Falta de espaco seguro de circulacao

Automoveis: caracteristicas:
Flexibilidade alta de trajetos
Numero de passageiros: baixo
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5. Motocicletas: caracteristicas:

* Numero de passageiros baixo:
» Alta flexibilidade

* Velocidades altas

» Escapa de congestionamentos

* Alto risco de acidentes

O Plano de Circulagdo de Pato Branco tem o objetivo de ser o documento base
para as acfes municipais na area de infra-estrutura, cujo investimento podera ser
financiado por organismos nacionais (Caixa Econbmica e BNDES) ou estaduais
(Paranacidade, DETRAN) e outros.

Este Plano é definido a partir de formulacdo de propostas que propiciem melhorias

fisicas, funcionais e operacionais nos corredores urbanos da cidade.

As melhorias propostas e recomendadas irdo propiciar, claramente, a prioridade na
movimentacdo das pessoas em relacdo aos fluxos de veiculos, principalmente dos

automoveis.

Sua implementacdo, com previsdo de apoio financeiro de organismos publicos,
possibilitara que a cidade de Pato Branco seja provida de um Sistema Estrutural Viario,
com a adocao de novas tecnologias, nas quais as diversas modalidades funcionem de
forma hierarquizada e otimizada. Dentre as acdes fisicas, funcionais e operacionais
previstas de serem implantadas destacam-se aquelas vinculadas aos corredores urbanos
da cidade, a saber:

* Intervencbes para reformulacdo operacional do sistema semaférico
adequado aos padrdes tecnoldgicos modernos;

* Implantacdo de pavimentagéo asfaltica nas principais ligacdes viarias;

* Implantacdo de medidas de melhoria da fluidez e circulagéo viarias;

* Implantacdo de melhorias de seguranca viaria e de sinalizacgéo.

4.2.2. DIRETRIZES PARA CIRCULACAO DO SISTEMA VIARIO

Na analise das caréncias e problemas verificados no diagnéstico do transito do
municipio de Pato Branco, indica-se a seguir as diretrizes gerais, medidas e projetos
necesséarios para a melhoria dos problemas de fluidez e seguranca de veiculos e
pedestres, detectados no sistema viario do municipio.

A curto e médio prazo sédo propostos projetos para os corredores viarios existentes

e adequacao dos trechos criticos com o objetivo de eliminar os problemas de fluidez.

Estes projetos deverdo conter as seguintes medidas e sub-projetos:

* Projetos de melhoria das principais transposi¢coes (adequacéo de geometria
e sinalizacao vertical, horizontal e semafaorica);

» Medidas de melhoria de circulagéo e fluidez;

* Implantacdo de medidas que visem a seguranca de veiculos e pedestres;

* Veiculos pesados: desvios de trafego, estacionamento e operacdo de
carga/descarga;

» Sinalizag&o horizontal,

» Sinalizacdo vertical de adverténcia, de informacao e regulamentacao;

» Sinalizacdo semaférica com implantacado de sistemas de gerenciamento de
controladores de trafego (seméaforos);

* Projetos de sinalizacdo vertical de orientacdo para rotas perimetrais e de
trafego pesado, considerando mensagens relacionadas com as viagens
externas e deslocamentos de média e longa distancia dentro da area
urbana.

E importante salientar que as ligacbes perimetrais (externas a area central)
somente serdo consolidadas mediante uma sinalizacdo de orientacéo eficiente que defina
corretamente os caminhos, compatibilizando o tipo de mensagem com a caracteristica
funcional da via e o tipo de veiculo (rotas de trafego de passagem de veiculos de
municipios vizinhos, rotas de transporte de carga, etc.). Dessa forma, recomenda-se a

elaboracdo de um Programa de Sinalizacdo Direcional de Trafego Especifico, para a
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cidade de Pato Branco, tendo como funcdo a ordenacdo dos fluxos veiculares e,
consequentemente, possibilitar um melhor escoamento e fluidez do trafego, reduzindo o

numero de veiculos utilizando-se das vias centrais de forma desordenada.

Para a area central propdem-se medidas detalhadas nos capitulos seguintes, tais
como:

* Proposta de nova circulacao viaria na area central,

» Sinalizacdo vertical de adverténcia e regulamentagdo, especialmente no
controle e restricao de circulacdo de caminhdes;

* Sinalizacdo semaforica incluindo implantacdo de central de controle de
semaforos, remodelacdo e modernizagdo de controladores de trafego e
reprogramacao de semaforos de acordo com as demandas;

* Melhorias na sinalizag&o horizontal e vertical.

Os pontos criticos referentes aos principais polos geradores de trafego (centros
comerciais, hospitais, escolas, servicos publicos, etc.) deverdo ser alvo de diretrizes
propostas com o objetivo de eliminar os problemas de movimentacdo e conflitos entre

veiculos, pedestres e o transporte coletivo, hoje existente.

A maioria dos locais onde foram registrados os maiores niumeros de acidentes esta
concentrada nas principais avenidas e na area central de Pato Branco e, portanto,
deverdo ser objeto de andlises especiais que identifiguem as causas dos acidentes por

parte do 6rgéo gestor de transito.

A partir das conclusfes do diagnostico sobre as condi¢des fisicas, operacionais e
funcionais atuais foram estabelecidas diretrizes gerais que norteardo as propostas para as
configuracdes futuras das redes estruturais do sistema viario, que sao:

* Equacionar ou minimizar os problemas de fluidez e seguranca viaria
diagnosticados;
» Estabelecer tratamento diferenciado, em funcdo da hierarquia proposta para

0 sistema viario.

A partir de suas caracteristicas fisicas e funcionais, as principais
intervencdes propostas para as vias integrantes do Plano de Circulacdo de Pato Branco
sdo a implantacdo de medidas fisicas e operacionais que priorizem a circulacdo e que ndo
necessitam de ampliacdo da capacidade viaria e localizam-se na regido com urbanizacao

mais consolidada de Pato Branco, a Area Central.

Também devera ser implantado nas vias integrantes do Plano de Circulagdo um
elenco de melhorias fisicas e operacionais que consistem em:

* Melhorias no pavimento das vias, como recapeamentos, nos locais que néao
apresentem boas condi¢des de conservacéo;

» IntervengBes geométricas pontuais em locais onde forem detectadas estas
necessidades;

* Intervencao de cunho funcional e operacional, como altera¢des de circulagéo
viaria e restricbes de estacionamento de veiculos e circulagdo de veiculos
de carga;

* Implantacdo de sinalizacéo viaria horizontal, vertical de regulamentagéo,
adverténcia e semaforica e de outros dispositivos, visando a segurancga de
veiculos e pedestres;

 Ampliacdo da sinalizacdo semaférica nos locais onde for necessario,
incorporando 0s conceitos tecnolégicos e operacionais propostos no Plano

de Circulacéao.

O Planejamento da Circulagdo € a atividade ligada aos deslocamentos, ou seja,
aquela que define como a infra-estrutura viaria podera ser utilizada por pessoas, ciclistas,
veiculos e cargas. Esta definicdo envolve também as atividades de gestdo do transito e

de educacéo e fiscalizacao sobre o comportamento dos usuarios.

Definindo como as vias podem ser usadas, é exercida forte influéncia na escolha
dos caminhos e dos meios de transporte que possuem melhores condi¢cdes de serem
utilizados. Desta forma, o Planejamento da Circulacdo esta fortemente ligado ao
Planejamento Urbano, no que tange a utilizacdo dos equipamentos publicos e ao uso e

ocupacéo do solo.
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A circulacdo viaria para as ruas da regido central devera ser analisada com
especial atencdo nos trechos onde serdo implantadas alteracdes em suas caracteristicas

fisicas e funcionais.

E na regido central que existe a maior concentracdo de pedestres e,
consequentemente, de conflito pedestre/veiculo. Esta situacdo é agravada pela falta de
equacionamento de problemas crénicos como o desrespeito as regras de transito,
notadamente quanto ao estacionamento irregular, embarque/desembarque, fila dupla,

carga/descarga, que provocam inseguranca e desconforto.

Desta forma, é fundamental que as propostas para a area central sejam analisadas
por uma equipe multidisciplinar da Administracdo Municipal, envolvendo planejamento
urbano, planejamento de transportes, gestéo de transito, obras, meio ambiente, gestédo de
uso e ocupacdo do solo, etc., para que, através de agbes conjuntas, possam ser

concretizadas.

4.2.1. HIERARQUIZACAO DO SISTEMA VIARIO

Um sistema viario organizado deve ter uma hierarquia viaria definida, que
estabelece funcgbes diferenciadas para cada via, eliminando conflitos e otimizando a

circulagéo.

Esta hierarquizacdo deve obedecer aos seguintes principios basicos:
» Separacao das escalas: a escala rodoviaria deve estar separada da escala
urbana e da escala do pedestre;
» Estabelecimento de uma malha de deslocamentos com eixos radiais e,

principalmente, perimetrais, evitando a passagem pelo centro.

A organizacdo do sistema viario vai implicar em uma sensivel melhoria nas
condi¢cdes de circulagdo de veiculos, diminuindo os problemas viarios, ampliando o

desempenho do sistema, aumentando a seguranca e a qualidade de vida da populacéo.

A consolidacdo de um projeto de circulacdo vai depender de diversas acdes
complementares, tais como um programa de moderniza¢ao da sinalizagdo, modificacdes

na circulacao e legislacéo para veiculos pesados, entre outras.

Para uma adequada estruturacao viaria, que fundamenta a elaboracéo do plano de
circulacéo, é necessario o estabelecimento de modelos e a¢des, em consonancia com as
diretrizes de ordenacdo da cidade de Pato Branco. Um plano de circulagdo deve
proporcionar melhorias no transito de veiculos, com o aumento da seguranca viaria,
otimizando a utilizacdo do sistema viario. Para tanto, sdo definidas diretrizes do sistema
viario para garantir as condi¢cdes de operacao ideal para o transito e o transporte publico,
tais como:

» Criacéo de corredores de trafego com o minimo de duas faixas de circulagédo
de veiculos em cada sentido. Esses corredores, com transito tao livre quanto
possivel, deve ter uma capacidade de 1.000 a 1.500 unidades carro de
passeio (UCP’s) por hora por faixa;

» Criagdo de Binarios de Trafego, utilizando vias paralelas com sentido Unico
de trafego;

» Estabelecimento nos cruzamentos semaforizados de um sistema de controle
centralizado e moderno, que permitira a passagem prioritaria dos fluxos de

veiculos, de forma sincronizada e otimizara a capacidade do sistema viario.
O sistema viario da area central cidade deve ser hierarquizado de forma a definir
uma trama classificada, com o objetivo de caracterizar a circulagéo viaria segundo graus

de fluidez e velocidade, disciplinando os deslocamentos na malha urbana.

O sistema viario da cidade é dividido em principal e secundario.

4.2.1.1. SVP — Sistema Viario Principal

O Sistema Viario Principal € composto pelas principais vias e avenidas urbanas de

maior capacidade, que absorvem os principais fluxos de trafego.
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O SVP é composto por:

* Vias de contorno ou perimetrais; vias que contornam a cidade possibilitando
a ligacdo de um extremo a outro, sem passar pelo centro da cidade;

* Anéis de contorno: para o trafego pesado e de passagem;

* Vias com caracteristicas rodoviarias: cortam a area urbanizada;

* Vias estruturais: desempenham importante papel na estruturacdo da malha
viaria, composto pelas principais avenidas;

* Vias arteriais: ddo acesso e distribuicdo a cidade, onde se encontra a area

comercial e possuem maior intensidade de trafego.

O Sistema Viario Principal da cidade apresenta boas condi¢cdes de capacidade e

pavimentacdo, além de razoavel condicdo de manutencao.

4.2.1.2. SVS — Sistema Viario Secundario

O SVS é composto por:

* Vias coletoras: ligam as vias locais as vias arteriais de contorno ou as vias
rodoviarias, possuem trafego de passagem, compostas de vias de ligacao
entre bairros;

* Vias locais: ddo acesso as areas residenciais e ndo possuem trafego de

passagem.

O Sistema Viario Secundario da cidade apresenta deficiéncias em termos de
pavimentacao e sinalizacdo, em regular estado de conservacéo, algumas destas vias sem

calcadas (vias de pouco uso pelo trafego).

O Sistema Viario Secundario apresenta um grande potencial de uso, desde que
melhorada a infraestrutura em termos de pavimentacao, sinalizacdo vertical e direcional,

drenagem, calcadas, etc.

4.2.2 CIRCULACAO DO SISTEMA VIARIO

A formacdo de um conjunto de vias hierarquizadas fisica e funcionalmente € o

objetivo do Plano de Circulacéo, com relacdo a organizacdo do sistema viario.

Para uma adequada estruturacdo viaria, € necessario o estabelecimento de
intervencdes, em consonancia com as diretrizes de ordenacéo da cidade de Pato Branco.
Um plano de circulacdo deve proporcionar melhorias no transito de veiculos, com o

aumento da seguranca viaria.

As principais intervencdes previstas neste Plano de Circulacdo para o Sistema
Viario Basico da cidade se classificam:
* Implantacdo de sentido Unico ou alteracéo de sentido de circulacéo;
* Implantacdo de sinalizagao preferencial, regulamentar e indicativa,;
* Instalacdo de novos semaforos, reativacdo de lombadas eletrbnicas e
radares;
* Melhoria de calcadas;
* Padronizacéo de lombadas;

* Recuperacao de pavimento ou pavimentacéo de vias.

4.2.2.1. Sistematizacao dos Sentidos de Circulacdo  Viaria

Para implantacdo ou alteracdo de sentido de circulacdo de uma via faz-se
necessario a publicacdo de uma Portaria em Diario Oficial, assinada pela autoridade do
orgao gestor do transito do municipio, para dar conhecimento a populacdo do dia e hora a

partir do qual havera tal alteracgéo.
A publicacdo da portaria € fundamental para oficializar as transformacdes

necessarias as novas funcdes, servindo ainda para respaldar, dessa forma, o 6rgao por

eventuais acidentes que possam acontecer apos essa alteracéo.
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Na sinalizacdo vertical de regulamentacdo de sentido, de preferéncia, devera ser
acrescentada uma placa nas cores das placas de adverténcia, com a legenda
“ATENCAO, NOVO SENTIDO” e seta adicional, indicando o novo sentido da via, com a

finalidade de reforcar essa mudanca aos usuarios.

Na proposta do Plano de Circulagdo tém-se alteracdes de sentido de circulacéo,
principalmente em vias do SVC — Sistema Viario Central.

4.2.2.2. Circulacdo na Area Central

No centro da cidade, onde o problema de circulacdo € mais grave, procurou-se
organizar o sistema viério a partir de uma definicdo de funcdes para cada via, definindo

uma reorganizagao de toda a area central.

E necessario disciplinar o trafego, identificando e hierarquizando as vias destinadas
predominantemente a circulagdo do transporte coletivo, do transporte individual e dos
pedestres.

A proposta de um novo esquema de circulacdo da area central é baseada
principalmente na implantacdo de sentido Unico de trafego e tem como vantagens
principais:

* Aumento da capacidade do Sistema Viario (na comparacdo de vias de
sentido Unico com vias de sentido duplo);

* Maior fluidez e menor tempo de viagens sem as interrupcdes de giros a
esquerda, etc.;

* Eliminacdo dos atritos de trafego, tais como manobras para estacionar,
entradas de veiculos a esquerda, filas duplas e paradas de 6nibus;

* Permite implantar sincronismo de semaforos, aproveitando o Sistema de
Semaforos eletro eletrénicos existentes;

* Apresenta maior seguranca para a travessia de pedestres;

* Reduz o numero de acidentes de transito pela simplificacdo dos fluxos de
trdfego nos cruzamentos;

* Permite manter estacionamento nos dois lados das vias (vias de sentido
Gnico), garantindo a manutencdo do numero de vagas (has vias de sentido

duplo, a tendéncia com o tempo € a eliminacédo do estacionamento).

No Mapa 09: Alteracbes na Circulacdo Viaria — Proposta — 12 Etapa séo
apresentadas as mudancgas de circulacdo propostas para a area central na primeira etapa.

As propostas de mudanca de sentido de via estéo detalhadas em capitulo especifico.

No quadro abaixo — Proposta de Implantagdo de Sentido Unico de Via — 1 2
Etapa — sdo apresentadas as vias e os trechos com proposta de alteracao na circulacéo.

IMPLEMENTACAO DE SENTIDO UNICO

12 Etapa
Via Trecho Direcéo Metragem (m)
R. Goianazes R. Tapir - R. Itabira N-S 211
R. Caramuru R. Farrapos - R. Tapir N-S 517
R. Ubirata R. Itacolomi - R. Xingu N-S 173
R. Tapir R. Tocantins - Av. Tupi L-O 193
R. Tapir Av. Brasil - R. Parana L-O 127
R. Itabira R. Tamoio - R. Parana O-L 238
R. Ibipora R. Goianazes - R. Tocantins L-O 107
R. Ibipora R. Tamoio - R. Parana L-O 239
R. Iguacu R. Tamoio - R. Parana O-L 239
R. Itacolomi R. Jenuino Piacentini - R. Ubirata L-O 1033
R. Xingu R. Visconde de Tamandaré - R. Ubirata O-L 1173
R. Xavantes Av. Brasil - R. Parana L-O 128

E necessario nesta etapa, alterar a preferencial da R. Xingli nos cruzamentos com

as ruas Barao do Rio Branco e Joao Pessoa e da Rua Itacolomi com Clarice Cerqueira.
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4.2.3. ESTRUTURACAO VIARIA DE PATO BRANCO

As caracteristicas da ocupacdo urbana da cidade permitem que seja implantado
um sistema viario adequado ao porte do trafego existente. Para tanto é importante a
melhoria da fluidez, a corregéo viaria de determinadas vias e a pavimentacdo de alguns

trechos de importancia de circulacao.

4.2.3.1. SVP — Sistema Viario Principal

O Sistema Viario Principal da cidade é definido por diversos corredores de trafego,
caracterizado por vias de sentido Unico, que fazem a distribuicdo bésica da circulacdo de
veiculos, absorvendo os maiores fluxos de trafego. S&o as chamadas avenidas

tradicionais, de grande utilizacdo por motivo do costume e conhecimento do trajeto.

4.2.3.2. SVS — Sistema Viario Secundario

O SVS - Sistema Viario Secundario apresenta uma série de deficiéncias em fungao
da falta de continuidade das vias e falta de pavimentacdo adequada, ndo permitindo uma
maior captacao e distribuicdo dos volumes de trafego, acarretando uma sobrecarga na
estrutura principal. Normalmente, as vias do sistema viario secundério ndo sdo utilizadas
na sua plenitude em fungdo da falta de hierarquizagdo, de sinalizacao direcional e

preferencial e de falta de revestimento asfaltico.

A estrutura secundéaria compde-se de um sistema de vias coletoras, que funcionam
como vias alternativas de circulagdo, para possibilitar op¢des a atual concentracdo do

trafego nos corredores principais.

As intervencgdes principais no SVS séo:

» Pavimentacao de vias, conforme apresentado no Capitulo de Pavimentacao.

A maior continuidade de circulacdo no sistema secundario sera atingida com a
execucao de medidas a curto prazo, destacando-se:
* Implantacdo de sentido Unico;
* Implantacdo de sinalizagao preferencial, regulamentar e indicativa,;
» Definicdo de novos binéarios de trafego;
* Regulamentacdo dos estacionamentos nas vias publicas (proibicdo de
estacionamento);

* Recuperacao de pavimento ou pavimentacéo de vias;

4.2.3.3. SVC — Sistema Viario Central

O Sistema Viario Central apresenta a falta de definicAo da hierarquia viaria,
existindo também distorcdes nos tempos dos semaforos e falta de sinalizacdo para

pedestres.

Para a melhoria da circulacéo da area central e centro expandido, diversas a¢cdes
deverao ser propostas, tais como:
* Implantacdo de binarios de circulacao de veiculos;
* Implantacdo de sentido unico de trafego;
» Redefinicdo da preferencialidade, com a mudanca da sinalizag&o viaria,

* Pavimentacao asféltica das vias com maior desgaste de pavimento;

Para melhorar a circulagdo na area central, favorecendo as ligagbes entre
determinados setores da cidade, reduzindo os acidentes e os conflitos de trafego, com a
reducdo de congestionamentos e a ampliacdo da capacidade das vias propde-se
principalmente a formacdo de novos binarios e a implantacdo de sentido Unico de

circulacdo de um conjunto de vias.
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4.2.4. PROPOSTA DE IMPLANTAGCAO DE BINARIOS DE SENTI DO
UNICO TRAFEGO

As vias de sentido Unico de circulacdo sdo mais indicadas no caso de vias centrais
com grandes volumes de trafego, comparativamente as vias de sentido duplo de

circulacao.

As principais vantagens da vias de sentido Unico com relacdo as vias de sentido
duplo séo:

» Apresentam maior fluidez de trafego, em funcdo do menor numero de
interferéncias e maior niumero de faixas de circulacao disponiveis.

* Menos sujeitos a interrupgdes causadas por giros a esquerda, de acesso a
estacionamentos e garagens.

* Nao sujeitas a conversdes a esquerda nos cruzamentos.

* Menos sujeitos a interferéncias causadas por manobras de estacionamento
e filas duplas.

* Menor risco de atropelamento de pedestres.

* Apresentam maior organizacdo, seguranca e capacidade de circulagéo.

* Em geral, permitem maior aproveitamento de vagas de estacionamento.
Em funcao do vertiginoso aumento da frota de veiculos e dos fluxos de trafego (nas

horas pico), é proposta a ampliacdo da rede de vias de sentido Unico de trafego na cidade

de Pato Branco.

4.2.4.1. Proposta de vias de sentido Unico

A implantacéo de novos binarios de trafego na Area Central envolve os seguintes
conjuntos vias:

12 Etapa:

* Binario: R. Itacolomi/R. Xingu, no sentido Oeste/Leste.

22 Etapa:
« Binario: Av. Brasil/R. Parana, no sentido Norte/Sul.

* Binéario: R. Pedro Ramires de Mello/R. Itacolomi, no sentido Leste/Oeste.

32 Etapa:
* Binario: prolongamento do Binario R. Itabira/R. Tapir, no sentido
Oeste/Leste.

* Binario: R. Aimoré/R. Itapua, no sentido Norte/Sul.

Apresentados a seguir os mapas da proposta:
Mapa 10: Binarios de Trafego na Area Central — Prop  osta — 22 Etapa

Mapa 11: Binarios de Trafego na Area Central — Prop  osta — 32 Etapa

As medidas visam organizar 0s cruzamentos das vias transversais com as
Avenidas e hierarquizar as vias transversais em vias com cruzamento semaforizado e vias

com cruzamento bloqueado (via com caracteristica de trafego local) em 3 etapas.

No ANEXO IV — INTERVENCOES DE TRAFEGO PROPOSTAS s&o detalhadas as

alteracoes na circulacéo propostas pelo Plano de Circulacéo.

No quadro abaixo séo relacionadas as intervengdes propostas para a 1?2, 22 e 32
etapa (Quadro de Implementac&o de Sentido Unico ).

QUADRO DE IMPLEMENTACAO DE SENTIDO UNICO

12 Etapa
Via Trecho Direcdo | Metragem (m)
R. Goianazes R. Tapir - R. Itabira N-S 211
R. Caramuru R. Farrapos - R. Tapir N-S 517
R. Ubirata R. ltacolomi - R. Xingu N-S 173
R. Tapir R. Tocantins - Av. Tupi L-O 193
R. Tapir Av. Brasil - R. Parana L-O 127
R. Itabira R. Tamoio - R. Parana O-L 238
R. Ibipora R. Goianazes - R. Tocantins L-O 107
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R. Ibipora R. Tamoio - R. Parana L-O 239
R. Iguacu R. Tamoio - R. Parana O-L 239
R. Itacolomi R. Jenuino Piacentini - R. Ubirata L-O 1033
R. Xingu R. Visconde de Tamandaré - R. Ubirata O-L 1173
R. Xavantes Av. Brasil - R. Parana L-O 128
22 Etapa
Via Trecho Direcdo | Metragem (m)
Av. Brasil BR-158 - Av. Tupi S-N 1911
R. Parana BR-158 - Av. Tupi N-S 2120
R. Pedro Ramires de Mello R. Visconde de Tamandaré - BR-158 O-L 1527
R. ltacolomi R. Ubiratd - BR-158 L-O 414
32 Etapa
Via Trecho Direcdo | Metragem (m)
R. José Vergilio Cantl R. Tapir - R. Itabira S-N 77
R. ltapua R. Nereu Ramos - R. Pedro José da Silva N-S 2172
R. Aimoré R. Nereu Ramos - R. Pedro José da Silva S-N 2153
R. Tocantins R. Nereu Ramos - R. Tapir S-N 617
R. Tapir R. José Vergilio Cantl - R. Tocantins L-O 1081
R. ltabira R. José Vergilio Cantl - R. Goianazes O-L 1000

4.2.5. ESTACIONAMENTOS

Com relagdo a politica de estacionamentos na Area Central, sdo propostas etapas

de implantacdo do esquema de estacionamentos conforme apresentado no mapa:

Mapa 12: Modelo Genérico de Estacionamento em Vias

Etapas

A proposta € genérica, e visa adaptar a capacidade das vias em fungcdo do

aumento gradativo do trafego.

A medida que os fluxos de trafego aumentem, deverdo ser alterados os

estacionamentos para a ampliacdo das faixas de trafego e adaptados os planos de

sincronismo de semaforos.

da Area Central —

4.2.6. ROTATORIAS

As diretrizes basicas propostas para utilizacdo de rotatérias foi baseada nas

seguintes: Regras basicas de utilizacao*:

Pouco fluxo de trafego.

Importancia igual a todos os fluxos de entrada (ilgualitario), vias com
hierarquia e fluxos iguais.

Utilizados para fluxos da mesma ordem, sem hierarquizagéo de vias.
Diminuicdo significativa de velocidade e aumento de demoras no
cruzamento.

Menos flexiveis que os semaforos, que ajustam os tempos em funcéo do
trafego; Os semaforos adaptam-se melhor as mudancas de circulacdo. Ou
seja, semaforos tém ajustes de tempos de espera e atrasos as condicdes
reais de trafego.

Adequados para grandes fluxos de conversdo a esquerda em vias de
sentido duplo (méo dupla).

Mais indicado para trafego nédo habitual ou sazonal.

Segundo HSMO (87) indicado em funcgéo de trafego médio diario das vias
com niveis de capacidade intermediarios.

Os acidentes ocorrem na entrada das rotatérias, que necessitam de 6timas
condi¢Oes de visibilidade, topografia. N&do indicado para rampas e curvas.
Associado a local de alto registro de acidentes.

Adequado para cruzamentos rodoviarios com boas condi¢des de visibilidade,
geometria, raios, topografia, em geral para estradas de mesmo grau de
importancia ou categoria.

Dimensdes adequadas; diametro maior que 4 metros, diametro do circulo
inscrito minimo de 28 metros, até ideal urbano de 60 metros.

Rotatorias com grandes fluxos de trafego ou problemas de capacidade
adotam as entradas da rotatéria reguladas por semaforos.

Mini rotatorias, diametro menor que 4 metros; Volume de trafego reduzido e

trafego pesado eventual.
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» Caracteristicas desejaveis; boa percepcdo na aproximagdo, sem hesitacao.
Simplicidade geométrica. Elementos construtivos amigaveis; nao adotar
blocos de cimento, desniveis, etc.

* Necessario equilibrio entre conceitos antagonicos: niveis de servico ou
capacidade X niveis de seguranca, traduzidos nas dimensdes (maior X
menor) da rotatoria.

* Medida positiva de Traffic calming em zonas residenciais.

e Contra indicado para fluxos importantes de pedestres, necessario a
construcédo de passeios em altura condizente. Deve se implantar bloqueios
ao cruzamento direto de pedestre através da rotatoria.

* Indispenséavel necessidade de dispor a rotatoria de bom nivel de iluminacéo
publica, em funcdo do carater preponderante da sinistralidade noturna em

rotatorias.
(*) Segundo os manuais Inglés (DFT — 93) e America no (FHWA — 2000; HSMO — 96; AASHTO — 94).

As rotatérias existentes em Pato Branco, com diametro entre 8 e 12 metros, com o
aumento gradativo dos fluxos de trafego resultardo em capacidade esgotada em futuro
proximo, devendo ser futuramente avaliadas para analise da viabilidade técnica de

substituicdo das rotatérias com trafego saturado, por semaforos.

Duas das rotatérias existentes na BR- 158 necessitam de novo layout (desenho)
pela necessidade de integracdo com o0s novos binarios de trafego propostos: R.
Itacolomi/R. Pedro Ramires de Mello e R. Parana/Av. Brasil, que se prolongaréo até a BR-
158.

Na rotatéria da BR — 158 com a Rua Itacolomi a proposta se resume a execugao
de um trecho de via marginal entre as Ruas Itacolomi e Pedro Ramires de Mello, para
permitir a implantacdo do binario Itacolomi/ Pedro Ramires de Mello previsto no capitulo
de propostas, conforme pode-se observar no Mapa 13 — Rotatdria BR — 158 x Itacolomi

— Proposta.

Na rotatéria da BR — 158 x Tamoio/Nereu Ramos, a proposta € de refazer
completamente o desenho da rotatéria, considerando a necessidade de adaptacdo do
trecho da BR -158 ao novo binario proposto da avenida Brasil/ rua Parana,que servira de
acesso e saida da cidade e do Terminal Rodoviario, alem de corrigir os problemas de
circulacdo, sinalizacdo de preferencial, retornos, ilhas e sinalizacdo de seguranca do
trafego ali existentes, conforme pode-se observar no Mapa 14 — Rotatéria BR — 158 x
Tamoio/ Nereu Ramos — Proposta, onde sao incluidas as intervengdes propostas para a

elaboracdo de uma nova Rotatéria.

4.2.7. SINALIZACAO VIARIA

A sinalizacdo é de fundamental importancia no manejamento de trafego, pois
possibilita a orientacéo dos fluxos de veiculos e pedestres.

A transferéncia de informacfes a populacdo a partir de um sistema ou cédigo
organizado € um dos objetivos a atingir, visando melhorar a fluidez do tradfego e

proporcionar seguranca aos pedestres.

Desta forma a sinalizacdo deve ser padronizada para que o usuario de qualquer
lugar receba o mesmo sinal e a mesma mensagem transmitida em linguagem clara e

simples e entendida em curto espaco de tempo.

A sinalizacdo compde-se de:
» Sinalizac&o horizontal,
» Sinalizac&o vertical e direcional,

* Sinalizacdo semafdrica.
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4.2.7.1. Sinalizacao Horizontal

Objetiva a melhoria no controle e na operacao, orientacdo e seguranca do trafego.
Devera constar da colocacédo, no pavimento, de tartarugas, tachdes e blocos de concretos
ou prismas, além da pintura de faixas de pedestres, linhas divisorias de trafego, faixas de
retencao, setas e linhas de estacionamento.

A pintura no pavimento devera seguir as seguintes orientacdes quanto as cores:

» Branca: linhas demarcadoras das faixas de transito, para fluxos de mesmo
sentido; linhas de faixas reservadas aos pedestres; locais de
estacionamento regulamentado; linhas canalizadoras; faixas de retencéo
nos locais de PARE; marcacdo de numeros, letras, simbolos; linhas de
aproximacao de obstrucoes;

* Amarela: linhas centrais para fluxos de sentidos opostos; linhas de proibigao
de ultrapassagem; meios-fios e ilhotas situadas no interior da via. Também

utilizada junto ao meio fio para indicar estacionamento proibido.

4.2.7.2. Sinalizacao Vertical e Direcional

Abrange o uso de placas de regulamentacgéo, de adverténcia e de indicagéo:

* Placas de regulamentacéo: informam as limitagdes, proibicées ou restricoes
existentes, sdo colocadas no proprio ponto onde existe a restricdo, podendo
ser repetidas quando se fizerem necessario;

» Placas de adverténcia: Instaladas de forma a garantir a maior eficiéncia,
considerando as condi¢des de cada via e anunciam, aos usuérios das vias,
a existéncia de um perigo e sua natureza;

 Placas de indicagdo: identificam as vias e orientam 0s usuarios,
proporcionando informagdes de que possam vir a necessitar;

» Placas de orientacdo (direcional): compde-se de sinais cuja funcdo é de
indicar aos condutores de veiculos informacbes Uteis para seus

deslocamentos.

O sistema deve ser constituido de elementos com uma simbologia Unica
(desenhos, letras, cores) para facilitar o entendimento imediato a uma distancia
compativel e segura. Deverd definir percursos racionais e convenientes dentro do sistema

viario.

Com relacdo a sinalizagdo vertical, € necessario um esforco de sinalizagéo,
principalmente nos bairros, de sinalizacdo preferencial, com prioridade aos bairros que
foram incluidos nos recentes programas de asfaltamento de ruas da Prefeitura Municipal,

além de um projeto especifico de sinalizagao direcional para 0 municipio.

4.2.7.3. Sinalizacdo Semaforica

O progresso econdmico trouxe consigo altas taxas de motorizacdo e maior
utilizacado de veiculos. Tal crescimento ocorreu de maneira desordenada, sem 0 prévio
estabelecimento de rotas preferenciais ou outras medidas de hierarquizacdo do sistema
viario. Foram adotadas medidas de controle operacional imediatas para resolu¢do dos
problemas gerados pelos fluxos conflitantes em cada cruzamento sem restricdes quanto
aos fluxos e conversbes. A medida mais amplamente utilizada foi a implantacéo
progressiva de semaforos e rotatérias nos cruzamentos da area central, e de lombadas,

para o controle da velocidade, na regido periférica ao centro.

Sabe-se que semaforos sdo bons instrumentos para resolver conflitos em
cruzamentos e para democratizar a demora do cruzamento. Mas a adocédo de semaforos,
sem 0s necessarios cuidados com a otimiza¢do dos tempos de verde e sincronismo, leva
a saturacdo do sistema viério, pela falta de continuidade dos movimentos, com constantes
paradas. Este processo cria um transito confuso e desordenado, em que 0s motoristas

tendem a desobedecer a sinalizacao.

A experiéncia internacional tem demonstrado que a melhor ferramenta para o
planejamento do transito, em areas densamente semaforizadas, é o estabelecimento de

uma rede de semaforos interligados e gerenciados por uma central, obedecendo aos
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planos de sincronismo previamente calculados, apoiados em pesquisas classificadas de
trafego, que espelhem a realidade das variagBes diarias de picos de entrada, picos de
saida e dos padrdes fora do pico, durante os dias tipicos de semana e de final de

semana.

Pato Branco possui hoje 35 cruzamentos semaforizados na area central,
caracterizando perfeitamente a situagcéo descrita acima. A falta de padronizacao de ciclos
e a falta de sincronismo levam a um transito conturbado, devido as constantes paradas e

demoras.

Para implantacdo desta rede, os cruzamentos deverdao ser padronizados no seu
aspecto visual e de localizacdo, sendo facil ao motorista reconhecer quando ele esta
penetrando na area do sistema. O estabelecimento de rotas com os semaforos
sincronizados levardo a novos padroes de comportamento, homogeneizando as

velocidades e aumentando a capacidade e a seguranca das vias.

A implantacdo de novos semaforos e a uma eventual substituicdo dos existentes
por equipamentos com as mesmas caracteristicas, do tipo gradativo para uma melhor
visualiza¢éo, possibilita a coordenacdo dos semaforos, melhorando a fluidez da circulacao
de veiculos com a definicdo de tempos de verdes coordenados, a chamada “onda verde”

OU sincronismo.

Os estudos realizados demonstram a necessidade de implantagcdo de novos
semaforos, havendo ainda a possibilidade de substituicdo de alguns dos seméforos
existentes por equipamentos padronizados que permitam a sincronizacdo, a expansao da
central de controle de semaforos, para a racionalizacdo do sistema como um todo,

visando priorizar a circulagdo do transporte e a fluidez do trafego.

Em resumo, as propostas na area de sinalizacdo semaforica sao:
* A Inclusdo de 35 cruzamentos semaforizados no sistema CTA (Central de
Controle de Semaforos);

* Almplantacdo de 6 novos cruzamentos com semaforos;

* Implantacdo da Central de Controle de Seméforos na area central;

» Padronizar os equipamentos (semaforos) da area a ser controlada pelo CTA,
para equipamentos digitais tipo gradativo e dotados com lampadas LED;

* Reprogramar todos os controladores do sistema com o modelo de
sincronismo, e ciclos otimizados para o novo padrdo de fluxos e tempos

verdes de acordo com os volumes atuais.

A implantacédo da central do controle de semaforos é a intervencdo mais imediata

em termos de execucdo e de maior retorno em termos de beneficios.

4.2.7.4. Lombadas

As ondulagbes transversais as vias publicas sdo dispositivos fisicos colocados
acima do pavimento, com a finalidade de reduzir a velocidade dos veiculos que transitam

pelo local, a um nivel satisfatorio, aumentando a seguranca de pedestres e veiculos.

Sua vantagem esta em propiciar ao 6rgdo de geréncia sobre a via um mecanismo
de reducéo da velocidade do veiculo em locais de grande concentracéo de pessoas ou de

acidentes.

As ondulacdes, somente poderdo ser utilizadas quando houver necessidade de
serem desenvolvidas velocidades abaixo de 20 km/h e apenas nas vias locais, nas
instituicbes escolares, pontos de grandes fluxos de pedestres e situacdes criticas de
atropelamentos devidamente comprovado através de estudos técnicos. Para a instalagdo
das ondulacdes deverao ser desenvolvidas:

« Indice de acidentes ou potencial de acidentes do local;
* Auséncia de rampas, curvas ou interferéncias visuais;
* Volume de trafego inferior a 500 veiculos/hora durante o periodo de pico;

* Auséncia de seméaforos ou outros dispositivos.
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Em funcdo desses aspectos, além da importancia que o fator seguranca para
pedestres e veiculos traz, pode-se utilizar esses dispositivos apds estudos do trafego local
gue comprovem a necessidade da implantag&o.

E proposto que seja realizada a readequacédo das lombadas fisicas existentes em
Pato Branco, conforme determina a Resolucédo n.° 39 de 21 de Maio de 1998 do
CONTRAN, que dispde sobre a colocacdo de ondulagdes transversais as vias publicas,

estdo estabelecidos os critérios e normas nacionais.

4.2.7.5. Medidas para o Aumento da Seqguranca das Vi as

As Ultimas estatisticas disponiveis no CONTRAN, quanto a localizacdo dos
acidentes com vitimas, apontam um dado revelador, 93% dos casos foram registrados
nas areas urbanas. Embora, os acidentes nas estradas sejam mais graves, € 0 atrito

diario nas cidades que eleva o transito a condi¢do de terceira causa mortis no pais.

Calcadas estreitas, vias mal iluminadas, sinalizacado deficiente e, principalmente,

um sistema viario ndo organizado séo as principais causas dos conflitos no transito.

Existem inUmeras medidas que podem contribuir para a redugdo dos pontos de
conflito no transito. Numa situacao ideal, essas medidas devem ser articuladas em um
programa coordenado envolvendo orgaos de toda a administragcdo municipal, inclusive o

ensino publico.

Entretanto esse programa deve adotar como premissa basica a idéia que um
sistema viario corretamente organizado, sinalizado e operado, ndo € apenas vital para a
seguranca, mas principalmente um fator determinante na educacdo da populacdo da

cidade.

No trabalho de organizacdo do sistema viario, uma vez definida a hierarquia do
sistema, ha varias medidas que atuam no sentido de consolidar essa hierarquia, tais
como:

» Prioridade para o transporte coletivo: com a definicdo de preferencialidade
para as vias que compdem os itinerarios das linhas de transporte coletivo;

» Definicho de sentido unico de circulacdo: melhora as condicdes de
circulagdo especialmente em vias estreitas ou com altos volumes
conflitantes;

» Definicdo de preferenciais: caracterizacao de preferencialidade no direito de
passagem nas vias. Essa medida tem grande importancia na definicdo de
uma hierarquia viaria;

* Implantacdo de sinalizacdo adequada: a implantagdo de um projeto de
sinalizacdo horizontal, vertical e semaférica aumenta significativamente a
seguranca nas vias;

» Estabelecimento de uma politica de estacionamento: com a definicdo de
areas de estacionamento regulamentado, areas de estacionamento proibido,
horéarios de estacionamento permitido e horarios de carga e descarga;

* Localizacdo dos pontos de tdxi e moto taxi: definicAo dos locais com a
fixacdo do numero de veiculos permitido no ponto.

* Reativar os equipamentos de controle de velocidade.

Este conjunto de medidas foi considerado no presente Plano de Circulacéo.

4.2.7.6. Diretrizes para Pavimentacdo e Sinalizacao

Pavimentacao

Com relacdo as propostas de pavimentacdo asfaltica de ruas de saibro, anti-po e
paralelepipedo, o pavimento devera ser em CBUQ — Concreto Betuminoso Usinado a
Quente, um aglomerante resistente, com grande adesividade, altamente impermeavel e

de grande duracgao, que permite a impermeabilizacéo superficial.
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O CBUQ apresenta como vantagens:
* Maior adesao ao pavimento existente;
* Maior resisténcia aos esfor¢cos tangenciais;
* Liberacao rapida ao trafego;

* Aplicacdo em maiores espessuras.

A renovacao do pavimento das vias com revestimento asfaltico em mau estado
deve obedecer a legislacdo vigente, sendo que as normas que fornecem parametros de
desempenho para os asfaltos sdo: NBR13724 e NBR9910.

Para a implantacdo de novos binarios e alteracdes da circulacdo, € necessario a

pavimentacao de trechos de algumas vias apresentadas a seguir.

As calgadas, integrando a via a ser pavimentada, também deverdo ser refeitas,
proporcionado superficies homogéneas, devendo ser feitas com lajotas de concreto ou
blocos de concreto intertravados tipo paver. A seguir apresenta-se o Mapa 15: Trechos

para Pavimentac&do — Proposta

No quadro abaixo € apresentada a relacdo e metragem dos trechos com proposta

de pavimentacéao.

Sinalizacao Viaria

TRECHOS PROPOSTOS PARA PAVIMENTAGCAO

Via Trecho Metragem (m)
Av. Brasil BR-158 - R. Oswaldo Aranha 645
R. Parana BR-158 - R. Tapir 803
R. Pedro Ramires de Mello BR-158 - R. Parana 1.745
R. Itacolomi BR-158 - R. Parana 1.915
R. Xingu R. Frei Caneca - R. Parana 989
R. Pedro José da Silva R. Tocantins - R. Itapua 256

A sinalizacao viaria € composta pela sinalizacao vertical, horizontal e semaforica,
implantadas na via publica com o objetivo de garantir sua utilizacgdo adequada
possibilitando ordenar o transito de veiculos e pedestres, visando uma maior seguranca

nos deslocamentos.

Para sua implantacdo € necessario o desenvolvimento de um projeto especifico,
baseado em informacdes diversas como: pesquisas de trafego, dados fisicos das vias,
caracteristicas do pavimento e calcadas, uso do solo e quantas outras se fizerem

necessarias para cada caso.

A partir de medidas definidas, faz-se o projeto de transito para as vias a sinalizar,
de acordo com o que estabelece o CTB — Cdédigo de Transito Brasileiro, no seu Anexo Il.

Sinalizacao horizontal

A sinalizacdo horizontal € implantada no pavimento de forma a organizar o fluxo de
veiculos e de pedestres, controlar e orientar os deslocamentos e complementar os sinais
verticais de regulamentacao, adverténcia ou direcdo, através da resolucdo especifica, do
CONTRAN.

Essa sinalizacdo mantém alguns padrdes cuja forma de colocacao na via definem

os diversos tipos de sinais.

Sinalizacao vertical

E um sub-sistema da sinalizacdo viaria que se utiliza de placas, nas quais 0 meio
de comunicacdo, que sdo o0s sinais, estdo na posicao vertical, fixados ao lado ou
suspensos sobre a pista, transmitindo mensagens de carater permanente e,
eventualmente, variaveis, mediante simbolos e/ou legendas pré reconhecidas e

legalmente instituidas.
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As placas, classificadas de acordo com as suas funcbes, podem ser de
regulamentacao, adverténcia ou de indicagédo, com a tipologia utilizada para a sinalizacao
vertical, conforme definido por resolugéo especifica do CONTRAN.

Com relacdo a sinalizacdo vertical, € necessario um esforco de sinalizacéo,

principalmente nos bairros, de sinalizacdo preferencial, com prioridade aos bairros que
foram incluidos nos recentes programas de asfaltamento de ruas da Prefeitura Municipal.

Sinalizacao Semaforica

Séo equipamentos de controle luminosos cuja principal funcdo é a de alternar o
direito de passagem em cruzamentos com grande volume de trafego em vias que se

cruzam, proporcionando tempos de passagem e de parada para cada aproximacao.

A definicdo dos tempos de verde para cada aproximacdo € calculada em funcéo
dos fluxos de veiculos, geralmente segundo quantitativos identificados em pesquisas de

tradfego, normalmente as contagens classificadas de veiculos realizadas nas intersecoes.

O diagnostico efetuado demonstra a necessidade de implantacdo de novos
semaforos, havendo ainda a possibilidade de substituicAo de alguns dos semaforos
existentes por equipamentos padronizados que permitam a sincronizagéo, a implantacéo
de uma central de controle de semaforos, para a racionalizagdo do sistema como um

todo, visando priorizar o transporte coletivo e melhorar a fluidez do trafego.

De acordo com os estudos, a localizacdo dos novos semaforos a serem
implantados em 6 cruzamentos é apresentada a partir do Capitulo 4.3. Proposta de

Implantacdo da CTA — Central de Controle de Semafor os.

A implantacdo de novos seméforos e a uma eventual substituicdo dos
equipamentos existentes por equipamentos com as caracteristicas adequadas, possibilita
a coordenacdo dos semaforos, melhorando a fluidez da circulagcdo de veiculos com a

definicdo de tempos de verdes coordenados, a chamada “onda verde” ou sincronismo.

Para tanto €& necessario um projeto especial, abrangendo tecnologia e
equipamentos adequados, além de programas/software de coordenacédo de semaforos,
parametragem e programacdo de planos béasicos de trafego a ser contratado pela

Prefeitura Municipal.

Implantacdo de Protetor de Pedestre ou Barreiras

Para ampliar a seguranca do pedestre nos cruzamentos mais criticos da area
central com maior fluxo de pedestres, recomenda-se a implantacdo de protetores de

pedestres.

Os protetores ou barreiras servem para orientar a travessia de pedestres em areas
de grande afluxo de pessoas ou em areas de perigo potencial ou zonas préximas a
colégios e instituicbes de ensino. Também na Praca Getulio Vargas recomenda-se a

implantacdo destes mecanismos de protecéo, na forma de barreiras ou floreiras.

Também podem ser recomendados para a organizacdo da travessia de pedestres
nas proximidades de rotatérias.

Equipamentos de controle de velocidade

E proposta a reativacdo dos equipamentos de controle de velocidade, radares e
lombadas eletronicas atualmente desativadas, com o objetivo de manter os fluxos de
trafego com velocidades compativeis com os padrdes de mobilidade e seguranca do
transito, principalmente de pedestres.

Sinalizacao direcional

E proposta em uma 32 etapa do Plano de Circulacéo a elabora¢édo de um programa
especifico de sinalizacdo informativa (direcional), conforme diretrizes apresentadas a

sequir:
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Diretrizes de Sinalizacado Direcional (Indicativa)

A sinalizacdo de transito tem o objetivo de informar sobre a forma adequada de
utilizacdo das vias. Ela constitui elemento obrigatorio para o desempenho adequado do

transito e esté diretamente ligada as decisdes sobre o padréo de circulagéo.

Para ser eficaz e poder ser entendida inequivocamente por todos, o projeto de
sinalizacado deve ser definido de acordo com conceitos, usos e colocagdes uniformes.
Deve-se tomar um cuidado especial com a clareza e viabilidade das informacdes, tratando
situacOes idénticas de forma idéntica para poder ser interpretada uniformemente pelas

pessoas, dando maior seguranca e eficiéncia a operacéo de trafego.

Em funcdo da precariedade da sinalizagdo direcional, é proposto o
desenvolvimento ou contratacdo pelo municipio de um projeto especifico de sinalizagédo

indicativa para o Municipio de Pato Branco.

O projeto de sinalizacdo indicativa deve ser desenvolvido possibilitando uma
compreensdo global da cidade e de seu sistema viario, facilitando a locomoc¢édo dos
motoristas por cominhos tradicionais ou alternativos e definindo percursos para 0 acesso
e a interligacdo de vias. O projeto de sinalizacao indicativa devera englobar as rotas de

desvio de trafego pesado.

Metodologia

Para o desenvolvimento do projeto de sinalizagdo deve ser realizado uma série de
estudos coordenados, relativos a definicdo e estruturacdo do sistema viario por onde
deverdo ser orientados os principais caminhos, a definicdo e hierarquizacdo do sistema
referencial que ira transmitir aos usuarios a imagem global da cidade (bairros, distritos,
parques, vias, pragas, etc.), a elaboracdo da estratégia de sinalizagdo (detalhamento e
diagrama das placas, posicionamento, matérias) e a elaboracdo do projeto funcional,
representado por um esquema geral em que sdo definidas as mensagens a serem dadas

em cada ponto de decisdo do sistema viario.

O plano deve ser concebido de tal forma que seja possivel uma posterior
ampliacdo do rol de mensagens e de vias sinalizadas sem comprometer a sinalizacao
implantada. Os referencias devem ser cuidadosamente escolhidos de forma a apresentar
autonomia e adaptabilidade a dinamica urbana e serem de conhecimento consolidado

pela populacéo para sua facil identificacéo.

Foi analisada a situag&o atual em que se encontra a sinalizagao das vias. Verificou-
se a aplicacdo de diferentes modelos de sinalizacdo e escassa quantidade de placas
indicativas. Parte dos modelos esta fora do padrdo e encontra-se sem manutencao.
Também néo se tem informagé@o de nenhum estudo anterior, pelo Municipio, com respeito
a aplicacdo de um sistema de sinalizacao direcional. A sinalizagdo existente encontra-se

colocada de forma pontual, a exemplo de cruzamentos de vias urbanas com a BR-158.

A nova sinalizagdo devera ser mais eficaz, baseada em padrbes internacionais,
respeitando as normas do CONTRAN e ABNT. O plano de sinalizagdo devera ser dividido
em trés partes: levantamento dos referenciais, definicdo dos pontos de decisao e por fim o

projeto técnico.

Referenciais

Considera-se como referencial qualquer elemento fisico que signifigue para a
populacdo em geral, um ponto geograficamente definido e de conhecimento geral, seja
este pelo seu valor historico, cultural, natural ou popular. Os referenciais séo divididos em:
equipamentos (grandes prédios publicos, hospitais, pracas, etc.), bairros e ruas, saidas e

outras cidades e imediata localizag&o de bairros ou ruas de maior importancia.

Pontos de Decisao

Considera-se ponto de decisdo a bifurcacdo ou interse¢do de duas ou mais vias
com fluxo de veiculos significativos, que gere, para 0s usuarios, alternativas de conducéo.
Para que todo cruzamento ndo gere duvida sobre a decisdo a ser tomada, os pontos de

decisdo devem ser selecionados criteriosamente, com analise do seu aspecto pontual e
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inter-relacionado ao sistema de maneira global. No planejamento destes pontos, deve-se
induzir a escolha de novas alternativas de circulagéo, evitando desta forma a saturagao

de vias tradicionais.

Nas vias do Sistema Viario Principal as placas deverdo indicar a imediata
localizac&o, bairros e ruas importantes, grandes equipamentos urbanos e saidas e outras
cidades. No Sistema Viario Secundéario as placas deverdo indicar apenas a imediata

localizac&o, os bairros e as vias do Sistema Viario Principal.

Modelos de Placa

A proposta prevé a implantacdo de 3 modelos de placas:
* Urbana: medida 1,0 x 1,0;
* Urbana no centro expandido: medida 2,0 x 1,0;
Semi-rodoviaria: medida 3,0 x 1,5.
As placas urbanas deverao ser afixadas em barras verticais ou em semi-pérticos e
as placas urbanas do centro expandido e semi-rodoviarias de preferéncia em semi-

poérticos. Conforme especificacédo abaixo.

Placas de 3.0 x 1,5 m

Placas diagramadas em chapas de aluminio, liga 5052, tempera H-38, espessura 2
mm, adesivas com fita de dupla face de espessura acrilica com dimenséo de 3,0 x 1,5 m,
sistema de fixacao ajustaveis de aco galvanizado a fogo de maneira a nao furar os painéis
diagramados de aluminio sendo as chapas de aluminio revestidas com pelicula refletidas
em fundo, letra, tarjas e simbolos padronizados pelo Conselho Nacional de Transito.

Cada placa devera possuir no maximo 4 (quatro) informacdes e 4 (quatro) cores de
fundo. A disposicao dos grupos de referenciais deve obedecer a seguinte disposicdo na
placa, de cima para baixo:

* Fundo branco: imediata localizagéo de bairros e ruas;

* Fundo azul: bairros, ruas, pracas importantes;

* Fundo marrom: grandes equipamentos urbanos;

* Fundo verde: saidas, outras cidades.
Os semi-pérticos para estas placas deverdao ser compostos de coluna composta

cobnica flangeada, com braco projetado para sustentacdo de placas 3,0 x 1,5 m,

constituida de coluna e braco em chapa de aco SAE 1020.

Placas de 2,0 x 1,0 m

Chapa de aco encruado, aplainado e semi-manufaturado na espessura de 1,25
mm, bitola n° 18, zincada, com no minimo 270 g/m? e dimensdes 2,0 x 1,0 m sem

emendas.

Cada placa devera possuir no maximo 4 (quatro) informacdes e 4 (quatro) cores de
fundo. A disposi¢cao dos grupos de referenciais deve obedecer a seguinte disposicdo na
placa, de cima para baixo:

* Fundo branco: imediata localizagéo de bairros e ruas;
* Fundo azul: bairros, ruas, pracas importantes;
* Fundo marrom: grandes equipamentos urbanos;

* Fundo verde: saidas, outras cidades.
Os semi-porticos para estas placas deverdo ser compostos de coluna composta

cbnica engastada, com braco projetado para sustentacdo de placas de sinalizacéo

composta de coluna e braco em chapa de aco SAE 1020.

Placas de 1,0 x 1,0 m

Chapa de aco encruado, aplainado e semi-manufaturado na espessura de 1,25
mm, bitola n° 18, zincada, com no minimo 270 g/m? e dimensdes 1,0 x 1,0 m sem

emendas.
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Cada placa devera possuir no maximo 3 (trés) informacdes e 2 (duas) cores de

fundo nas variagcbes conforme projeto.

A fixacdo da placa na barra vertical (tubo galvanizado), devera ser feita através de
parafuso tipo francés 3/8” x 3" atravessando o tubo e fixada na sua parte anterior por
porca e arruela. O tubo galvanizado devera ter 3 metros de comprimento, sendo que 0,55

m deverao ser engastados ao solo com sapata em concreto.

4.2.7.7. Sinalizacao Preferencial

Na regido da area central expandida, uma area com menores volumes de trafego e
com cruzamentos de diversas ruas de idénticas dimensdes, apresenta-se como critica em
func@o do problema de definicdo de preferencial. Os fluxos de trafego existentes ainda

nao justificam a colocacédo de semaforos nestes cruzamentos.

Em funcdo de caracteristicas fisicas, topograficas, tipo de pavimentacdo e
condi¢cOes de visibilidade, sdo cruzamentos que apresentam grande risco de acidentes

(colisbes), embora ndo sejam perfeitamente identificados nas estatisticas de acidentes.

Nestes cruzamentos é necessario estabelecer um modelo de sinalizagdo vertical e
horizontal, visando fornecer aos motoristas, orientacéo e informagéo que elimine a duvida
e estabeleca um padrdo mais seguro de cruzamento, por meio do estreitamento fisico da

via ndo preferencial e utilizacao de tachdes e zebrado (sinalizacdo horizontal).

No Mapa 16: Modelo Esquematico de Sinalizacdo de Prefe rencial -
Cruzamentos nao semaforizados, € apresentado o modelo de sinalizac&o proposto para

cruzamentos nao semaforizados.

4.3. PROPOSTA DE IMPLANTACAO DA CTA — CENTRAL DE
CONTROLE DE SEMAFOROS

Em resumo, as propostas na area de sinalizacdo semaforica séo:

* Implantacdo de 6 novos cruzamentos semaforizados;

* Implantacdo da CTA — Central de Controle de Semaforos na area central,
com cerca de 40 cruzamentos semaforizados (existentes e propostos);

» Padronizar os equipamentos (semaforos) da area a ser controlada pelo CTA,
para equipamentos digitais e tipo gradativo;

* Implantar programacdo de sincronismo de seméforos (planos béasicos de
trafego);

* Implantar os semaforos de preferéncia com tempo de travessia de pedestres
e completar os semaforos atuais com repetidores para pedestres;

e Em uma etapa futura, transformar a CTA em uma CCO - Central de
Controle de Operacbes de trafego, integrando controle de semaforos,
policiamento de trafego, cameras de TV, central de operacbes e

comunicacao.

As mudancas de transito propostas na area central, formando novos binarios de
trafego e instalando novos seméaforos, representam uma melhoria significativa das
condicdes de seguranca a todos os usuarios. No entanto, a proximidade dos cruzamentos
com semaforos exige a criagdo de sincronismo (ondas verdes) para evitar paradas

desnecessarias e risco de acidentes, além de aumentar a capacidade dos cruzamentos.

A documentacéo internacional indica que o sincronismo reduz em mais de 20% o

namero de colisdes e atropelamentos.
E proposto também implantar tempos de travessia de pedestres e completar todos

0os semaforos atuais com repetidores para pedestres nos cruzamentos da area central,

com prioridade para a Avenida Tupi e Praca Getulio Vargas.
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Para completar a rede, evitando assim uma “quebra” no sincronismo, sera
necesséria a padronizacdo de equipamento de controle dos cruzamentos (controladores),
ou ainda os cruzamentos que necessitam, em funcdo das mudancas de trafego, nova
sinalizacdo semafdrica. Entre estes novos cruzamentos estdo alguns dos locais mais

perigosos da cidade com um numero importante de acidentes por ano.

O custo de interligar os cruzamentos e de instalar uma CTA — Central de Controle
de Semaforos é relativamente baixo, e, no caso de Pato Branco, & altamente
recomendavel pelas seguintes razdes:

* Com a instalacdo dos novos cruzamentos forma-se uma area completa,
permitindo a execucdo de planos especificos de trafego, supervisdo de
falhas e garantia de sincronismo;

e Com a CTA sera possivel realizar a verificacdo do funcionamento dos
cruzamentos via Internet. Isto permitira uma resposta imediata a problemas

nos locais mais criticos.

Os beneficios do projeto sdo previstos uma reducdo de gastos de combustivel por

parte da comunidade local e reducdo no numero de acidentes, colisdes e atropelamentos.

A Prefeitura de Pato Branco contratou um sistema de controle de semaforos com
base em microcomputadores com software gerenciador de controladores de trafego, que
possibilita a analise e identificacdo em tempo real dos fluxos de trafego alem de gerenciar
a manutencao dos equipamentos e identificacdo de falhas. Também permite a instalacéo
de programacdo de sincronismo dos semaforos, uma das principais deficiéncias atuais do
transito de Pato Branco.

A proximidade dos cruzamentos semaforizados existentes exige o sincronismo em
forma de ondas verdes para evitar paradas desnecessarias e minimizar a formacéo de
congestionamentos, o humero de paradas de veiculos, os tempos de viagem, a emissao

de poluentes, o consumo de combustivel e os riscos de acidentes.

E recomendéavel a médio prazo, um incremento ou Up grade no sistema CTA com a
instalacdo de painel de controle, a instalagdo de cameras de TV nos principais
cruzamentos da area central e a complementacdo dos semaforos com equipamentos de

controle de velocidade e sistema de controle de avanco de sinal (semaforos).

4.3.1. SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE TRAFEGO

O sistema de controle de trafego deve integrar os sistemas de engenharia,
estatistica e manutencgédo de trafego.

Por meio da centralizacdo dos controladores (semaforos), € possivel uma
sincronizagdo entre semaforos, que representa uma melhora significativa da fluidez e da
seguranca no transito, além de gerenciar e otimizar, automaticamente, os fluxos de
trafego de acordo com as condi¢Bes de trafego, acomodando as flutuacdes da demanda,
compensando eventuais perdas de capacidade e monitorando o comprimento das filas de
veiculos, evitando assim a obstrucdo dos cruzamentos criticos e agilizando a fluidez do

transito.

Para fins estatisticos, a CTA deve proporcionar dados relacionados ao trafego

como gréficos de contagem e de ocupacao de vias.

Para fins operacionais e de manutencao, o CTA deve proporcionar a visualizacéo
do sincronismo, a visualiza¢do on-line dos controladores e falhas, a programacéo total de
controladores semaféricos remotamente e programacdo de planos pelo operador do
sistema, além do gerenciamento por meio de relatérios operacionais, relatérios de

alarmes, relatérios de eventos de manutencéao e relatorios de usuarios.

A verificagdo de fluxos reais é fundamental para determinar o niumero ideal de
planos de sincronismo do sistema, devendo ser elaboradas contagens de trafego para
determinar o perfil de demanda dos dias Uteis e dos volumes das horas de pico para

determinar os padrdes de circulacdo atual em valores de UCP’s (unidades de carro de
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passeio, onde os fluxos de 0Onibus e caminhdes sdo transformados em valores

equivalentes de carros).

Com o grande desenvolvimento do municipio, os horarios tradicionais de trabalho
estdo sofrendo mudancas e pode-se prever ndo apenas um aumento consideravel nos
fluxos veiculares como também uma movimentacéo de trafego mais abrangente durante o
dia.

Entre os dispositivos de sinalizacdo, os semaforos sdo 0s que requerem parcela
maior e mais especializada de atencao, tanto pela importancia exercida junto a seguranca

e circulagéo de veiculos, como pelo grau de eficiéncia do equipamento.

Além de apresentar os habituais cuidados de instalacgdo e manutencdo, a
existéncia de uma programacao variavel para cada um deles exige precaucdes de manter

essa programacao atualizada aos fluxos de trafego.

Com esse objetivo é proposta a implantacdo do CTA — Central de Controle de
Semaforos, que envolve o cadastramento e regulagens periodicas por meio de

levantamentos e implantagdes no campo.

As programacdes também vém se sofisticando com a incorporacdo de maquinas
gue permitem controlar um namero cada vez maior de cruzamentos sincronizados. Para
tanto é necesséario estabelecer tempo de ciclo padrdo e uniformizacdo de parametros

operacionais entre os diversos cruzamentos.

O servico de cadastramento atende ndo sO a propria equipe encarregada da
regulagem que pode saber detalhes do semé&foro a cada solicitacdo recebida sem se
deslocar até o local, mas também atende a Central de Operacdes, que necessita de
informacOes sobre os equipamentos para acionar a Manutencdo, quando necessario,
prestando ainda servicos as areas técnicas no levantamento da situacdo existente para a

elaboracao de projetos.

No ANEXO Il — ESPECIFICACOES TECNICAS DA CTA sdo apresentadas as

caracteristicas gerais sugeridos para a Central de Controle de Semaforos - CTA.

4.3.2. OBJETIVOS

Especificamente, os objetivos basicos da implantacdo de um sistema CTA sao de:

» Aproveitar de forma mais eficiente a infra-estrutura viaria;

* Minimizar o excesso de velocidade nos corredores, reduzindo o namero e
severidade dos acidentes de transito através do sincronismo da sinalizacao
semaférica e implantagdo de planos de trafego adequados ao fluxo real do
transito, com velocidades compativeis com a area urbana;

* Reduzir a emissao de poluentes na atmosfera;

* Permitir intervencdes manuais e automaticas na programacao dos tempos
dos sinais para corrigir eventuais perdas de capacidade viaria;

* Permitir a coleta, em tempo real, de dados de contagem de trafego, indices
de congestionamento, etc.;

* Permitir a eventual fiscalizac&o eletrénica da obediéncia do sinal vermelho e
aos limites de velocidade por parte dos motoristas, reduzindo as infracoes e
riscos de acidentes, além de analisar os comportamentos de risco dos
usuarios por local, faixa horaria e dia da semana e verificar a freqiéncia de

infracOes graves.

No Mapa 17: Semaforos — Proposta - estdo apresentados todos os semaforos
propostos do centro expandido.

Os cruzamentos com semaforos propostos sao:
* R. Oswaldo Aranha — R. Guarani
* R. Tapir — R. Caramuru
* R. Tapir — R. Tamoio
* Av. Brasil — R. Itabira

* R. Tamoio — R. Ibipora
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* R. Tamoio — R. Iguacu

S&o propostos 6 novos semaforos além dos 2 semaforos novos em fase de
implantacéo pela DEPATRAN.

Também é proposta a eliminacdo de conversdo a esquerda na Av. Tupi nos

cruzamentos com as ruas ltabira, Ibipora e Ararigbdia e Itacolomi (Mapa 17).

4.3.3. MODIFICACOES NO SISTEMA VIARIO E NOVAS INSTA LACOES

As modificacdes de circulacdo propostas para o sistema viario, principalmente a
implantacédo de vias de mao Unica e a criagdo de novos binarios, mostrou que € urgente
garantir um sincronismo nos corredores principais e completar a rede com novas

instalagdes.

Os servigos e equipamentos necessarios sao:

* Implantacdo de equipamentos em Sistema de Controle Centralizado de
Trafego, com controladores eletrdnicos de trafego do tipo Sistema
Adaptativo em Tempo Real com (ou sem) Selecdo Automatica de Planos,
isto é, baseado em dados coletados instantaneamente a partir de lagcos
detectores, que otimizem as condi¢Bes de fluxo de trafego, através de micro
regulagens de tempo;

* Implantacdo de novos controladores de trafego local;

» Instalacéo de controladores de area,;

* Instalagéo de cabos de sincronismo e/ou telefénicos para comunicacéao entre
controladores de trafego local e controladores de area e/ou subareas com a
central de controle de seméaforos (CTA);

 Para novos seméforos: Instalacdo de grupos focais veiculares e de
pedestres; instalagdo de colunas com bragos projetados; implantacdo de

lacos indutivos utilizados como detectores veiculares;

» Desenvolvimento e instalacdo de software gerenciador de protocolo de
comunicacédo entre controladores de trafego local com a central de controle.

* Colocacéo de lagos indutivos de ocupagéo;

» Colocacéo de lagos de contagem;

 Construgdo da canalizagcdo subterranea de ligacdo dos lagos aos
controladores;

» Ligacao dos controladores a rede de comunicacgao;

* Instalacdo de modulo de deteccdo nos controladores locais equipados com
lagos;

* Instalacdo de modulo de concentracdo de dados;

» Customizagédo operacional da sub-area, incluindo avaliacdo anual, pesquisas
e contagens, ajustes ao sistema e analise custo/beneficio.

4.3.4. PROPOSTA DE IMPLANTACAO DE FUTURA CCO — CENT RAL DE
CONTROLE DE OPERACOES

O acentuado crescimento dos maiores centros urbanos do Pais vém ocasionando
uma defasagem entre as necessidades dos servicos de infra-estrutura e a respectiva

capacidade do Poder Publico no seu atendimento imediato.

E neste contexto que a problematica do transito urbano vem assumindo cada vez
maior importancia face as dificuldades crescentes da mobilidade de bens e pessoas

através do sistema viario.

Constatou-se que, principalmente nas horas de pico, € de fundamental importancia
0 acompanhamento diario das condi¢cdes operacionais dos principais corredores de
trafego da cidade, nos quais escoam grande volume de veiculos, particulares e coletivos,
fazendo com que qualquer ocorréncia, por menor que seja, venha ocasionar

Congestionamentos.
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Assim, é proposto para etapa futura do gerenciamento de transito de Pato Branco,
o desenvolvimento de uma central de controle de operacdes (CCO), de forma a propiciar
a atuacdo permanente de técnicos nas principais vias de trafego, acompanhando e
executando medidas in loco que venham proporcionar um melhor rendimento do sistema
com a consequente melhoria das condicbes de mobilidade da populacdo, chamada de

engenharia de campo.

Também é proposta, na CCO, a instalacdo de cameras de TV nos principais

cruzamentos e avenidas da cidade.

Assim, todas as medidas relacionadas a engenharia de trafego, que podem ser
abordadas através de estudos rapidos, sdo desenvolvidas pela equipe técnica da
Engenharia de Campo e de Operadores, que propde a solucdo e acompanha sua

implantagao.

Com a aceleracédo do processo de motorizagdo da populagdo, os corredores de
trafego passam a apresentar sérias sobrecargas, ndo somente pelo baixo ritmo de
construcéo de obras viarias que ndo acompanha o crescimento da frota de veiculos, mas
também, pela inexisténcia de vias inter-periféricas, que evitem a passagem pela area

central.

Assim, aos corredores de trafego demandam volumes que se aproximam, igualam
ou mesmo superam suas capacidades, especialmente em horas de pico, quando as
condicdes de transito sdo de equilibrio instavel, de forma que qualquer interferéncia pode
resultar em congestionamento de grandes propor¢des, podendo repercutir em toda a sua

area de influéncia.

A partir da constatacdo desta instabilidade do sistema, desenvolveu-se uma
metodologia de trabalho com o escopo principal de controle diario do desempenho do
transito nos corredores, nos periodos mais criticos da manha e da tarde. Através da
presencga, em campo, da engenharia a fim de que, em conjunto com o policiamento, haja
uma atuacao direta e instantanea tao logo qualquer ocorréncia venha perturbar a fluidez e

seguranca da circulacéo, gerenciados por uma Central de Controle de Operacgdes (CCO).

A atividade de acompanhamento da operacdo consiste no levantamento diario da
situacdo de transito, cujas caracteristicas sdo imediatamente transmitidas através de
sistema de radio comunicacdo a CCO — Central de Controle Operacional, indicando
possiveis interferéncias, tais como: avarias em semaforos, acidentes na pista, obras na
via publica, veiculos com defeito, deterioracdo do pavimento, rompimento de adutoras e

redes elétricas, etc.

A manutencdo emergencial leve € desenvolvida pela Engenharia de Campo, que
compreende a sinalizacéo vertical de regulamentacao e de adverténcia, em complemento
aos servicos normais de manutencdo de sinalizacéo, estes mais abrangentes; na medida
em que também atendem a sinalizacdo vertical de orientagdo, a semaférica e a

sinalizacdo horizontal.

Esse servico de manutencdo leve abrange, ainda, ndo sO a restauragdo de um
dispositivo deteriorado ou danificado, mas também a colocacdo de novas placas,
atendendo a situa¢des de urgéncia, ou reforcando a sinalizacao vertical ja existente.

Como operadora da via, cabe a Engenharia de Campo proceder a implantacdo dos
projetos de transito como alteracdo de méo de direcdo ou de equipamentos de controle,

responsabilizando-se também por otimizar e operar 0s equipamentos existentes.

Instauradas as mudancas, segue-se o periodo normal de acomodacdao em que 0S
fluxos, devido as alteracdes, ainda sédo os previstos em projeto, com volumes baixos em
determinados pontos e elevados em outros. Essa tendéncia reflete-se mais
acentuadamente na programacao dos semaforos, elaborada para os fluxos normais; séo
entdo necessarios ajustes provisérios com o intuito de manter o trafego em niveis
aceitaveis até a estabilizacdo da circulacdo, sendo muito comum, também, a necessidade

de reforgo de sinalizagéo.

A operacdo do sistema viario, por suas proprias caracteristicas normativas, exige

um trabalho permanente de fiscalizacao e controle por parte da DEPATRAN.
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A Engenharia de Campo exige perfeito entrosamento e consonancia de idéias com
0 policiamento para que possa atingir seus objetivos. Essa compatibilizacdo s6 é possivel

como decorréncia de uma interacdo dinamica e permanente.

E proposta também a criacdo de um grupo especial de agentes de transito
motorizados (motocicletas), percorrendo nos horérios de pico os corredores e avenidas
para eliminar filas duplas, estacionamento em local proibido, invasao de calgadas, visando
minimizar 0os congestionamentos, na etapa de implantacdo do Plano de Circulacdo. Para

tanto, € necessario ampliar a frota de motocicletas e de agentes da DEPATRAN.

Para atender as necessidades mutuas devem ser organizadas e mantidas reunides
sistematicas entre os diversos escaldes do Policiamento e da Engenharia, além de
encontros diarios, no campo, do pessoal técnico com os responsaveis pelo policiamento,
onde sdo discutidas idéias e sugestdes para a melhoria dos servicos e solu¢des dos

problemas verificados in loco.

A CCO atua em atividades mais diretamente envolvidas no trabalho de campo. E

neste contexto que se situa a Central de Controle de Operacéao.

A CCO tem como atividade bésica o processamento das informac¢fes recebidas
pelo sistema de radiocomunicacdo das diversas unidades da Secretaria Municipal e
outros orgaos (Policiamento de Transito, Bombeiros, Policia Civil, Brigada Militar, Central
de Téxis, etc.), acionando as providéncias operacionais necessarias junto as divisées e

orgaos envolvidos.

A CCO - Central de Controle de Operacdo proposta € uma expansao das

atividades da CTA — Central de Controle de Semaforos proposta no Plano de Circulagéo.

4.4. ESTACIONAMENTO

Na estruturagdo do sistema viario, a politica de estacionamento revela-se de
extrema importancia porque interfere nas condigbes gerais da circulacdo de veiculos,
especialmente na area central.

Para regulamentar a politica de estacionamento é imprescindivel a sua
regulamentacdo através de Decretos e/ou Portarias, que disciplinam as permissfes e

proibicdes.

Além disso, os locais destinados ao estacionamento proibido ou permitido precisam
ser identificados através de sinalizagcdo horizontal, com definicdo dos trechos e de

sinalizacao vertical que regulamenta o tipo ou a proibicdo do estacionamento.

Deve-se identificar os trechos das vias onde o estacionamento € permitido, bem
como a determinagdo do tipo de estacionamento, se liberado por todo o periodo
(estacionamento livre), se permitido por um periodo definido (estacionamento
regulamentado), ou se € permitido para um tipo de veiculo especifico (estacionamento de

motocicleta, de caminhéao, etc.).

Definindo os trechos das vias em que é proibido o estacionamento, caracterizando
se € permitido para um determinado tipo de veiculo, como por exemplo, para caminhdes,
ou com a distingéo de periodos, se a proibicdo € permanente ou se € por um determinado

periodo.

E proposto implantar estacionamentos em calcadas com largura suficiente para
veiculos leves, em angulo de 450, de modo a ampliar o nimero de vagas em vias de
sentido Unico de trafego, e com grande capacidade (largura), de preferéncia nas vias do
centro expandido.

E proposta a proibicdo de estacionamento na Rua Itacolomi entre as ruas

Tocantins e Goianazes.
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4.5. TRAFEGO PESADO

4.5.1. CARGA E DESCARGA

As operacdes de carga e descarga constituem parte extremamente importante do
transito da cidade, além do significado vital que tém para o comércio local. Sua
acomodacdo, no entanto, é geralmente dificil, dado o conflito que ocorre entre a mesma e

a circulacéo e o estacionamento de veiculos.

Assim sendo, um dos pontos basicos a ser considerado, por ocasido de qualquer
planejamento de regulamentacdo de estacionamento, é o do abastecimento das
atividades comerciais que se desenvolvem na regido em estudo. Tal regulamentacéo
deve, além dos outros objetivos a que se sobrepde, ordenar e racionalizar as operacoes

de carga e descarga, de modo a evitar um colapso no abastecimento.

Portanto, deve ser definida e adotada uma diretriz geral com relacdo a
regulamentacao de carga e descarga na cidade de modo que se possa:

* Preparar estudos de regulamentacdo que sejam homogéneos e compativeis
entre si, por menos extensas que sejam as areas tratadas em cada um
deles;

» Divulgar as comunidades interessadas, principalmente aos comerciantes e
transportadores, as caracteristicas gerais do esquema de operacdo do
abastecimento;

» Contar com sinalizacdo homogénea em todos os locais da cidade em que for
implantada a regulamentacéo de carga e descarga,

* Orientar de maneira efetiva os elementos de fiscalizacdo de transito,

evitando-se duvidas e interpretacao pessoal.

Em Pato Branco est4 em vigor o Decreto 5161/2007, que disciplina a operacao de
carga e descarga na area do EstaR — Estacionamento Regulamentado.

4.5.2. CIRCULACAO DO TRAFEGO PESADO

Para minimizar os impactos do fluxo de veiculos de carga no sistema viario na area

central de Pato Branco deveréo ser adotadas as medidas a sequir:

Os acessos a cidade deverédo ser sinalizados de modo que o trafego de
veiculos de carga pesada, acima de 15 toneladas, ndo circule na area
central. Para tanto é necessario alterar a legislacéo, decreto No 5161/2007;
Nas vias utilizadas para estacionamento do tipo EstaR — Estacionamento
Rotativo, as operacdes de carga e descarga deverdo ser fiscalizadas com
rigor;

Implantacédo de rota de desvio de trafego pesado da area central, de modo a
evitar a circulacdo de caminhdes e Onibus rodoviarios no setor central

(micro-centro);

Para a melhoria da circulacdo viaria urbana € imperativo a adocdo de medidas

reguladoras para o transporte pesado:

DefinicAo de rotas destinadas ao transporte rodoviario e de carga: a
definicdo de rotas de caminhdes e 6nibus rodoviarios € de suma importancia
para disciplinar a circulagdo destes veiculos pela malha urbana,
principalmente considerando-se a estrutura do sistema viario central da
cidade;

DefinicAo de percursos permitidos: a definicAo dos percursos permitidos
proporciona um adequado disciplinamento da circulacao viaria;

Definicdo de percursos proibidos: a proibicdo de certos percursos ao transito
de caminhdes determina uma melhor hierarquia no sistema viario;
Implantacdo de sinalizacdo viaria: para a correta circulagdo ou proibicdo do

transporte pesado € importante a implantacdo de sinalizacdo viaria
adequada, em especial a sinalizacao direcional.
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4.5.3. ANEL DO TRAFEGO PESADO

Em uma etapa de médio prazo, como forma de minimizar o impacto do trafego
pesado na area central e em areas residenciais préximas ao centro, € proposta a
definicdo do Anel de Trafego Pesado, conforme se pode observar no Mapa 18: Desvio de
Trafego Pesado , para veiculos de carga acima de 15 toneladas.

Além desta medida, séo previstas outras medidas complementares;

 Proposta de incentivos fiscais do Municipio para a instalacdo de
estacionamentos e edificios garagem na area central, a serem definidas pela
Prefeitura Municipal, visando ampliar a capacidade de vagas na area
comercial do centro;

» Ja existe em trecho parcial uma avenida perimetral: na zona leste da cidade,
que passa por areas de baixa densidade e areas agricolas. E proposta a
complementacdo da via perimetral de modo a facilitar o trafego de veiculos

pesados evitando a circulacédo de caminhdes na area urbana central.

4.6. POLOS GERADORES DE TRAFEGO

Os polos geradores de trafego sdo equipamentos de grande porte que atraem
grandes fluxos de pessoas e cargas, afetando uma area urbana, em funcdo da

atratividade de viagens.

Na é&rea urbana é necessario que seja efetuado um controle com relacdo a
localizacéo e porte dos polos geradores, para minimizar os impactos gerados pelo afluxo

de pessoas e cargas.

Para o equacionamento entre as condicdes de operacdo do trafego e os polos
geradores de trafego recomenda-se:

» Estabelecer restricbes de implantacdo de grandes pdlos geradores de
transito, como supermercados e centros comerciais, em decorréncia das
demandas de fluxos de veiculos privados gerados por estes equipamentos
nas areas criticas de trafego;

» Definir pardmetros urbanisticos e condi¢cdes de localizagdo para usos
especiais de grande afluxo de veiculos, com a efetivacdo de Estudos de
Impactos de Vizinhanca, conforme previsto pelo Estatuto das Cidades e de
acordo com a Legislacdo Municipal, com destaque para:

o Estudos de pontos criticos de circulacdo de veiculos e pedestres;

0 Estudos do impacto do empreendimento sobre a circulagdo de
veiculos e pedestres na area;

o Estudos de capacidade de transito nas vias de acesso dos polos
geradores de trafego;

0 Estudos de estacionamentos quando a demanda de vagas for
superior a oferta;

o Estudos de geracdo de impactos ambientais (poluicdo atmosférica e

sonora).
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4.6.1. LEGISLACAO SOBRE POLOS GERADORES DE TRAFEGO

Os polos geradores de trafego sdo equipamentos de grande porte que atraem
grandes fluxos de pessoas e cargas, afetando uma area urbana, em funcédo da

atratividade de viagens.

Na area urbana é necessario que seja efetuado um controle com relacdo a
localizacdo e porte dos empreendimentos, para minimizar os impactos gerados pelo
afluxo de pessoas, veiculos e cargas.

E necessario estabelecer uma legislagdo municipal sobre poélos geradores de
trafego e seu impacto sobre a vizinhanca e o transito local, de acordo com a Legislacéo

Federal e municipal vigentes para os estudos em questéo.

A legislacdo Municipal sobre a avaliacdo do impacto da implantacdo de novos
polos geradores de trafego devera seguir a definicdo das exigéncias para a elaboragéo
do ESTUDO DE IMPACTO DE TRANSITO — EIT e do respectivo RELATORIO DE
IMPACTO DE VIZINHANCA - RIV. Tais estudos ofereceréo subsidios ao Poder Publico

para dimensionar os impactos negativos e positivos que o empreendimento ir4 provocar.

Os dois estudos deverao compor o processo de liberagcdo dos empreendimentos a
serem construidos, seguindo determinacdo da Lei Federal 10.257/2001 — Estatuto da
Cidade, a Lei Federal n°® 9.503/1997 — Cddigo de Transito Brasileiro e o Manual de
Polos Geradores de Trafego instituido pelo DENATRAN/2001. Os estudos também
devem obedecer ao Plano Diretor do Municipio, referente aos POLOS GERADORES DE
TRAFEGO, onde deverao ser especificados e considerados polos geradores de trafego os

aspectos considerados a seguir.

Definicdo de Pdlos Geradores de Trafego (segundo a legislagéo):
I. conjuntos Habitacionais, loteamentos ou aglomeragdes residenciais;
Il. escolas, faculdades de médio e grande porte e campi universitarios;

1l. clinicas de médio e grande porte e hospitais;

IV. industrias de médio e grande porte;

V. estadios e ginasios esportivos;

VI. shopping centers e grandes mercados;
VIl. igrejas;

VIII. 6rgaos publicos;

IX. terminais de Onibus urbanos;

X. terminal rodoviario.

Deverdo ser previstas vagas para veiculos dentro dos terrenos dos imoveis, de
acordo com o tipo de ocupacao, considerando-se vagas para moradores ou empregados
e visitantes ou clientes. O célculo de vagas, de acordo com o tipo de poélo gerador de

trafego, devera constar do Cédigo de Obras do Municipio.

No ANEXO Il — INSTRU(;OES PARA O EIT — ESTUDO DE IMPACTO DE
TRANSITO, é apresentado o roteiro para a elaboracdo do EIT.
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4.7. CIRCULACAO A PE

Quase todos os deslocamentos de pessoas em areas urbanas, incluem um ou mais
trechos de caminhada a pé em areas publicas. Mesmo os deslocamentos feitos em
automoveis particulares incluem trechos a pé nas vias publicas, entre origens / destinos
dos deslocamentos e os locais de estacionamento. As Unicas e poucas excecdes sao 0s
deslocamentos que se iniciam e também terminam em garagens ou estacionamento fora
das vias publicas. Muitos deslocamentos, principalmente os de distancias menores, sao
feitos inteiramente a pé. Deslocamentos feitos por transporte coletivo normalmente
envolvem pelo menos duas caminhadas, que podem ser de distancias consideraveis: uma

da origem até um ponto de 6nibus e a outra de um ponto de dnibus até o destino.

Em cidades do porte de Pato Branco em geral cerca de 40% das viagens
superiores de 500 metros de distancia séo feitas a pé. Como a maioria das caminhadas é
curta, muitas com extensdes menores de 500m, o total das caminhadas constitui a grande

maioria do total das viagens diérias da populacao.

4.7.1. INCOMPATIBILIDADE DE PEDESTRES E VEICULOS

A velocidade média de pedestres caminhando livremente em calcadas é de cerca
de 1,2 m/s ou 4,3 km/h, e varia pouco. A velocidade de bicicletas é variavel e pode atingir
30 km/h ou mais. A velocidade de veiculos motorizados, incluindo-se motocicletas, é
muito variavel, podendo atingir mais de 120 km/h. Em areas urbanas, para fins de
seguranca e fluidez, € normal restringir a velocidade de veiculos motorizados para uma

faixa de 40 km/h a 60 km/h, em vias locais, até 80 km/h em vias expressas.

Uma pessoa pesa tipicamente entre 50 e 100 kg. Uma bicicleta pesa entre 10 e 20
kg. Uma motocicleta pesa cerca de 150 kg. Um automovel pesa entre 1000 kg e 2000 kg.

Um caminh&o carregado pesa cerca de 40000 kg.

Corpos humanos, bicicletas e motocicletas apresentam pouca resisténcia a
impacto, enquanto os veiculos motorizados fabricados atualmente, com exce¢do de
motocicletas, incluem tecnologias que tem objetivo de proteger os ocupantes contra 0s
efeitos negativos de impactos sofridos em acidentes, mesmo em alta velocidade.
Pesquisas recentes revelam que, em atropelamentos de pedestres por automoveis, se a
velocidade de impacto sobre o pedestre for de até 30 km/h, a chance de sobrevivéncia é
de 99% e os ferimentos sdo normalmente leves: entre 30 e 43 km/h, a probabilidade de
sobrevivéncia ainda € alta: 87%; contudo, entre 43 e 50 km/h o pedestre atropelado tem
somente 1/3 de chance de sobreviver: que se reduz a somente 7% se a velocidade de

impacto for superior a 50 km/h.

As diferencas de velocidade, peso e resisténcia a impacto tornam excessivamente
perigoso permitir o uso simultaneo das mesmas vias por pedestres, bicicletas,

motocicletas e veiculos motorizados.

4.7.2. ELEMENTOS BASICOS DO SISTEMA DE CIRCULACAO A PE

Esta incompatibilidade entre fluxos de pedestres e veiculos motorizados resultou
no sistema viario urbano mais comum atualmente nos paises desenvolvidos: uma rede
continua de vias para veiculos, e uma rede de vias continuas para circulagdo a pé —
calcadas — separadas das vias para veiculos por meio de um degrau, tipicamente de 10 a
15 cm de altura, com a calgada mais alta que a via de veiculos. E ainda desejavel ter uma

rede de ciclovias para dar seguranca aos usuarios de bicicletas.

Inevitavelmente, com este sistema, no fim de cada quarteirdo ha necessidade de
cruzamento dos fluxos de veiculos e pedestres. Com a evolucédo automobilistica os fluxos
de veiculos receberado prioridade nestas situacdes. O conceito convencional € que nos
locais de travessia os pedestres cruzem os fluxos de veiculos. Assim, nestes locais a via
para veiculos ndo se modifica, enquanto o caminho do pedestre sofre descontinuidade: a

calcada termina e o pedestre tem que descer até o nivel da rua para atravessar.
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Uma caminhada a pé nas areas urbanas brasileiras, incluindo-se a cidade de Pato
Branco, tipicamente é composta de trechos alternados de calgcadas, elevadas em relacdo
as vias de veiculos, onde o pedestre circula quase em interagir com os fluxos de veiculos,

e de travessias, onde os fluxos de pedestres e veiculos se cruzem.

A qualidade da caminhada, do ponto de vista do pedestre, depende da qualidade
das calcadas e da qualidade das travessias. As variaveis mais utilizadas séo fluidez,
seguranca e conforto: as mesmas utilizadas para caracterizar a qualidade de movimento
de veiculos. Outras variaveis, as vezes utilizadas, qualificam essas trés variaveis

principais.

O termo “pedestre” abrange uma diversidade de tipos de pessoas e situacbes que
apresentam necessidades e limitacdes distintas, que devem ser levadas em consideracéo
durante atividades de projetar e modificar o sistema de circulacdo a pé. Pedestres incluem
desde criancas pequenas até pessoas idosas; pessoas portadoras de limitagcfes fisicas
(inclusive em cadeiras de rodas) e mentais; pessoas carregando pacotes, malas,
criancas, etc.; pessoas em diferentes estados emocionais; pessoas circulando em ruas

gue conhecem bem e pessoas circulando em ruas até entdo desconhecidas.

Uma caminhada pode ser descrita como uma sequéncia de trechos alternados de
calcadas (C) e travessias (T), ligando uma origem (O) e um destino (D). Assim, o exemplo
a seguir, a caminhada tem 4 trechos de calcada (C1 a C4) ligadas por 3 travessias (T1 a
T3).

O>C1>T1>C2>T2>C3>T3>C4>D

A qualidade desta caminhada depende da somatéria das qualidades de cada
trecho de calgcada e de cada travessia da sequéncia entre a origem e o destino. Boa
gualidade na circulacdo a pé requer ndo somente calcadas de boa qualidade mas

também garantia da seguranca dos pedestres nos locais de travessia.

4.7.3. A SITUACAO IDEAL PARA CIRCULACAO A PE

A situacao ideal para a circulacdo a pé numa cidade existe quando seja possivel
caminhar a pé de qualquer ponto para qualquer outro ponto da cidade, sempre com
condicdes aceitaveis de fluidez, seguranca e conforto, e por um caminho razoavelmente

direto, sem voltas excessivas.

Ha duas condi¢cdes minimas para esta situacéo ideal, que se referem as calcadas e
travessias:

 Calcadas: a existéncia de uma rede completa de calcadas, cercando
totalmente todos os quarteirbes, e com cada trecho de calcada
apresentando pelo menos as caracteristicas minimas aceitaveis de fluidez,
seguranca e conforto para os pedestres e para os portadores de mobilidade
reduzida;

» Travessias: a existéncia de ligacOes de cada trecho da rede, por locais de
travessia das ruas, todos com possibilidade de travessia dos fluxos de
veiculos em condi¢cBes de seguranca, com os locais e momentos adequados
para a travessia facilmente percebidos pelos pedestres, e sem que o0s
pedestres precisem esperar excessivamente para uma oportunidade de

efetuar a travessia.

4.7.4. CARACTERISTICAS MINIMAS RECOMENDADAS

A seguir descrevem-se as caracteristicas minimas desejaveis para calgcadas e para
locais de travessia da via. Em casos sem possibilidade de atender integralmente essas

caracteristicas minimas, recomenda-se procurar a maior aproximacao possivel.
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4.7.5. CALCADAS

4.7.5.1. Rede Continua

Todo quarteirdo da cidade deve ser inteiramente cercado por calcada, permitindo a
circulacdo a pé em volta do quarteirdo, com pedestres sempre separados fisicamente dos
fluxos de veiculos motorizados. Na area do centro expandido é proposto um programa de
melhoria de calgadas, com utilizacdo de revestimento tipo Paver e complemento por area

gramada.

4.7.5.2. Fluidez

A fluidez na circulagdo de pedestres nas calcadas se descreve por meio do
conceito de “nivel de servigo”. Este conceito trata basicamente da densidade de pedestres
caminhando na calcada, expressas como pedestres / m? de &rea livre para circulacdo. A
principio os niveis variam de “A” a “F’(ver o capitulo 13 do Highway Capacity Manual).
Enquanto nivel “A” indica poucos pedestres caminhando tranqiilamente em muito espaco,
o nivel “F” se refere & saturacdo do espaco disponivel, com grandes dificuldades para os
pedestres, que caminham muito lentamente. Todo trecho de calgcada em areas urbanas
deve ter largura util efetiva suficiente para permitir a livre circulacdo de pedestres a
velocidades de caminhadas normais na maioria dos horéarios do dia, com nivel de servi¢co

nunca pior que “D”.

4.7.5.3. Seqguranca

Em todo o trecho de calgada, a combinacéo de largura total, tipo e estado do piso,
e disposicao de eventuais obstaculos fixos deve permitir a livre circulacdo de pedestres
sem riscos de esbarrar em superficies verticais agressivos (chapiscos, placas, galhos de
arvores ou arbustos com espinhos, etc.), ou de tropecar na cal¢cada (devido a buracos,

degraus poucos visiveis, pavimento escorregadio, etc.), ou de entrar em contato fisico

com partes salientes de veiculos em movimento na rua (espelhos retrovisores externos de
caminhdes, etc.). Separacéo fisica de pedestres dos veiculos pode ser efetuada por meio
de diferenca de altura entre a calcada e a via e/ou por meio de elementos fisicos de
canalizacdo, como gradis e floreiras. Elementos fisicos especiais podem ser necessarios
em algumas situacdes para evitar invasao das calcadas por veiculos estacionados ou em

movimento.

A largura minima de calcada que atende aos critérios citados de seguranca € de
cerca de 1,5m, compativel com a circulacdo de pedestres em fila indiana (um atras do
outro), somente em um sentido por vez, e sem ultrapassagem. E composta de 0,30 m de
afastamento do limite predial, mais 0,70 m de distancia transversal ocupada por um corpo
humano caminhando a pé e 0,50 m de afastamento do limite do meio fio. Esta largura
minima € valida somente para trechos de calcadas sem obstaculos ou com obstaculos
espacados entre si, como por exemplo postes de iluminag&o publica, que tipicamente sdo
instalados com espacamento de 30 ou 40 m. A validade da largura minima de 1,5 m
também é restrita a trechos sem vitrines ou atividades comerciais que gerem grupos de
pedestres parados na cal¢cada. Calcadas com larguras menores que 1,50 m, em ruas com
trafego de veiculos motorizados, apresentam para o pedestre algum risco de acidente,
envolvendo elementos salientes de veiculos na rua ou contato com superficies prediais

agressivas. Quanto menor a largura da calgada, maior o risco.

Para calcadas limitadas por muros ou cercas de um lado, e vias de transito de
veiculos motorizados do outro, a largura minima que atende aos critérios citados, mas
gue comporta a circulacdo de pedestres em sentidos opostos, ou ho mesmo sentido, um
do lado do outro, é de cerca de 2,30 m. E composta de 0,30m de afastamento do limite
predial, mais de 1,40 m de distancia transversal ocupada por dois corpos humanos
caminhando a pé, mais afastamento de 0,20 m entre os dois corpos e 0,50 m de
afastamento do limite do meio fio. O afastamento de 0,50 m é suficiente para acomodar a
maioria dos itens de mobiliaria urbana encontradas em calgcadas, como por exemplo,
postes, telefones publicos e lixeiras, desde que bem desenhadas. A invasdo parcial do
espaco Util dos pedestres por estes objetos ndo oferece problema, ja que normalmente
séo bem espacados entre si (30 a 40 m).
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Muitas calcadas (entre vias e construcdes) tém larguras menores que 2,30 m e
aparentemente ndo apresentam problemas para pedestres. Entretanto, o risco de
acidente fica sempre presente, especialmente nas horas de maiores fluxos de pedestres e
veiculos, e h4d sensacdo de desconforto. Quanto menor a largura, maior o risco de

acidente e maior a sensacao de desconforto.

Fora dos locais de travessia, ndo € necessario pavimentar toda a largura de uma
calcada, ja que o espaco entre as extremidades dos pés dos pedestres caminhando é
consideravelmente menor que o espaco total entre as extremidades dos seus corpos, que
normalmente corresponde a distancia entre cotovelos ou maos. Ainda mais, a largura
minima recomendada inclui mais de dois espagcos normalmente ndo ocupados pelos pés
dos pedestres: as folgas para afastamentos dos pedestres do meio-fio e do limite predial.
Assim, pavimento de 1,0 a 1,1m de largura pode ser suficiente para uma calcada com
largura total de 2,30m. As areas restantes podem ser de outro acabamento, como

gramado ou jardineiras por exemplo.

Em trechos de rua sem construgbes contiguas a calcada ou com construcdes
recuadas e sem cercas mais altas de 0,50m, a faixa para afastamento de 0,30m do limite
predial pode ser dispensada, ja que ndo havera perigo de atrito dos bracos dos pedestres
com chapiscos ou outros acabamentos agressivos. Entretanto a possibilidade de futuras

modificacdes deve ser considerada antes de decidir a favor da dispensa do afastamento.

Volumes altos de pedestres em circulagdo podem requerer calcadas com larguras
maiores que 2,30m para acomoda-los sem risco de acidentes.

4.7.5.4. Conforto

Todo trecho de calcada cercando quarteirdo deve ser continuo, sem degraus
longitudinais e sem inclinacdo transversal mais ingreme que a minima necessaria para
eficiente drenagem de aguas pluviais. Mudancas de altura do piso ao longo do trecho

devem ser efetuadas por meio de rampas leves, com inclinacao longitudinal nunca maior

que 1:12. (Admitem-se excecdes nos casos de terrenos ingremes, onde nao é praticavel
manter inclinacdes inferiores). O piso deve ter acabamento liso, mas nao derrapante, de
material confortdvel para o pedestre caminhar, para pessoas em cadeiras de rodas
circularem e para o0 movimento de pequenos veiculos como carrinhos de bebés, carrinhos
de compras e malas de viagens com rodinhas. Nos locais de travessia das ruas deve
haver rampas entre calcada e via para facilitar a circulacdo também de cadeiras de roda,
carrinhos de bebé e de compras. Estas rampas devem ter caracteristicas que seguem
normas existentes sobre a matéria. Rampas fora das normas devem ser rigorosamente
evitadas, ja que facilmente viram armadilhas para pedestres, especialmente idosos e

portadores de deficiéncia visual.

4.7.5.5. Travessias

Rede

Das calcadas de cada quarteirdo deve ser possivel atravessar as ruas até as
calcadas de todos os quarteirdes vizinhos, em locais de travessia que apresentam pelo
menos as condi¢cdes minimas de fluidez, seguranca e conforto, descritas nos subitens a

sequir.

Fluidez

Em todos os locais de travessia o tempo de espera do pedestre para uma brecha
adequada para travessia com seguranca nao deve ser excessiva. Uma espera de até 30
segundos seria aceitavel em vias locais de pouco movimento veicular. Em vias mais
movimentadas, onde os pedestres percebem riscos maiores, esperas maiores Sao
aceitaveis. Porém, mesmo em vias de grande movimento veicular esperas de mais de 90

segundos sao consideradas intoleraveis.
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Seguranca

No Cddigo de Transito Brasileiro — CTB (Capitulo dos Pedestres e Condutores de
veiculos ndo Motorizados) define as regras basicas para a circulagcdo de pedestres no
Brasil e para a convivéncia entre pedestres e veiculos motorizados. O capitulo contém
diversos artigos: Artigo 68, que discursa sobre as regras gerais de circulacéo,
preferéncias e prioridades; artigos 69/70, que definem as regras basicas para a
organizacdo de cruzamento de fluxos de pedestres e veiculos (travessias) e o Artigo 71,
gue atribui & autoridade de transito, com circunscri¢cdo sobre a via, a obrigacdo de manter
os locais e a sinalizagcdo da travessia “em boas condicbes de visibilidade, higiene,
seguranca e sinalizacdo”.Todas as travessias da rede de circulacdo de pedestres entéo

devem estar de acordo com o conteudo deste capitulo do CTB.

Em todos os trechos de travessia devem ocorrer brechas nos fluxos veiculares de
duracbes pelo menos suficiente para travessia da rua a velocidades normais de
caminhada (1,2m/s) ou velocidades menores para locais de circulacdo de pessoas idosas
e portadores de limita¢des fisicas (inclusive em cadeiras de rodas), sem necessidade de
acelerar o passo para evitar conflito com veiculos motorizados. No céalculo das brechas
minimas necessarias para travessia das vias deve-se incluir uma margem para 0s tempos
de percepcéo e reacao dos pedestres. Ha divergéncias sobre esses tempos, mas um total
de 2 segundos pode ser utilizado como regra geral. Os momentos de ocorréncia das
brechas adequadas devem ser de facil percepcao para os pedestres.

Vias de grande movimento, sem semaforos, apresentam grande perigo nas
travessias, devido & incapacidade do ser humano de ver simultaneamente em dois
sentidos opostos. Esta limitacdo da visdo humana torna impossivel para um pedestre
atravessar uma rua de sentido duplo com certeza de que ndo ha veiculos que podem
conflitar com seu movimento: enquanto esteja olhando para um lado, perde nocao da
aproximacgdo de veiculos do outro sentido. Essas situagBes de travessia de vias de
trafego motorizado intenso de sentido duplo devem ser evitadas, sempre que possivel,

por meio de ilhas ou canteiros centrais, transformando uma travessia perigosa e larga de

um fluxo de sentido duplo, em duas travessias mais estreitas, ambas de fluxos de sentido

Unico, e cada um com brechas bem maiores do que as do fluxo de sentido duplo.

Alta velocidade dos veiculos motorizados reduz as chances de sobreviver de
atropelamento e torna a travessia das ruas mais dificil e arriscada para pedestres, ja que
pessoas em geral ndo possuem habilidades de estimar velocidades de veiculos em
movimento e seus tempos de aproximagao que resultam das velocidades. A reducao da
velocidade veicular, por meio de regulamentacéo, fiscalizacdo e dispositivos que limitam
fisicamente a velocidade, resulta em condicbes mais seguras de travessia para 0s

pedestres, embora ndo muda, necessariamente, a duracao das brechas.

Conforto

Deve haver espaco suficiente na calgcada para o volume méaximo de pedestres que
acumulam durante o tempo de espera uma brecha adequada para travessia. Esse espaco
deve ficar atras de uma faixa de seguranca que se estende 0,5m do limite do meio-fio
para dentro da calcada. A faixa de seguranca visa evitar contato de pedestres com
saliéncias de veiculos passando proximos a guia. O espaco de espera pode ser
dimensionado para um maximo de 5 pedestres/m? para pedestres ndo carregando
criancas, pacotes grandes, etc. Quando seja comum a presenca de pedestres
carregados, por exemplo, préximo a rodoviarias, o dimensionamento deve considerar 3 ou

4 pedestres/m? como 0 maximo aceitavel.

Deve haver rampas em todos os locais de travessia, projetadas com caracteristicas

adequadas para cadeiras de rodas, carrinhos de bebé etc.

O pavimento da via no caminho dos pedestres atravessando a rua deve apresentar
as mesmas caracteristicas indicadas anteriormente para as calcadas: liso mas néo
derrapante, sem obstaculos no piso (tachbes, prismas de concreto, etc.) ou verticais

(placas, galhos de arvores).
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4.7.6. RECOMENDACOES PARA ACOES IMEDIATAS

4.7.6.1. Objetivo Principal

Adotar como objetivo principal no longo prazo uma rede completa e continua de
calcadas e travessias de boa qualidade, utilizando as caracteristicas minimas

recomendadas no presente documento.

4.7.6.2. AcoOes

Uma das principais acdes propostas € de completar a rede de semaforos na area
central com novos semaforos de pedestres e completar nos semaforos existentes com os
equipamentos de pedestres (repetidores de travessia de pedestres), além da implantagéo
de travessias de pedestre elevadas.

Iniciativa das liderancas publicas, orgaos publicos ou outras entidades sobre os
conflitos das leis poderia aperfeicoar a legislacdo ou até levantar o assunto e leva-lo a
comunidade. Ao mesmo tempo, uma area piloto poderia ser eleita para “aplicar” a lei.
Deflagrar uma campanha a favor da caminhada segura e respeito ao pedestre pode ser

outra iniciativa.

Algo disso ja esta implicito nos projetos de melhoramento de calgadas (passeios),
gue contemplam a area de espera dos pontos de 6nibus. Tudo indica que se deve fazer
muito mais, dada a importancia do assunto e o baixo custo para a Prefeitura (as obras sao
de baixo custo e muitas poderdo ser pagas pelos proprietarios dos imdéveis contiguos as
calcadas).

As tarefas incluiriam:

* Analisar os aspectos em que se poderia aperfeicoar a legislacéo,

incorporando esclarecimentos na revisdo da Lei do Plano Diretor, ao mesmo

tempo que se determinam as acfes que a Prefeitura pode tomar com base
na legislagéo existente;

* Esclarecer o papel da Prefeitura no processo (6rgdos, procedimentos,
acoes, responsabilidade);

* Desenvolver “projetos modelos” para melhoramento de calcadas,
guantificando os custos e a divisdo dos custos entre a Prefeitura e os
proprietarios privados;

* Escolher uma area piloto de grande visibilidade e alta probabilidade de
sucesso;

* Desenvolver uma campanha para envolver a comunidade nas acoes,
conseguir apoio e diminuir resisténcias;

» Definir os locais para implantag&o de travessias elevadas.

+ Viabilizar a implementacdo do “Plano da Area Piloto” prevendo recursos da
PMPB.

Cadastro de Condicoes de Circulacao a Pé

E necessaria uma auditoria de seguranca de transito e cadastro das condicdes
para circulacéo a pé na cidade, em trés fases:
* Projeto piloto de uma pequena area para consolidar a metodologia adotada,;
» Auditoria dos locais onde mais ocorre o0 atropelamento de pedestres;

* Auditoria do restante da rede.

Definicdo e Adocédo de Critérios de Circulacdo a Pé

Elaborar novos critérios de sinalizacdo para circulacdo de pedestres, procurando

abranger todas as situagoes reais que existem na Cidade, mantendo sintonia com o CTB.

Programa de Melhoria de Condicoes de Circulacdo a Pé

Elaborar um programa de melhoria das condicbes de circulacdo a pée,

estabelecendo prioridades, baseadas em ocorréncias de atropelamento e resultados da
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auditoria. O programa deve incluir medidas de engenharia e sinalizacdo de trafego,

educacdo de transito, fiscalizagdo e campanhas publicas. As opinides da populagédo

devem ser utilizadas como fonte valiosa de subsidios para o programa.

Proposta de um programa de arborizacdo e sombreamento, utilizando espécies

adequadas ao clima da regido, de rapido crescimento e que ndo provoquem danos nas

ruas e calgadas, a partir de um estudo técnico especializado de paisagismo urbano.

As medidas propostas sao:

Implantar um plano piloto de melhoria da seguranca de calcadas na area
central com destaque para a Avenida Tupi e Praca Getulio Vargas;
Arborizacdo: programa de arborizacdo e sombreamento, a partir de um
estudo técnico especializado de paisagismo urbano;

Faixas de travessia de pedestres: elevar as faixas de travessia de pedestres
nos principais cruzamentos com fluxo de pedestres importante, com
prioridade (12 etapa) para as travessias da Avenida Tupi e Praca Getulio

Vargas.

No Mapa 19: Modelo de Faixa de Pedestre Elevada ¢é sugerida a sinalizacdo das

faixas elevadas.

PREFEITURA MUNICIPAL DE PATO BRANCO

4.8. GERENCIAMENTO E FISCALIZACAO DE TRANSITO

As propostas de melhorias das atividades de gerenciamento de transito em termos

de pessoal e equipamentos de transito sao:

Ampliacdo da frota de motocicletas (2) da fiscalizacdo de transito;

Ampliacdo do quadro de agentes de transito; O atual quadro de agentes de
transito é bastante limitado para as tarefas de fiscalizacdo em campo,
considerando os diversos periodos de pico de fluxo de veiculos.
Transferéncia do setor de manutencdo de semaforos para a DEPATRAN,
Ampliacdo e complementacdo do setor de manutencdo de semaforos em
termos de pessoal técnico e equipamentos, implantacdo de oficina de testes
de semaforos;

Ampliacdo e complementacdo do setor de manutencdo de sinalizacao
vertical e horizontal, em termos de pessoal e equipamentos, implantacao de
sala de confeccéo e pintura de placas;

Implantacdo de um Sistema de radio comunicacao;

Implantacdo imediata de mais uma equipe de pintura de via (sinalizacao

horizontal), com atividade permanente (diurno-noturno).
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4.9. OUTRAS MEDIDAS COMPLEMENTARES

Medidas complementares de sinalizacdo horizontal, vertical e semaforica séo
apresentadas no Mapa 20: Sinalizacdo Complementar Proposta , prevista para a 12

etapa.

Medidas de correcdo geométricas (inclusive rotatorias) sdo apresentadas no Mapa
21: Correcdes Geomeétricas Propostas

Para uma melhor analise e detalhamento das propostas de circulacdo, é
apresentado o ANEXO IV — INTERVENCOES DE TRAFEGO PROPOSTAS, com o
conjunto de alteracdes de trafego previstas no presente Plano.
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