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FEPESE

APRESENTACAO

Os estudos referentes a elaboracdo do Estudo de Impacto de Vizinhanca —EIV de
Pato Branco - PR, objeto do Contrato de Prestagdo de Servigco n2 205/2019/GP e da
Dispensa de Licitagdo n279/2019, firmados entre o Municipio de Pato Branco - PR e a
Fundagado de Estudos e Pesquisas Socioecondmicos (FEPESE) compreendem a execugao
de servicos, pesquisas, e estudos de campo na area urbana do Municipio de Pato Branco,
abarcando o levantamento e estruturacdo de informacdes, o diagndstico, a avaliacdo, e
a proposicao de medidas mitigatdrias e compensatdrias para a implementagado do novo

terminal urbano de transporte coletivo do municipio de Pato Branco, Parana.
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Introducao

O EIV consiste no detalhamento dos impactos positivos e negativos gerados no
entorno imediato de uma area urbana por um determinado empreendimento a ser

implementado.

O Estatuto da Cidade, Lein2 10.257/2010, apresenta o EIV como um instrumento
de planejamento urbano, este apresentado pela lei como uma forma de “contemplar os
efeitos positivos e negativos do empreendimento ou atividade quanto a qualidade de
vida da populagdo residente na area e suas proximidades” (ESTATUTO DA CIDADE,
2010).

Corroborando com os estabelecimentos dispostos pelo Estatuto da Cidade, o
Plano Diretor Municipal de Pato Branco, Lei Complementar n2 28 de 27 de junho de
2008, revisado em 2011, dispde sobre este instrumento como uma obrigatoriedade para
empreendimentos que gerem algum tipo de impacto. Os normativos desta lei sobre o
EIV se encontram nos artigos 181, 182 e 183, e é definido por esta Lei como um
instrumento de andlise para subsidiar as licencas de empreendimentos ou atividades
publicas ou privadas para a sua devida instalacdo ou operacdao (PATO BRANCO (PR),
2011).

Além do Plano Diretor Municipal, Pato Branco dispde de uma lei especifica sobre
o EIV, Lein23.587, de 13 de maio de 2011, apresentando um maior detalhamento sobre
os estabelecimentos para a elaboracdo de um EIV, e conceituado como “um instrumento
de anadlise para subsidiar o licenciamento dos empreendimentos ou atividades publicas
ou privadas, que na sua instalagdo ou operagao possam causar grande impacto urbano

e ambiental” (PATO BRANCO (PR), 2011).

Este estudo foi desenvolvido com o objetivo de investigar e identificar os
impactos causados pela futura implantacdo do Terminal Urbano de Pato Branco,
projetado para ser implantado na Praga Rotary, localizada entre as Rua Pedro Ramires
de Mello, Rua Araribdia e a Rua Caramuru, no bairro Centro e ao lado do edificio da

Prefeitura Municipal.
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O estudo estd estruturado em duas partes:

Os estudos especificos destinados a obtencao do conhecimento necessario para

a aplicacdo da analise dos impactos positivos e negativos da implantagdo do

terminal urbano foram:

j-

Sn e a0 T

Caracterizacdo geral da cidade;
Delimitacdo das areas de influéncia;
Descricdo detalhada do empreendimento;
Demografia;

Aspectos ambientais;

Equipamentos urbanos e comunitarios;
Uso e ocupacgdo do solo;

Valorizagdo imobilidria;

Paisagem urbana e cultural, e;

Trafego e transporte coletivo.

Andlise dos impactos positivos e negativos provenientes da implantacao do

terminal urbano:

a.
b.

Matriz de avaliagdo de potenciais impactos sobre a vizinhanga;
Medidas mitigatdrias e medidas compensatdrias.
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2. Matriz de impactos, medidas
mitigatorias e compensatorias

Com o objetivo de analisar a viabilidade e propor medidas mitigatdrias e
compensatdrias aos impactos causados pelo Terminal Urbano de Pato Branco, foram
identificados os impactos positivos e negativos a partir do levantamento das

informacdes e do diagndstico da realidade atual da ADA e da AID.

Com a identificacdo dos impactos positivos e negativos, se desenvolveu uma
matriz de impactos apresentando a magnitude (extensao, reversibilidade e intensidade)
e a importancia (niumero de efeitos, tempo causa-efeito e correlacdo) diante de cada
impacto causado pela implantacdo do empreendimento. A matriz de analise dos
impactos se baseou na Matriz de Leopold, e a partir dela foram desenvolvidas medidas
mitigatdrias e compensatdrias necessdrias para a implantagdo do Terminal Urbano de

Pato Branco, onde hoje se encontra a Praca Rotary.

Para avaliacdo dos impactos causados, buscou-se um método que possibilitasse
uma analise objetiva dos impactos. Este critério foi importante para determinagdo do
método, uma vez que a analise subjetiva pode carregar consigo a visdo de mundo e
perspectivas pessoais dos avaliadores, comprometendo a integridade dos resultados

obtidos.

Para tanto, foi considerada a Matriz de Leopold como base tedrica de avaliacdo.
Esta introduziu na avaliacdo de impactos o método de matrizes numéricas, com
aparecimento inédito no documento “A procedure for evaluating environmental
impact”, elaborado em 1971 para o Departamento de Interior do Governo Federal dos
Estados Unidos (LEOPOLD et al, 1971). A matriz apresentada neste documento possuia
88 linhas, nas quais eram descritas as condicdes ambientais existentes passiveis de
serem afetadas pelas 100 colunas de a¢des impactantes. Em cada célula de cruzamento
entre acdo impactante e condicdo ambiental impactada, hd a indicacdo de dois valores
que representam a magnitude das a¢des impactantes (M) e a importancia da interacdo
causa-efeito (I). A Figura 1 representa, de forma reduzida, esta matriz, enquanto a Figura

2 apresenta a disposi¢ao dos indicadores contidos na matriz.
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Figura 1 - Matriz de Leopold reduzida
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Fonte: LEOPOLD et al (1971).
Figura 2 — Disposi¢do dos indicadores na Matriz de Leopold

Acdes impactantes

M

Condigdes
impactadas

Fonte: adaptado de BARREIROS (2017).

Contudo, para aplicacdo neste Estudo de Impacto de Vizinhanca, considerou-se
gue mesmo a Matriz de Leopold apresenta andlise pouco objetiva, ao menos para
avaliacdo da magnitude e importancia. Assim, o artigo “Proposta de producdo mais
limpa voltada as praticas de ecodesign e logistica reversa” de Silva, Moraes e Machado
(2015) serviu como referéncia de andlise, pois apresenta uma adaptacdo a Matriz de
Leopold em que a atribuicdo das notas aos indicadores de magnitude e importancia sdo
dadas por meio de ponderagdes de outros atributos, mais objetivos. Esta ponderacao
foi considerada suficiente e adequada para avaliacdo dos impactos resultantes da

implantacdo do Terminal Urbano, contudo, algumas alteracbes foram feitas as
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nomenclaturas utilizadas para ponderacao, visando aperfeicoar a clareza de intencao
dos indicadores. Assim, o Quadro 1 apresenta a adaptacdo realizada aos conceitos

definidos por Silva, Moraes e Machado (2015).

Quadro 1 - Ponderagdo dos valores para os atributos adaptados
MAGNITUDE = EXTENSAO + REVERSIBILIDADE + INTENSIDADE

EXTENSAO (Peso: 1a4) Pequena extensdo (+1)
Média extens3do (+2)
Area de influéncia real Grande extensdo (+3)

Muito grande extensdo (+4)

REVERSIBILIDADE (Peso: 1a 3) Acdo temporaria (+1): cessa quando para a agdo

Acdo varidvel (+2): ndo se sabe quando termina o

efeito apds cessar a acdo
Duragdo do efeito da agdo
Acdo permanente (+3): ndo cessa mesmo

parando a agdo

INTENSIDADE (Peso: 1a3) Baixa (+1): agdo pouco impactante

Média (+2): agdo medianamente impactante
Exuberancia da agdo impactante
Alta (+3): agdo muito impactante

IMPORTANCIA = N. DE EFEITOS + TEMPO CAUSA-EFEITO + CORRELACAO

N. DE EFEITOS (Peso: 1a 4) Primaria (+1): 1 causa = 1 efeito

Secunddria (+2): 1 causa = 2 efeitos
Numero de efeitos que a agdo causa | Tercidria (+3): 1 causa = 3 efeitos

Enésima (+4): 1 causa = n efeitos

TEMPO CAUSA-EFEITO (Peso: 1a3) | Imediata (+1): efeito simultdneo

Médio prazo (+2): efeito surge simultaneo e/ou

tempo depois
Intervalo de tempo entre agdo e

efeito Longo prazo (+3): efeito surge muito tempo
depois, concomitante ou ndo com os casos
anteriores
CORRELAGAO (Peso: 1a 3) Baixa (+1): correlagdo fraca entre causa e efeito

Média (+2): correlagdo média entre causa e
Nivel de relagdo entre aagdo e o efeito

efeito que ela provoca Alta (+3): correlagdo alta entre causa e efeito

Fonte: Adaptado de Silva, Moraes e Machado (2015).

Na matriz em si, apresentada no Quadro 3, foram identificadas as acdes
impactantes, positivas e negativas, oriundas da implantacdo do Terminal Urbano em
relacdo a cada eixo passivel de ser impactado, sendo estas analisadas pela matriz a partir
de quatro grandes ambitos possivelmente impactados, apresentados a seguir,

juntamente com seus conceitos (Quadro 2):
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Quadro 2 — Ambitos impactos e seus conceitos

Eficiéncia do Sistema
Viario

Adequacdo dos diferentes tipos de infraestruturas de
transporte as necessidades dos usuarios

Eficiéncia do Transporte

Adequacdo do sistema de transporte coletivo as necessidades

SOCIOECONOMICOS

TRAFEGO E . C
Coletivo dos usuarios
TRANSPORTE 3 3 3 I g ]
7 . Priorizagao dos modos ativos (pedestres e ciclistas) de acordo
COLETIVO Estimulo aos modos ativos ¢ . . (p - )
com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
Estimulo a integragao Incentivo as oportunidades de uso de mais de um modo de
modal transporte para realizagdo dos deslocamentos urbanos
N . Incentivo a convivéncia entre diferentes classes sociais e
Integragdo sociocultural
culturas
Concentragdo de pessoas em uma area limitada de forma que
ASPECTOS Adensamento 0s equipamentos urbanos e comunitarios sejam amplamente
populacional quip ) P

utilizados, sem atingir seu esgotamento

Valorizagdo imobiliaria

Aumento do valor do espago urbano

Oferta de empregos

Oportunidade de empregos temporarios e permanentes

Circulagdo de capital

Intensificagdo das atividades comerciais

Sustentabilidade

Manutengdo do equilibrio ambiental a longo prazo

horarios

ASPECTOS . =
AMBIENTAIS Cobc?rt~ura florestal Exnsten.aaNde vegetagdo no espag? .urbano
Poluigao Emissdo de poluentes atmosféricos
. Conjunto de elementos que geram reagdo a estética do
Paisagem urbana
espago urbano
Conforto térmico e Nivel de ruidos ou temperaturas aceitaveis para o convivio no
acustico espaco urbano
Identidade local Senso de pertencimento ao espago urbano
- Garantia de ir e vir sem a ocorréncia de transgressdes no
Seguranga publica . A
espago publico (roubo, furto, violéncia, etc.)
ASPECTOS URBANOS | Diversidade de usos e Presenca de usos com fungdes e horarios de funcionamentos

diferentes

Equipamentos urbanos e
comunitarios

Equipamentos comunitarios urbanos: atividades de
educacdo, cultura, lazer e similares. Equipamentos publicos
urbanos: abastecimento de dgua, coleta e tratamento de
esgotos, energia elétrica, coleta de aguas pluviais, rede
telefonica e gds canalizado (Lei Federal n2 6.766)

LegislagOes urbanisticas

Normativos de organizagdo e de desenvolvimento urbano

Fonte: Elaboragao prépria.
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Quadro 3 — Matriz de impactos

TRAFEGO E TRANSPORTE COLETIVO ASPECTOS SOCIOECONOMICOS ASPECTOS AMBIENTAIS ASPECTOS URBANOS
ACf)ESIMPACTANTES — — - - - - -
Eficiéncia do | Eficiéncia do , Estimulo a . o . . . Conforto Preservagdo Diversidade | Equipamentos s
. Estimulo aos . . Integragdo | Adensamento | Valorizagdo Oferta de | Circulagdo de . Cobertura - Paisagem . . . Seguranga Legislagdo
Sistema Transporte . integragao . . . ; Sustentabilidade Poluigdo térmico e da identidade - de usos e urbanos e e
. modos ativos sociocultural | populacional | imobilidria empregos capital florestal urbana e publica L. urbanistica
Viario Coletivo modal acustico local horarios comunitarios
Preservagéodasa’rvoresnativasnoTerminaIUrbano NI'| NI NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI | NI [ NI NI | + 3 4 | NI| NI NI | NI[ NI | NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI + 3 7 + 4 5 + 3 4 + 4 4 + 3 3 + 5 6 NI'| NI NI [ NI'| NI NI | NI | NI NI [ NI'| NI NI
Adequagaoatua|dt:)t::;zzoas'nfraeStrUturas NI [ NI NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI | NI [ NI NI | NI [ NI NI | NI'| NI NI | NI[ NI | NI' [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI + 5 5 NI | NI NI | NI [ NI NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI | + 5 8 | NI| NI NI
tituica a stacionamento na vi r
Substituicdo das vagas de estacionamentonaviapor | | | o | 10| o [ 5 | o [ni| ni | Nt |l | el e fon (el e e a s e e e e e e e | e | s e e[ e ] 3 e e a | s el 3 3 o] 3l a i e o N 3 e | |
2 faixas exclusivas de 6nibus
> | Ativida n arias 3 raca implantacdo d
= Vidadesinecessart ?ope tdo eimp tdo do NI | NI NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI | NI [ NI NI | + 4 4 + 3 3 |NI| NI | NI | + 5 5 + 4 5 NI NI NI | NI'| NI NI | NI [ NI NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI + 3 5 NI | NI NI | NI | NI NI [ NI'| NI NI
b} Terminal Urbano
(@]
S—J Aumentodapopulagéoflutuante*naAID NI'| NI NI [ NI'| NI NI | + 7 6 + 7 9 + 7 10 | + 7 5 + 7 9 + 7 10 | + 9 10 | NI NI NI | NI'| NI NI | NI [ NI NI - 3 3 - 3 3 NI'| NI NI + 5 8 + 7 10 | + 4 7 | NI| NI NI
~ o~ = P o =
I I I
Z | Utilizacdo de terreno publico para implantagdo do | b b Iy | e | (e e | o (e e | o [+ e | oo |l e | [ e e e [ [ e o [ o | e e fone el | e e o (e e | e el e Do I e | e | o e e o e | a3
s Terminal Urbano
g Sombreamentodascalgadas NI'| NI NI [ NI'| NI NI | + 3 3 NI'| NI NI | + 3 3 [ NI'| NI NI | NI[ NI | NI' [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI | NI NI NI | NI'| NI NI | NI [ NI NI [ NI'| NI NI + 3 3 NI'| NI NI [ NI| NI NI [ NI'| NI NI | NI | NI NI [ NI'| NI NI
<
= | Al ili isual Terminal
£ | Alta permeabilidade visual entre o Terminal Urbano | bt Uy | e [ [ e | o (el e o (o] e | o (o] ome | (o oo e [ ome oo (oo o [ Do | Il e fone (el ome o e | oa | e Il e | e e e L] 3 e e o e o | o e e |
o e o entorno
< R .. R ~ .
Centralidade municipal da implanta¢do do Terminal
E pUrbanop ¢ + 7 10 | + 8 10 | + 7 10 | + 7 10 | + 7 10 | + 6 6 + 7 8 + 6 6 + 6 6 NI NI NI | NI'| NI NI | NI [ NI NI | NI'| NI NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI [ NI| NI NI + 7 10 | + 6 4 | NI| NI NI
w
‘0. | Criacdo de infraestrutura de qualificacdo do sistema
g ¢ q X ¢ + 7 10 | + 9 10 | NI| NI NI + 6 10 | + 7 10 | + 6 10 | + 6 6 + 7 9 + 9 9 + 9 9 NI | NI NI - 3 3 - 5 3 + 3 3 - 7 9 + 4 4 + 7 10 | + 6 3 | NI| NI NI
de transporte coletivo
Aumento no fluxo e n m rmanénci
umento no fluxo e no tempo de permanénciade | | |\, f o |l s | 4 | Dl 3 | s fe a3 |l 3 [ a e fonn el e [ e o e N e | s e e e e s s s s o a s i e il e a s e a3 [Nt |
onibus na ADA
Possibilidade de ocorréncia de atividades informais
na ADA NI | NI NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI | NI [ NI NI | + 6 6 [ NI| NI NI - 5 5 [NI'| NI NI | + 6 4 NI NI NI | NI'| NI NI | NI [ NI NI + 4 3 NI | NI NI - 4 3 NI'| NI NI + 6 3 [ NI| NI NI [ NI'| NI NI
Diminuigéodacoberturaﬂorestal NI | NI NI [ NI'| NI NI | - 3 3 NI'| NI NI | - 6 8 | NI| NI NI | NI[ NI | NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI - 6 6 - 7 6 - 3 3 - 6 5 - 3 3 - 7 5 NI'| NI NI [ NI'| NI NI | NI | NI NI [ NI'| NI NI
RetiradadaPragaRotary NI | NI NI [ NI'| NI NI | - 8 7 NI'| NI NI | - 6 10 [ NI | NI NI | NI[ NI | NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI - 5 5 NI | NI NI | NI [ NI NI - 7 10 | - 5 5 - 8 10 | NI[ NI NI [ NI'| NI NI - 5 3 | NI| NI NI
£ | Retirada das faixas de pedestres entre os canteiros
E centrais e as Ruas Pedro Ramires, Araribdia e o - 4 8 + 3 3 - 7 9 - 6 8 - 5 7 | NI'| NI NI | NI[ NI | NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI | NI NI NI | NI'| NI NI | NI [ NI NI | NI'| NI NI [ NI'| NI NI - 7 6 - 3 3 NI | NI NI | NI | NI NI [ NI'| NI NI
= Terminal Urbano
w
= . - -
Z | Possiveis conflitos de movimentos decorrentes das | | | | o | | o b o bl 2 | g [ 7 | o [l e | e ] one | o [ e e s o [ e | e e o I o e e e e e s s s c a7 e s s e e e | o ||
= alteragdes viarias
= Capacidade do Terminal Urbano proximo a
> P - . N ~ P - 5 3 - 4 8 [NI| NI NI | NI [ NI NI | NI [ NI NI | NI'| NI NI | NI[ NI | NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI - 3 3 NI | NI NI | NI [ NI NI | NI'| NI NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI [ NI| NI NI [ NI'| NI NI | NI | NI NI [ NI'| NI NI
< saturacao devido a limitagao de vagas
(a4
< | Inexisténci infr rutura cicloviaria no entorn
= | Inexisténcia de infraestrutura ciclovidriano entorno | |« o L b En (2| 7 {20 [ < 8 |20 |- a | 7 [l e | [l e | e el [l e a e o s | o Il e Lo o o e e o e e e o o I e e e e [ s | s i |
6 e no Terminal Urbano
< Conflitosgeradosduranteoperl'ododeobras - 4 3 | NI'| NI NI | - 4 6 NI'| NI NI | - 4 6 | NI| NI NI | NI[ NI | NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI | NI NI NI | NI'| NI NI - 4 8 - 5 5 - 5 4 - 5 9 - 4 8 NI | NI NI | NI | NI NI [ NI'| NI NI
= - - -
B
et alxapermeab.llldadewsualentreapréganos NI'| NI NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI | NI | NI NI | NI [ NI NI | NI'| NI NI | NI[ NI | NI' [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI | NI NI NI | NI'| NI NI | NI [ NI NI - 4 3 NI | NI NI - 3 3 - 6 9 NI | NI NI | NI | NI NI [ NI'| NI NI
18 fundos do Terminal Urbano e as ruas adjacentes
> ) )
(rechesiagiacetitesiaoyicrminaliUnbanoicomipotices NI'| NI NI [ NI'| NI NI | - 5 3 NI'| NI NI | - 3 3 | NI| NI NI - 3 3 | NI'| NI NI [ NI'| NI NI | NI NI NI | NI'| NI NI | NI [ NI NI - 3 3 NI | NI NI [ NI'| NI NI - 6 8 NI | NI NI - 4 3 | NI| NI NI
pontos de luz
Retiradadopontodetéxi NI'| NI NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI - 3 3 - 5 4 | NI| NI NI | NI[ NI | NI' [ NI'| NI NI | - 3 3 NI NI NI | NI'| NI NI | NI [ NI NI [ NI'| NI NI [ NI'| NI NI - 7 7 NI'| NI NI [ NI'| NI NI | NI | NI NI [ NI'| NI NI
Meédias +‘0,1’0,6 +‘2,9‘3,4 - 1-251|-28 +’0,0’0,3 +’0,8’0,6 + 55|60 +’1,3’2,0 +163[75|+]39(39] + ’ 0,7 ’ 0,7 | - ’—1,5’—0,5 - ’—1,2’—1,5 - 1-1,8]-1,8] - ’—1,1’—1,1 -1-45]|-52]| - ’—0,8’—1,0 +162|76 +’1,4’2,1 +’4,0’3,0
indice final 0,1 9,8 -6,9 0,0 0,5 33,0 2,7 46,9 14,9 0,4 -0,8 -1,8 -3,4 -1,2 -23,6 -0,8 47,1 3,0 12,0

Fonte: Elaboracdo propria.
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Como resultado da analise tem-se a magnitude dos impactos em cada ambito,

apresentada numericamente na Figura 3.

Figura 3 - Notas finais da magnitude com que os ambitos foram impactados

Ambito impactado Nota final
AU Diversidade de usos e horarios 47,1
AS Oferta de empregos 46,9
AS Adensamento populacional 33,0
AS Circulagao de capital 14,9
AU Legislagdo urbanistica 12,0
TTC Eficiéncia do Transporte Coletivo 9,8
AU | Equipamentos urbanos e comunitarios 3,0
AS Valorizacdo imobiliaria 2,7
AS Integracao sociocultural 0,5
AA Sustentabilidade 0,4
TTC Eficiéncia do Sistema Viario 0,1
TTC Estimulo a integragao modal 0,0
AA Cobertura florestal -0,8
AU Seguranca publica -0,8
AU Conforto térmico e acustico -1,2
AA Poluicao -1,8
AU Paisagem urbana -3,4
TTC Estimulo aos modos ativos -6,9
AU Preservacdo da identidade local -23,6

Legenda

T7c| TRAFEGO E TRANSPORTE COLETIVO

ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

ASPECTOS AMBIENTAIS

ASPECTOS URBANOS

g2\

Fonte: Elaboragdo prépria

A partir dos resultados obtidos percebe-se que a implantacdo do Terminal

Urbano sera majoritariamente positiva para os ambitos investigados, com soma total

das magnitudes dos impactos igual a +132 pontos. Contudo, a presenca de notas

negativas em alguns ambitos torna necessdria a sugestdao de medidas mitigatdrias e

compensatorias, as quais sdo apresentadas na proxima segao.
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2.1.MEDIDAS MITIGATORIAS E COMPENSATORIAS

Diante dos impactos encontrados, sdao propostas medidas mitigatorias e

compensatdrias para o projeto do Terminal Urbano de Pato Branco.

As medidas mitigatdrias visam minimizar os impactos causados pelo futuro

empreendimento, ou até mesmo elimina-los. As medidas compensatdrias apresentam

o objetivo de compensar, de forma direta ou indireta, os impactos causados, também,

pela implantacdo do empreendimento.

A partir dos impactos positivos e negativos encontrados, foram propostas

medidas mitigatorias e compensatérias para as acdes impactantes. O Quadro 4

apresenta estas medidas, com a indica¢ao da suficiéncia de mitigacdo ou compensagao

em parcial, total ou medida desnecessaria.

AGOES IMPACTANTES

Quadro 4 — Medidas mitigatdrias e compensatorias (continua)
MEDIDAS COMPENSATORIAS

MEDIDAS MITIGATORIAS
T =Total

P = Parcial

D = Desnecessario

T =Total

P = Parcial

D = Desnecessario

Incentivar através de legislagGes
urbanisticas a diversidade de usos
Centralidade e de horérios de uso do solo
municipal da urbano, em especial a permanéncia L.
. N 11 . . Desnecessario
implantagdo do e novos usos residenciais, com o
Terminal Urbano objetivo de melhorar a urbanidade
do espaco em todos os periodos do
dia
Apresentar no novo Plano Diretor
%) um planejamento estratégico que
o Aumento da P . ! gicoq
= - preveja os novos usos na AID, de ..
= populagdo 2.1 . Desnecessario
) " forma que a infraestrutura urbana
o flutuante* na AID . .
a seja projetada para comportar o
(%] ~
o aumento da populagdo flutuante
|—
Q
< - . . Implementar um sistema de
a | Adequagdo atual do Rever o abastecimento de dgua P - X
S AN 3.1 captacdo da dgua da chuva para
= projeto as futuro .
. sanitarios
infraestruturas Reutilizagdo da dgua da pia para
urbanas 3.2 Desnecessario 5 . ’g. FEl
sanitarios
Criagdo de
infraestrutura de
qualificagdo do 4.1 Desnecessario Desnecessario
sistema de
transporte coletivo

*Populagdo flutuante representa o conjunto de individuos presentes no territorio por um periodo de curta duragao,
por motivos recreativos, de turismo, visita a familiares ou de negdcios.
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ACOES IMPACTANTES

Atividades necessarias
a operagdo e

Quadro 4 — Medidas mitigatdrias e compensatdrias (continuagdo)

MEDIDAS MITIGATORIAS
T = Total
P = Parcial

D = Desnecessario

MEDIDAS COMPENSATORIAS
T =Total
P = Parcial
D = Desnecessario

IMPACTOS POSITIVOS

atividades informais na
ADA

. - 5.1 Desnecessario Desnecessario
implantagdo do
Terminal Urbano
Utilizagdo de terreno
Ublico para L. L.
. P Fi 6.1 Desnecessario Desnecessario
implantagdo do
Terminal Urbano
Preservacdo das
arvores nativas no 7.1 Desnecessario Desnecessario
Terminal Urbano
Alta permeabilidade
visual entre o Terminal | 8.1 Desnecessario Desnecessario
Urbano e o entorno
Implementagao das
faixas exclusivas de
6nibus, favorecendo a L. (.
L 9.1 Desnecessario Desnecessario
diminui¢do dos
conflitos entre modos
motorizados
Sombreamento das L. o
10.1 Desnecessario Desnecessario
calgadas
Promover o incentivo municipal
ara redugdo dos gases
Aumento no fluxo e no P ¢ ,g Promover um programa de
. poluentes, através de . -
tempo de permanéncia | 11.1 . . monitoramento de emissdo de
At tecnologias sustentaveis, como
de 6nibus na ADA . Y poluentes
os Onibus elétricos
(detalhamento no item 2.1.1.1)
Prever uma estrutura movel de
Possibilidade de feiras dentro do espacgo do
ocorréncia de terminal urbano, na praga dos (.
12.1 » Na prag Desnecessario

fundos, em dias especificos,
organizados pela prefeitura
(detalhamento no item 2.1.1.2)
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Quadro 4 — Medidas mitigatdrias e compensatdrias (continuagdo)

MEDIDAS MITIGATORIAS

MEDIDAS COMPENSATORIAS

~ T = Total T =Total
ACOES IMPACTANTES : :
P = Parcial P = Parcial
D = Desnecessario D = Desnecessario
Trechos
adjacentes ao . . N
) . Adicionar pontos de iluminagao ..
Terminal Urbano | 13.1 L D Desnecessario
publica para pedestres na ADA
com poucos
pontos de luz
Capacidade do Realizar estudo do sistema de
Terminal Urbano Adaptagdo da programagao transporte coletivo a longo prazo, de
préximo a 141 operacional do transporte coletivo de T forma a evitar futura sobrecarga no
saturagao devido ’ forma a ndo saturar o Terminal Terminal Urbano sem deixar de criar
a limitagdo de Urbano novas linhas e/ou horérios
vagas necessarios para a populagdo
Realizar memorial no terminal que
Retirada do 15.1 Realocar os taxistas para os pontos P conte a histéria da regido, relatando
ponto de taxi ’ de taxi do entorno 0 processo de construgdo do espago
@ (detalhamento no item 2.1.2.1)
o N
Baixa . . A el
5 i Reavaliar o projeto arquitetonico
< | permeabilidade T
10} . pensando em uma possibilidade de
w visual entre a ~ .
= resolugdo do espago ocioso causado, L.
« | praga nos fundos | 16.1 . . D Desnecessario
o . melhorando a permeabilidade visual
= do Terminal - .
Q e fisica, ou incorporando o espago ao
< | Urbano e as ruas .
o . terminal urbano
S adjacentes
Retirada das
faixas de . L
Criar travessias sinalizadas e,
pedestres entre -
. preferencialmente elevadas, para
0s canteiros - . ;i
. conexdo dos canteiros centrais com o -
centrais e as 17.1 . D Desnecessario
Terminal Urbano e as Ruas Pedro
Ruas Pedro . L
. Ramires de Mello e Arariboia
Ramires, .
ol (detalhamento no item 2.1.1.3)
Araribodia e o
Terminal Urbano
Plantar a quantidade de arvores
Diminuigdo da retiradas em outra localizagao, em
cobertura 18.1 Desnecessario P conformidade com o Plano de
florestal Arborizagdo Urbana de Pato Branco
(detalhamento no item 2.1.2.2)
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Quadro 4 — Medidas mitigatdrias e compensatdrias (fim)

MEDIDAS MITIGATORIAS MEDIDAS COMPENSATORIAS
T = Total T =Total
Ne — W —
P = Parcial P = Parcial
D = Desnecessario

ACOES IMPACTANTES

D = Desnecessario

IMPACTOS NEGATIVOS

Conflitos gerados
durante o
periodo de obras

19.1

Estabelecer horarios para realizagdo
de atividades com altos indices de
ruidos e vibragdes, evitando trabalho
noturno

Desnecessario

19.2

Manter maquinas e equipamentos
com silenciadores

Desnecessario

19.3

Apresentar junto ao projeto final, o
Projeto de Sinalizagdo de Obra

Desnecessario

19.4

Aplicagdo de tapumes para
isolamento da obra

Desnecessario

20.1

Reprogramacdo dos semaforos para
os novos fluxos e com tempo
semafdrico especifico para pedestres
(ver Manual Brasileiro de Sinalizagdo

Implantagdo de semaforos para
pessoas com deficiéncia visual, com
sinal sonoro (segundo a Lei

Possiveis de Transito - Volume V - Sinalizagdo 10.098/2000) (detalhamento no item
conflitos de Semafdrica (CONTRAN, 2014) 2.1.2.3)
movimentos (detalhamento no item 2.1.1.4)

decorrentes das
alteragdes vidrias

20.2

Melhorar a sinalizagdo viaria e o
direcionamento do fluxo de
pedestres, em principal na esquina
entre a Rua Araribdia e Rua Pedro
Ramires de Mello (detalhamento no
item 2.1.1.5)

Desnecessario

Inexisténcia de
infraestrutura
ciclovidria no
entorno e no
Terminal Urbano

21.1

Integragao dos ciclistas com o
transporte publico

Desnecessario

21.2

Construgdo de um bicicletario no T.U.

(detalhamento no item 2.1.1.6)

Desnecessario

213

Construgao de ciclovias nas ruas
circundantes do T.U., como a R.
Tamoio e a R. Itacolomi
(detalhamento no item 2.1.1.7)

Desnecessario

Retirada da
Praga Rotary

22.1

22.2

Desnecessario

Utilizar dos equipamentos de
academia ja existentes e loca-los nas
proximidades do terminal. Uma
sugestdo seria na praga da rua
Itacolomi ou em bairros que carecem
desses equipamentos em seus
espacos de lazer (detalhamento no
item 2.1.2.4)

Incentivar o uso de outros locais de
permanéncia e lazer no espago
publico na AID, disponibilizando
nestes locais equipamentos que

favoregam essa ocorréncia
(detalhamento no item 2.1.2.5)

A cunho de sugestdes e exemplificacdo foram realizados detalhamentos de

algumas medidas mitigatdrias e compensatodrias apresentadas nas secdes seguintes.
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2.1.1. Medidas mitigatorias

2.1.1.1. Medida mitigatdria 11.1 - Promover o incentivo
municipal para reducao dos gases poluentes, através de
tecnologias sustentaveis
De acordo com a portaria MIC n2. 346, de 19 de novembro de 1976, a
comercializagdo de veiculos de passagem movidos a diesel foram proibidos no Brasil,
sendo este combustivel restrito aos veiculos pesados, tal como os 6nibus do transporte
coletivo e aos veiculos de carga. Esta medida tem o intuito de reduzir a utilizacdo deste

combustivel, um dos mais prejudiciais em relacdo a emissdo de poluentes.

De acordo com estudos realizados pela Universidade da Califérnia em Berkeley
(2012), o diesel tem potencial 6,7 vezes maior de formar aerossodis organicos
secundarios (particulas nocivas a saude humana) que a gasolina. Em 2012, a
International Agency for Reseach on Cancer (IARC), ligada a ONU (Organizagao das
Nacdes Unidas), classificou as emissdes de motores a diesel como cancerigenas para
seres humanos. De acordo com a WHO (World Health Organization) (2016), é estimado
que mais de 80% da populagao mundial que vive em centros urbanos cuja qualidade do
ar é monitorada respira particulas poluentes acima do nivel recomendado por este

mesmo drgao.

Tendo isto em via, diversas cidades ao redor do mundo, inclusive a cidade de Sao
Paulo, criaram leis e programas que visassem a reducdo da emissao de residuos pelo
transporte publico. Em S3ao Paulo, por exemplo, a Lei n? 16.802, de 17 de janeiro de
2018, que dispde sobre o uso de fontes motrizes de energia menos poluentes e menos
geradoras de gases do efeito estufa na frota de transporte coletivo urbano do Municipio

de S3o Paulo, determina que:

“os operadores dos servigos de transporte coletivo por 6nibus, integrantes do
Sistema de Transporte Urbano de Passageiros do Municipio de Sdo Paulo,
bem como as empresas que prestam servigos de coleta de Residuos Sélidos
Urbanos e Hospitalares (lixo) no Municipio de Sdo Paulo, deverdo promover
a reducdo progressiva das emissGes de didxido de carbono (CO2) de origem
fossil, e de poluentes téxicos emitidos na operagdo de suas respectivas frotas,
por meio da utilizacdo gradual de combustiveis e tecnologias mais limpas e
sustentaveis”.

20 ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA



FEPESE

De maneira semelhante ao transporte coletivo de Pato Branco, recomenda-se a
adocdo de medidas que busquem a reducdo das emissGes de combustiveis fosseis. De
primeiro momento, espelhando na atuacdao do Sistema de Transporte Coletivo de
Aracaju (Figura 4), recomenda-se a adog¢do de um sistema de Redugdo Catalizadora
Seletiva (SCR), capaz de reduzir os efeitos da a¢do dos poluentes liberados pela queima
do diesel. Outra acdo possivel é a adequacdo da frota para a utilizacdo do diesel S-10,

formula mais eficiente que contém 50 vezes menos particulas de enxofre.

Figura 4 - Sistemas modernos nos 6nibus em circulagdo de Aracaju (SE)

Fonte: G1 (2016).

Outra opcdo ja existente nas cidades brasileiras é a adogcdo de 6nibus hibridos
(diesel e elétricos), e totalmente elétricos. No Brasil, Sdo Paulo ja conta com parcela de
sua frota com veiculos 100% elétrico, abastecidos a partir de energia solar. Nestes,
realizados pela empresa chinesa BYD, ha a presenca de dois motores de 150 kW,
correspondendo, juntos, a uma poténcia de 402 cavalos. Os veiculos também contam
com baterias ferro-litio e autonomia estimada em 250km com uma recarga completa

(Figura 5).
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Figura 5 - Onibus elétrico do Transporte Coletivo de Sdo Paulo

Fonte: Tecnoblog (2019).

Em Floriandpolis, o Centro de Pesquisa e Capacitacao em Energia Solar da UFSC
(Universidade Federal de Santa Catarina) também desenvolveu um 6nibus 100% elétrico
movido a energia fotovoltaica, operante desde 2017. De acordo com o website The
Greenest Post (2017), o veiculo possui autonomia de até 200km rodados, demorando

apenas 30 minutos para ser recarregado (Figura 6).

Figura 6 - Onibus elétrico UFSC (Florianépolis)

Fonte: Fotovoltaica UFSC (2019).

2.1.1.2. Medida mitigatéria 12.1 — Feiras em dias especificos

Além de estimular os comércios tradicionais do entorno, atividades como a de
um Terminal Urbano, onde ha a ocorréncia de um fluxo intenso de pessoas, podem

acabar fomentando também o surgimento de um comércio informal na area. Este
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processo ocorre uma vez que pessoas de baixa renda, ao depararem-se sem melhores
oportunidades de emprego, acabam por optar por estas ocupacgdes informais, vendo-as

como uma oportunidade de acréscimo da renda familiar.

Considerando este problema publico uma condicdo de muitas cidades
brasileiras, e a partir da ineficiéncia de métodos meramente proibitivos, a promocao de
uma feira urbana vem como uma possivel alternativa. Além de funcionar como uma
oportunidade para estas pessoas que se submeteriam aos empregos informais, também
vem como uma maneira de promover a cultura local, fomentando espacgos de troca e
lazer. Esta solugao ja vem sendo implantada em diversos terminais urbanos, como o
exemplo da feira agroecoldgica permanente do Terminal Urbano de Foz do Iguagu, como

demonstra a Figura 7.

Figura 7: Feira agroecoldgica do Terminal Urbano de Foz do Iguagu

TALY

Fonte: Parque Ecoldgico Itaipu (2019).

Neste espaco, propde-se que seja estimulado a venda de artesanatos, alimentos
agroecolégicos, entre outros produtos artesanais. Propde-se a utilizacdo de uma
estrutura mével, como exemplificada na Figura 8, que possa ser montada apenas nos
dias em que ocorram a feira. Pelo fato do projeto arquitetonico do terminal ja
apresentar uma praca entre a edificacdo e o prédio da prefeitura, indica-se essa area

como um possivel local para a implantacdo da feira, como demonstra a Figura 9.
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Figura 8 - Exemplo de estrutura de feira mével

Fonte: Tribuna de Minas (2017).

Figura 9 - Proposta de localiza¢ao da feira
N

i::_l Local proposto para a feira

Fonte: Adaptado do Projeto Arquiteténico do Terminal Urbanos Central de Pato Branco (2019).
No que se refere a gestdo do espaco, fica sugerido que esta fique a encargo da
propria prefeitura, que pode coordenar os grupos sociais participantes, dias de

funcionamento, limpeza do espaco, etc.

2.1.1.3. Medida mitigatdria 17.1 — Travessias sinalizadas e
elevadas
Com aretirada das faixas de pedestres no cruzamento entre a Rua Pedro Ramires
de Mello e a Rua Araribdia, a passagem de pedestres entre essas vias poderd gerar
conflitos entre modos motorizados e ativos. Tendo em vista que o individuo escolhe o

caminho mais curto e confortavel para os deslocamentos a pé, a probabilidade de o
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fluxo de pedestres continuar a acontecer, mesmo sem as faixas de pedestres ali
instaladas, é alta. Neste sentido, propde-se, além da readequacdo no projeto das faixas
de pedestre ali existentes, a implantacao de travessias sinalizadas e, preferencialmente,
elevadas das vias que circundam o Terminal Urbano, em principal a Rua Pedro Ramires
de Mello com os canteiros centrais e com a entrada no Terminal Urbano pela Rua

Arariboia.

A implantagdo de travessias elevadas pode reduzir o nimero de acidentes e as
suas gravidades se a causa for o excesso de velocidade, bem como propicia maior
seguranca aos pedestres ao transitar, assim como aos portadores de deficiéncia fisica.
O CONTRAN (Conselho Nacional de Transito), em seu artigo 12 da Resolu¢do n2 738 de
06 de setembro de 2018, estabelece que “a faixa elevada para travessia de pedestres é
um dispositivo implantado no trecho da pista onde o pavimento é elevado, conforme
critérios e sinalizacdo definidos nesta Resolugao, respeitando os principios de utilizacdo
estabelecidos no Volume IV —Sinalizacdo Horizontal, do Manual Brasileiro de Sinalizacdo
de Transito do CONTRAN”. A imagem da Figura 10 apresenta um exemplo de faixa

elevada.

Figura 10 — Exemplo de faixa elevada

Fonte: Diadrio do Transporte (2018).

Outra medida resolutiva sdo as outras técnicas de traffic calming (moderacdo de
trafego), que buscam favorecer o trafego de pedestres. As travessia e intersecdes

elevadas, por exemplo, pode ser uma medida mitigatéria da intersecdo entre a Rua
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Pedro Ramires de Mello e a Rua Araribdia. Com toda a intersecao ao nivel dos pedestres,
se propde o favorecimento dos mesmos, e assim, reduzir a velocidade da circulacdo dos

modos motorizados em toda a drea (exemplo na Figura 11).

Figura 11 — Exemplo de travessias e intersecoes elevadas

Fonte: Iniciativa Global para Cidades de Design (2019).

2.1.1.4. Medida mitigatoria 20.1 — Semaforos para pedestres

Os semaforos ja existentes no entorno do Terminal Urbano possuem apenas dois
ciclos semafdricos, de igual duracdo. Esta condicdo sujeita o pedestre a duas esperas
consecutivas, caso queira realizar travessia nos dois trechos controlados pelo semaforo,
aumentando seu tempo de viagem e diminuindo seu conforto. Esta situacdo tende a ter
sua frequéncia aumentada com a implantacdo do Terminal Urbano, uma vez que este

atraird mais pedestres para seu entorno.

Assim, considerando as diretrizes estabelecidas pela Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, recomenda-se a priorizacdo dos modos de transportes ndo
motorizados sobre os motorizados por meio de programacao de tempo de travessia

especifico para pedestres.

A metodologia desta programacdo é descrita detalhadamente pelo Manual
Brasileiro de Sinalizagdo de Transito - Volume V - Sinalizagdo Semaférica (CONTRAN,
2014), onde é apresentado um exemplo de programacgdo para um cruzamento com

estagio de pedestres, e seu respectivo diagrama de intervalos luminosos. O cruzamento,
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com seus grupos semaféricos, e seu diagrama de intervalos s3o apresentados

respectivamente nas Figura 12 e Figura 13.

Figura 12 - Croqui do cruzamento com distribuicdo dos grupos semaforicos

s
e i: A @1
<] Gl <]
[ qu:l [=
G4
e I A B—
Fay

Fonte: CONTRAN (2014).

Figura 13 - Diagrama de intervalos luminosos para o tempo de ciclo de 140s

Instanta (s} o TH V9 B0 84 65 08 135 138 |120

ﬁ.l.renudaG{GU. |
RuaH(G2) _ 1
Pedestras {G3) | T G

Pedesires (G4) R /:

Ileralos 1 2134 5 [} Lt
Duragao (=) . 75 |4 |t]e 1 33 |32
% do Ciclo 53,6 29|b 28| 78 |b 2TE Z1|e
Estagios 1 2 3 ‘

Fonte: CONTRAN (2014).

2.1.1.5. Medida mitigatéria 20.2 — Melhoria da sinalizacao e do
direcionamento do fluxo de pedestres
Com a modificacdo do uso do solo da Praga Rotary, uma de suas consequéncias
é o desconforto na dindmica urbana local. Para tanto, se propde a melhoria da
sinalizacdo vidria e o melhor direcionamento dos fluxos de pedestres, principalmente

entre a Rua Araribdia e a Rua Pedro Ramires de Mello, por apresentar um grande fluxo
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de circulagdo de pedestres na drea e por ali atrair os usuarios do Terminal Urbano pelo

seu acesso principal.

Como apresentado na secdo 2.1.1.3, uma das medidas para a melhoria do
trafego de pedestre na area sdao as travessias sinalizadas e elevadas. Além disso, se
propde a melhoria da sinalizacdo e do direcionamento do fluxo de pedestres proposto

pelo projeto.

Como analisado no diagndstico na se¢do de pedestres (item 1.9.3), a retirada das
faixas de pedestres existentes no cruzamento da entrada principal do Terminal Urbano
podera gerar conflitos vidrios entre modos motorizados e ativos, caso os pedestres
optem por ndo respeitar a sinalizacdo proposta pelo projeto. Tendo em vista que o
pedestre escolhe o seu caminho pelo trajeto mais curto (prioritariamente), se propde a
readequacdo do projeto para a melhoria da sinalizacdo e o direcionamento dos mesmos.
Para tanto, se propde, a cunho de sugestdo projetual, duas formas de implementacao
das faixas de pedestres na intersecdo em questdo, para que nao se perca, de forma legal,

o direito desses fluxos.

A primeira proposta sugere a permanéncia de parte do comportamento do fluxo
atual, com a conservacdo das faixas de pedestres existentes que oferecem acesso entre
a Rua Pedro Ramires de Mello e o futuro Terminal Urbano. Para o acesso entre o
Terminal e a Rua Araribdia, se propde a realocac¢do da faixa de pedestre para o canteiro
logo a frente da futura entrada principal do Terminal Urbano. Juntamente com essa
proposta se faz necessario o cuidado de avaliar e readequar a sinalizacdo semafdrica e
os tempos de ciclos na intersecdo em questdo. O objetivo dessa proposta é a menor
modificacdo possivel do comportamento dos fluxos de pedestres atualmente. A Figura
14 apresenta, em azul, os locais propostos para a implementacdo das faixas de

pedestres.
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B Faixas de pedestres propostas

Fonte: Elaboragdo propria.

A proposta 02 (Figura 15) objetiva apresentar uma solucdo para a inexisténcia do
acesso entre a Rua Pedro Ramires de Melo e o terreno do futuro Terminal, ndo
contemplada pelo projeto do Terminal Urbano, priorizando o projeto em questdo. Para
isso, propde-se a implantacdo de uma faixa de pedestres ao lado da entrada principal
do terminal (area representada em azul), oferecendo o mesmo direito de acesso nas
duas vias que circundam a edificacdo, mesmo havendo grande modificacbes no

comportamento do fluxo de pedestres atual.

Figura 15 — Proposta 02 para implantagdo de pedestres e direcionamento dos fluxos

Wy

g

[ Faixas de pedestres propostas

Fonte: Elaboragdo prépria.
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Além das proposi¢cOes pontuais apresentadas, salienta-se que deve se tomar o
cuidado de atender aos normativos de sinalizacdo horizontal e vertical estabelecidos

pelo Conselho Nacional de Transito — CONTRAN.

2.1.1.6. Medida mitigatdria 21.2 — Construgao bicicletario no
Terminal Urbano
Considerando ainda a diretriz da Politica de mobilidade Urbana de integragao
entre os modos e servicos de transporte urbano, recomenda-se a instalacdo de
bicicletarios no Terminal Urbano. De acordo com o guia Estacionamentos para bicicletas
“a existéncia de bicicletarios e paraciclos seguros e bem localizados é essencial para
incentivar as pessoas a usarem a bicicleta como meio de transporte” (SUSTRANS, 2007,
p. 1). Diante disso, busca-se propor o incentivo ao uso da bicicleta no municipio através

da implantagdo de paraciclos junto ao Terminal Urbano.

A implantacdo dos paraciclos busca além de incentivar o uso da bicicleta,
promover a acessibilidade aos usudrios ja existentes e a integracdo entre este modo de
transporte ao transporte coletivo urbano. O paraciclo apresenta trés fungdes principais:
escorar a bicicleta, permitir que se possa amarra-la e a ordenagdo do estacionamento

de varias bicicletas ao mesmo tempo.

Para a sua implantag¢ao, recomenda-se o modelo “U invertido” ou Sheffield, por
serem considerados a nivel internacional a melhor qualidade de paraciclos,

representados na Figura 16.

Figura 16 — Exemplo de paraciclo no modelo “U invertido”

.

Fonte: Ativo (2017).
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Para o melhor funcionamento dos paraciclos, recomenda-se alguns
procedimentos na execucdo de sua implantacdo. Deve-se chumbar o paraciclo ao chao,
uma vez que o uso de parafusos pode facilitar a ocorréncia de furtos ou roubos. O
pavimento do estacionamento ndo deve ser liso e escorregadio, independente do
material utilizado, a fim de evitar acidentes. O nivel deve ser, preferencialmente plano,
caso nao seja possivel pode-se apresentar até 5% no sentido longitudinal dos paraciclos,
no entanto, desse ser acrescentada uma barreira de impedimento do deslocamento da
bicicleta. As Figura 17 e Figura 18 apresentam alguns modelos para a implantacao dos

paraciclos.

Figura 17 — Modelo de implantacdo de paraciclo em declividade

S maE T [E%mabima 2] ]
deciividade deciividade ]
CORRETO CORRETO Barrel

ERRADO

Fonte: Guia Para Construgao de Bicicletarios Adequados — Associagao de Ciclismo de Balnedrio Camborit e
Camboriu (ACBC) (2012).

Figura 18 — Modelo de implantagao de paraciclo horizontal
0,80

TUBO ASTM—-A-500
@ 57,2mm
ESPESSURA: 2,0mm 0,40 0,40

0,80 7

0,80

ELEVAGCAO
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Fonte: Fonte: Companhia de Engenharia de Trafego (2015).
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2.1.1.7. Medida mitigatéria 21.3 — Circulacao de ciclistas

Sabendo que a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Lei n2 12.587/2012, tem
como diretrizes a prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e a integracdao entre os modos e servicos de transporte urbano, é
recomendada a implantacdo de infraestrutura de circulacdo especifica para ciclistas. A
aderéncia a este modo de transporte esta intimamente relacionada a seguranca prevista

no trajeto de desejo dos usuarios.

Em consonancia, o estudo de implantacdo de infraestrutura ciclovidria na Av.
Berrini, em S3o Paulo, elaborado por ITDP (2018) conclui que houve forte relagdo de
causalidade entre a implantacdo da infraestrutura ciclovidria e a ado¢do da bicicleta,
uma vez que quase metade dos ciclistas na Avenida Berrini utilizavam a bicicleta ha
menos de 1 ano, data de implanta¢do da rede cicloviaria. Ou seja, houve um aumento

de quase 100% de usudrios deste transporte ativo.

Além disso, o ITDP (2018) realizou ainda uma pesquisa com os ciclistas de duas
vias de S3o Paulo, as avenidas Berrini e Ibirapuera, visando definir quais elementos sao
mais importantes para estimulo do uso de bicicleta como meio de transporte. Os

resultados desta pesquisa sdao apresentados na Figura 19.
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Figura 19 - Resultado de pesquisa ao usuario de ITDP (2018)
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Fonte: ITDP (2018).

Entende-se por infraestrutura de circulagao cicloviaria, ciclovias, ciclofaixas e vias
compartilhadas, em ordem decrescente de seguranca proporcionada ao ciclista. Assim,
considerando o objetivo final de criacdo de uma rede cicloviaria conectada e integrada
no municipio, pode-se implantar ciclovias em vias de maior fluxo de veiculos
motorizados, principalmente caso haja fluxo intenso de veiculos pesados, as ciclofaixas
em vias com menor fluxo de veiculos motorizados e as vias compartilhadas em vias com
baixo fluxo de veiculos motorizados e sem espaco para acréscimo de faixa exclusiva para
bicicletas. Além disso, assim como sera detalhado no item 2.5.1.6, é importante também

a instalacdo de estacionamentos para bicicletas ao longo da nova rede cicloviaria, com
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priorizacdo de locais proximos aos pontos de 6nibus, visando integrar os modos de

transporte.

2.1.2. Medidas compensatorias

2.1.2.1. Medida compensatdria 15.1 — Memorial da histéria da
Praca Rotary no Terminal Urbano
Diante da modificacdo no uso do solo na Praca Rotary com a implantacdo do
Terminal Urbano havera perda da identidade local atual, como também a modificacao
das caracteristicas da paisagem urbana da drea. Além disso, a retirada do ponto de taxi
da praca ira ocasionar também a perda da identidade local para com os taxistas, uma
vez que estes apresentam uma histéria de afetividade com o espaco, sendo eles os

responsaveis pelo plantio da grande maioria das arvores existentes na Praca Rotary.

Como medida compensatdria dessa causa irreversivel ao espagco em questdo, é
proposta a realizacdo de um memorial no terminal que conte a histéria da regido,
relatando a histéria antes do terminal e os motivos para a mudanc¢a da histéria do
espaco, sendo aberto ao publico usudrio do terminal, permanecendo registrada a

histdria desse espaco.

Com o objetivo de exemplificar propostas semelhantes como essa, a prépria
praca central Presidente Vargas do municipio dispde de um memorial histérico
apresentando a histdria do local antes da construcao da praga. Como palco de diferentes
manifestacdes populares iniciada na década de 1930, quando a cidade ainda era vila, o
memorial resgata a histéria desse espaco trazendo a populacdo clareza sobre o processo
histérico do espaco e da cidade em si. A cunho de exemplificacdo, a Figura 20 e Figura

21 mostra o memorial existente na praca no periodo diurno e noturno.
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Figura 20 — Memorial histérico na Praga Presidente Vargas
- ‘p;.ﬂ R

Fonte: Prefeitura Municipal de Pato Branco (2015).

Outro exemplo de memorial histérico, é por meio de monumento. Préoximo ao
municipio de Pato Branco, Sdo Miguel do Oeste adotou um monumento como memorial
histérico aos Pioneiros, em homenagem aos imigrantes que colonizaram a cidade,

exemplificado na Figura 22.
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Figura 22 — Memorial dos Pioneiros no municipio de Sdo Miguel do Oeste

Fonte: Folha do Oeste (2018).

Neste sentido, sdo apresentados exemplos da possibilidade de desenvolvimento
para um memorial para a Praca Rotary a nivel municipal, tendo em vista a importancia
de preservacao da memdria do espaco urbano, considerando que a “meméria é um dos

alicerces que da sentido a vida” (FUNDACENTRO, 2019).

2.1.2.2. Medida compensatéria 18.1 — Compensacao das
arvores retiradas na Praca Rotary
Diante da retirada das arvores ndo nativas na Praca Rotary para a implantacao
do Terminal Urbano, mesmo que de forma simbdlica, ocorrerd uma diminuicdo na
cobertura florestal. Neste sentido, o estudo busca compensar essa destituicdo, propde-
se assim, plantar a quantidade de arvores retiradas em outra localizacdo, em
conformidade com o Plano de Arborizacdo Urbana de Pato Branco. A cunho de
sugestoes, propde-se o replantio nas proximidades da area afetada ou em localidades

gue carecem de arvores no espaco urbano.

Nas proximidades da Praca Rotary, uma area passivel de plantio de algumas
dessas arvores por disporem de poucas, atualmente, é a praca Santos Dumont (Figura
23), localizada na Rua Tamoio com a Rua Caramuru, local identificado também como

passivel de realocacdo do equipamento da academia ao ar livre.
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Figura 23 - Sugestao da praga Santos Dumont para plantlo de arvores proxmo ao Terminal Urbano

RrefeituralMunic
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*

Fonte: EIaborgéo prépria

Como sugestdao para o plantio em areas carentes que possuem rendimentos
baixos, propde-se as areas mais periféricas e que dispdem dos menores rendimentos
em relacdo aos outros locais do espaco urbano, como uma forma de incentivar o
caminhar e a permanéncia dessas pessoas no espaco publico. Além disso, essa medida
visa fomentar o incentivo a criacdo de espacos de permanéncia e lazer no espaco publico
nessas areas, oportunizando o acesso a essas atividades para os residentes locais. A
Figura 24 aponta as areas prioritarias por serem areas de rendimentos mais baixos,

destacadas em amarelo.
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Figura 24 — Areas de baixa renda com prioridade para o plantio de arvores — destaque contorno em
amarelo

Prioridade para plantio de
arvores em areas de renda baixa

Fonte: Elaboragdo prépria. Dados do IBGE (2010).

2.1.2.3. Medida compensatodria 20.1 — Semaforos para pessoas
com deficiéncia visual
A Lein?210.098, de 19 de dezembro de 2000, estabelece normas gerais e critérios
basicos para a promocao da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com

mobilidade reduzida, e em seu artigo 92 estabelece:

“Os semaforos para pedestres instalados nas vias publicas deverdo estar
equipados com mecanismo que emita sinal sonoro suave, intermitente e sem
estridéncia, ou com mecanismo alternativo, que sirva de guia ou orientagdo
para a travessia de pessoas portadoras de deficiéncia visual, se a intensidade
do fluxo de veiculos e a periculosidade da via assim determinarem” (LEl N2
10.098/2000).

Além disso, a Resolugdo CONTRAN n2 704, de 10 de outubro de 2017, estabelece
os padrdes e critérios para sinalizacdo semafdrica com sinal sonoro para travessia de
pedestres com deficiéncia visual, onde, em seu inciso lll do artigo 62 apresenta

especificacbes dos sinais sonoros, exposta no Quadro 5.
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Quadro 5 - Especificagdo de sinais sonoros
Momento Intermiténcia Duragao Frequéncia

60 ms (2

Para o sinal sonoro de localizagéo 0,5 Hz (1 cicloacada 2s) ms)

950 Hz (£ 10 Hz)

Para o sinal sonoro de inicio do tempo
de travessia (silvo inicial do tempo de
verde do foco do pedestre)

2000 Hz (+ 10 Hz),
decrescendo gradativamente
até 500 Hz (+ 10 Hz)

1 pulso Unico, antecedendo | 160 ms (£ 5
o sinal sonoro de travessia ms)

Frequéncia Modulada: 2000

Para o sinal sonoro de travessia (tempo Hz (+ 10 Hz) + 500 Hz (£10

1 Hz (1 ciclols) 160 ms (x5

de verde do foco de pedestre) ms) Hz)
e e ononte o5 | e Nosaca: 2
) . P 2 Hz (2 ciclo/s) - Hz (£ 10 Hz) + 500 Hz (x10
vermelho intermitente do foco de ms)

Hz)

pedestre)

Fonte: CONTRAN (2017).

2.1.2.4. Medida compensatéria 22.1 — Reutilizagao dos
equipamentos da Praga Rotary em outros espacos de
permanéncia
A Praca Rotary, como ja mencionado em relatério, além de apresentar a
populacdo areas arborizadas de estar, também conta com a academia ao ar livre. Esta
apresenta 17 equipamentos para exercicios, dispostos em aproximadamente 200m? da
praca. Considera-se que a importancia destes equipamentos reflete principalmente na
populacdo idosa, que é sua maior utilizadora e muitas vezes depende da academia para

suas atividades fisicas diarias.

A fim de minimizar os impactos negativos gerados pela remocdo dos aparelhos,
além de evitar que estes, que apresentam boas condicdes de uso, sejam desperdicados,
sugere-se que 0s mesmos sejam transferidos para outra localidade. De forma a
possibilitar que os mesmos antigos usuarios ainda possam utilizar os equipamentos da
academia, sugere-se que o local de transferéncia seja préximo ao terreno da Praca do

Rotary, evitando longas distancias que os desestimulariam.

Como uma opcao vidvel, sugere-se o terreno da Praca Santos Dumont (Figura
25). Esta encontra-se a aproximadamente 170m de distancia da Praca do Rotary,
distancia aceitavel para uma caminhada rapida. Além disso, possui um gramado onde

poderiam ser implantados os equipamentos, sem a necessidade de grandes obras.
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Uma vez que a praga atualmente ndo apresenta grandes atrativos para
permanéncia, fora a casa do artesanato, imagina-se que a implantacdo da academia ao
ar livre pode trazer impactos positivos a localidade, além de minimizar os impactos

negativos gerados pela remocdo desta da Praca Rotary.

Figura 25 - Praga Santos Dumont vista pela Rua Itacolomi

Fonte: Google StreetView (2012).

2.1.2.5. Medida compensatdria 22.2 — Incentivo de atividades
de permanéncia e lazer na AID
Uma vez retirada a Praca do Rotary, ocorrera uma inevitavel diminui¢ao na oferta
de espacos de lazer na cidade. Este fato sera sentido principalmente pelos moradores
do entorno da regido, sendo estes os que provavelmente utilizavam dos espacos da

praca com mais frequéncia em seu dia-a-dia.

De forma a compensar esta perda quantitativa e qualitativa de espacos de
integracdo, sugere-se a “adoc¢do” de areas na AID do Terminal Urbano, e nestas,
fomentar atividades de cultura, lazer e estar, atividades que poderiam ser absorvidas
pelos antigos usudrios da Praca Rotary. Estas acdes poderiam ser a promocao de eventos
recreativos, realizacdo de reformas pontuais em equipamentos e vias ja existentes, ou a

prépria promogao de novas pragas em terrenos ociosos da AlD.

Como proposta, selecionou-se trés locais ja consolidados como areas de lazer,
onde essas pequenas intervencgdes poderiam ser implantadas, além de trés locais
atualmente ociosos, onde poderia ser proposto a construgdo de novos equipamentos,

assim como demonstra a Figura 26.
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Figura 26 - Mapa de pontos focais para intervengao

A praca Presidente Vargas, juntamente a praca da Paréquia Sao Pedro Apdstolo,
sdo equipamentos de maior porte e infraestrutura. Para estes locais, sugere-se o
aproveitamento da extensa drea para a promocao de eventos, podendo ser atividades

esportivas, gastrondmicas, musicais, etc.

Para a praga Santos Dumont, onde encontra-se a Casa do Artesanato, por esta
ser menor e apresentar menos infraestrutura, sugere-se a possibilidade de pequenas
reformas, aprimorando os espacos de estar existentes. Uma possibilidade, de baixo
custo, mas que agrega espacos qualitativos sem necessidade de grandes areas, é a
criacdo de parklets urbanos, como demonstra a Figura 27. Estes caracterizam-se como
extensdes temporarias dos passeios publicos, realizados por meio da implantacdo de
uma plataforma sobre a area antes ocupada pelo leito carrocavel da via publica. Este
equipamento, conforme o Art. 2° do Decreto Municipal de Sdo Paulo n° 55.045/14, deve
ser equipado com bancos, floreiras, mesas e cadeiras, guarda-soéis, aparelhos de
exercicios fisicos, paraciclos ou outros elementos de mobiliario, com funcdo de

recreacao ou de manifestacdes artisticas.
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Figura 27 — Modelo de implantagdo de parklets

Fonte: Prefeitura de Sdo Paulo (2014).
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ANEXOS

Anexo 1 — Ata sobre a retirada do terreno da Praga Rotary da Area Socio Ambiental — AESA do Plano
Diretor vigente — destaque para o assunto referido

Ata n°. 20

Aos 28 (vinte e oito) dias do més de novembro de dois mil e dezenove, as 14h15min,
na sala de reunides do Largo da Liberdade, nesta cidade de Patoc Branco, foi realizada
a reunido dos membros do COPLAN — Conselho do Plano Diretor de Pato Branco que
contou com a presenca de 18(dezoito) Conselheiros representande as entidades
conforme assinatura na Lista de Presenca em anexo a qual é parte integrante desta
ata. A reunido teve a seguinte pauta conforme convocacgéo: |. — Analise da proposta
do Projeto de Lei 131/2019 de autoria do Vereador Carlinho Antonio Polazzo, que
Cria o Programa "Caminhos da Escola", com o objetivo de disciplinar a
prioridade absoluta de vias para recebimento dos servigos publicos essenciais a
seguranga e acessibilidade aos estudantes que se dirigem as instituicées de
ensino, utilizando as cal¢cadas, as quais, terao prioridade na execu¢do de
servigos publicos; Il.- Andlise da proposta do Projeto de Lei 71/2019 de autoria
do Vereador Carlinho Antonio Polazzo, que estabelece a area escolar de
seguranca, correspondente a 100m dos portées das escolas e CMEIS, como
espa¢o de prioridade especial do poder publico municipal na manutengdo de
iluminagdo puablica, pavimentagdo de ruas e manutencdo de calcadas,
manutengao permanente de faixas de travessia de pedesires, semaforos e
redutores de velocidade e outras acées descrifas no referido projefo de lei; 1ll. -
Assuntos diversos; O Presidente do COPLAN saudou os presentes e pés em
discusséo e aprovagdo o item | da pauta, e passou a informar aos presentes que o
referido projeto de lei traz em seu texto obrigatoriedade para atos administrativos que
sdo proprios do Executivo Municipal, da sua tomada de decisdes em relagao &
politica urbana do Municipio. Apds varias manifestacées dos presentes, o Sr.
Presidente pos em votacado o referido Projeto de Lei 131/2019, e o mesmo foi
desaprovado, reprovado por unanimidade pelos presentes com direito a voto. Dando
sequéncia a reunido, o Sr Presidente pds em discussao o item Il da pauta referente a
analise do Projeto de Lei 71/2019. Apds as devidas explicagdes e questionamentos
dos presentes, o Sr Presidente pos o referido projeto em votacao e o mesmo foi
também desaprovado, reprovado por unanimidade pelos presentes com direifo a
voto. Ato continuo, ¢ Sr Presidente passou a discussdo do item I da pauta o qual se
refere a assuntos diversos, informando a seguir que possui 0s seguintes assuntos
para serem analisados e aprovados como assuntos diversos, conforme segue
descritos na forma de numerais cardinais: 1) EIV - Estudo de Impacto de Vizinhanga
para a construcao do Nove Edificio da Prefeitura que sera edificado na nova Zona de
Expansac Central 1 — ZC-1 delimitada no “Anexo IV - Mapa de Zoneamento Urbano”,
o qual foi analfisado e explicado aos presentes por se tratar de um Loteamento Novo
feito com o proposito de implantar a edificagcdo e fazer a ligagdo da Avenida da
Inovagdo, & av Tupi na entrada da cidade. Também ao loteamento onde esta sendo
edificado o “Pato Branco Shopping”. Neste contexio, para a implantagdo do nove
shopping e a criagdo dos novos loteamento ja foram analisados os estudos de Impacte
de vizinhanga, sendo assim foi aprovado por unanimidade pelos presentes com direito
a voto a ndo necessidade de fazer o Estudo de Impacto de Vizinhanga para a
implantagao da Nova prefeitura; Ato continuo, o Sr Presidente informou acs presentes
o assunto diverso numero 2 que é o seguinte: 2) Em vista de ser verificado no “Anexo
Vil — Mapa de Zonas Especiais” da LUPA a descricdo de AESA —Area Especial Socio
Ambiental com muitas divergéncias com a referida Lei, o Sr Presidente pos o assunto
em discussao nesta reunido com a proposta de que todo projeto a ser aprovado nas
referidas areas sejam analisados e votados pelo Coplan, ten jdo aprovado por
IS

fl
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unanimidade dos presentes com direito a Voto; Ato continuo o Sr Presidente pos em
votagdo o terceiro item dos assuntos diversos conforme segue: 3) Anuéncia do
COPLAN para retirar a delimitagdo da AESA- Area socio ambiental do Mapa Anexo VI
o terreno onde esta situado o atual edificio da Prefeitura Municipal de Pato Branco
devido a0 mesmo atualmente nZo possuir as caracteristicas exigidas, posto que ja
existe uma edificagdo e a Administragdo atual possuir um estudo de um terminal
urbano central no referido local que atendera a contento toda a populagdo. Apds os
devidos esclarecimentos e manifestagdes dos presentes, a proposta foi aprovada por
unanimidade pelos presentes com direito_a voto. E _ndo _havendo mais nada a ser
tratado, o Senhor Presidente encerrou a reuniao e determinou a mim, Carlos R. G.
Lins, secretario executivo do COPLAN, que digitasse a presente ata, a qual segue
assinada juntamente com o Senhor Presidente & relacao de presengas em anexo.

P,
e *./.‘\
ﬂi =
A -\
Emergoyt Catlos/ Michelin Carlos R.G\Lins
Presiderite do COPLAN } Secretario Executivo
\ / fl

Obs: Fazem parte integrante da presente Ata a Lista de Presencgas fls. 1e 2]

Fonte: Prefeitura Municipal de Pato Branco (2019).
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Anexo 2 — Proposta de readequacdo do terreno onde sera implantado o Terminal Urbano

Proprietario:

Atestamos, scb as penas da lei, serem verdadeiras todas
as informagdes constantes na planta e memorial descritivo,
e que indicamos as divisas para o responsavel técnico.

Municipio de Pato Branco
76.995.448/0001-54

Confrontante:
Concordamos com as medidas apresentadas neste memuriall
descritivo aqui apresentado, nos espagos em que o imével

aqul identificado faz cenfrontagdo com o imdvel de nossa
propriedade.

Municipio de Pato Branco
76.995.448/0001-54

ZARIMEOS P.MP.B SECAETARIA CE PLANEAMENTO URBANG.

PATO BRANCO
Secretaria de Planejamento Urbano

MUNICIPIO DE

Jeverscn Longaretti
CREA-PR 1

Relficacdo de drea Uirbana (STTUAGAD PROPOSTA) ] AREATOTAL PRANGHA
ESPECIFICAGAD: 1.584,10 m?
Retifigagdo do Lote 02 da Quadra 1227, matriculado Sab o N° 38.736 da 2° Oficio de Registro Geral
ta Yg. onde apds o processo passira 8 denominar-se Lote 02 da Guadra 1227 com drea de PRANCHA
10 e, i) 2
ESCALA 2 2
1:1000
3 Amblsnd PROPRIETARID — -

devarson Longaretti 230172000

Akl

IMPRESSO EM 23/01/2020

rbano@patobranco.pr.gov.j

Z\DVBEC'RETIFICAGAD QUADRA PREFEITURA dwg

Fonte: Elaboragdo propria.
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