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FEPESE

APRESENTACAO

Os estudos referentes a elaboracdo do Estudo de Impacto de Vizinhanca —EIV de
Pato Branco - PR, objeto do Contrato de Prestagdo de Servigco n2 205/2019/GP e da
Dispensa de Licitagdo n279/2019, firmados entre o Municipio de Pato Branco - PR e a
Fundacgado de Estudos e Pesquisas Socioecondmicos (FEPESE) compreendem a execugao
de servicos, pesquisas, e estudos de campo na area urbana do Municipio de Pato Branco,
abarcando o levantamento e estruturacdo de informacdes, o diagndstico, a avaliacdo, e
a proposicao de medidas mitigatdrias e compensatdrias para a implementagado do novo

terminal urbano de transporte coletivo do municipio de Pato Branco, Parana.
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Introducao

O EIV consiste no detalhamento dos impactos positivos e negativos gerados no
entorno imediato de uma area urbana por um determinado empreendimento a ser

implementado.

O Estatuto da Cidade, Lein2 10.257/2010, apresenta o EIV como um instrumento
de planejamento urbano, este apresentado pela lei como uma forma de “contemplar os
efeitos positivos e negativos do empreendimento ou atividade quanto a qualidade de
vida da populagdo residente na area e suas proximidades” (ESTATUTO DA CIDADE,
2010).

Corroborando com os estabelecimentos dispostos pelo Estatuto da Cidade, o
Plano Diretor Municipal de Pato Branco, Lei Complementar n2 28 de 27 de junho de
2008, revisado em 2011, dispde sobre este instrumento como uma obrigatoriedade para
empreendimentos que gerem algum tipo de impacto. Os normativos desta lei sobre o
EIV se encontram nos artigos 181, 182 e 183, e é definido por esta Lei como um
instrumento de andlise para subsidiar as licencas de empreendimentos ou atividades
publicas ou privadas para a sua devida instalacdo ou operacdao (PATO BRANCO (PR),
2011).

Além do Plano Diretor Municipal, Pato Branco dispde de uma lei especifica sobre
o EIV, Lein23.587, de 13 de maio de 2011, apresentando um maior detalhamento sobre
os estabelecimentos para a elaboracdo de um EIV, e conceituado como “um instrumento
de anadlise para subsidiar o licenciamento dos empreendimentos ou atividades publicas
ou privadas, que na sua instalagdo ou operagao possam causar grande impacto urbano

e ambiental” (PATO BRANCO (PR), 2011).

Este estudo foi desenvolvido com o objetivo de investigar e identificar os
impactos causados pela futura implantacdo do Terminal Urbano de Pato Branco,
projetado para ser implantado na Praga Rotary, localizada entre as Rua Pedro Ramires
de Mello, Rua Araribdia e a Rua Caramuru, no bairro Centro e ao lado do edificio da

Prefeitura Municipal.
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O estudo estd estruturado em duas partes:

I.  Os estudos especificos destinados a obtencdo do conhecimento necessario para

a aplicacdo da analise dos impactos positivos e negativos da implantagdo do

terminal urbano foram:

Sn e a0 T

j-

Caracterizacdo geral da cidade;
Delimitacdo das areas de influéncia;
Descricdo detalhada do empreendimento;
Demografia;

Aspectos ambientais;

Equipamentos urbanos e comunitarios;
Uso e ocupacgdo do solo;

Valorizagdo imobilidria;

Paisagem urbana e cultural, e;

Trafego e transporte coletivo.

Il.  Andlise dos impactos positivos e negativos provenientes da implantacdo do

ter

a.
b.

minal urbano:

Matriz de avaliagdo de potenciais impactos sobre a vizinhanga;
Medidas mitigatdrias e medidas compensatdrias.

EIV - PATO BRANCO
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1. Levantamento das informacoes e
diagnéstico

1.1.CARACTERIZAGAO GERAL DA CIDADE

O municipio de Pato Branco esta localizado ao sudoeste do estado do Parang,
proximo a divisa com o estado de Santa Catarina, na microrregiao de Pato Branco, como
se observa na Figura 1. Encontra-se na Latitude 26°13'43.04"S e Longitude
52°40'24.40"0, em altitude de 760m. Segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica, sua area total é de 539,087 km? (IBGE/2018), com densidade demografica de
134,25 habitantes por km? (IBGE/2010). De acordo com os dados estimados do IBGE
para o ano de 2019, a cidade possui 82.881 habitantes, sendo destes 48,34% homens e
51,66% mulheres.

Figura 1 - Localizagcdo do municipio de Pato Branco
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Legenda
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8 o
1:2500000
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Fonte: Elaboragdo prépria.
No que diz respeito ao desenvolvimento humano, Pato Branco, segundo os
dados do Atlas do Desenvolvimento Humano no Brasil (2010), possuia o indice de
Desenvolvimento Humano Municipal - IDHM 0,782. A cidade se destaca regionalmente

por ser um polo de educacdo, apresentando mais de 90 cursos superiores. Além disso,
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sua economia voltada aos setores de informatica e eletroeletrdnicos a transformam
num pequeno centro tecnoldgico industrial, onde estdo presentes mais de 100

industrias de softwares.

A cidade, de acordo com os dados de 2016, ocupava o 4° lugar do Parana no
indice Firjan de Desenvolvimento Municipal (IFMD). Este faz 0 acompanhamento anual
do desenvolvimento socioeconémico dos municipios brasileiros em trés areas de
atuacdo: emprego/renda, educacdo e satde. No ranking nacional, Pato Branco ocupava

0 19° lugar, sendo lider da regido sudeste do Parana.

1.2.DELIMITAGAO DA AREA DE INFLUENCIA

Para a delimitacdo da drea de influéncia, foi adotada como parametro a
resolucdo do CONAMA (Conselho Nacional do Meio Ambiente) 349, artigo 22, o qual

dispGe sobre a delimitacdo da area de influéncia em trés recortes especificos (Figura 2):

Figura 2 - Esquema de delimitacdo da area de influéncia

ADA AID All

Area de Influéncia Afetada Area de Area de
Influéncia Direta Influéncia
Indireta

Fonte: Elaboragdo prépria.

A drea de influéncia diretamente afetada — ADA — se define como a drea de
implantacdo do empreendimento e é aquela diretamente afetada pela intervencdo. Esse
recorte inclui a estrutura de apoio do empreendimento, bem como as vias de acesso
imediato de uso. E entendida como aquela do entorno imediato que podera sofrer
impactos diretos da operacdo e implantacdo do empreendimento, principalmente
aqueles relacionados ao aumento da emissao de gases, ruidos e alteracao do cotidiano

local.

A drea de influéncia direta — AID — é a drea geografica que serd afetada
diretamente pelos impactos decorrentes da operacdo do empreendimento. A sua
delimitagdo é decorrente das caracteristicas sociais, econémicas, fisicas e bioldgicas do

local e suas particularidades.
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A area de influéncia indireta — All — é entendida como o territdrio afetado pelo

empreendimento, no entanto, os impactos e efeitos

decorrentes de sua implantacao

sao considerados menos significativos. Esta area tem o objetivo de analisar, de forma

sucinta, a insercao regional do empreendimento.

Para o EIV do Terminal Urbano de Pato Branco foram delimitados esses trés

recortes como areas de influéncia do empreendimento.

1.2.1. Area de influéncia diretamente afetada —

ADA

Com o intuito de investigar e entender quais serdo os impactos positivos e

negativos da implanta¢ao do Terminal Urbano, a ADA pelo empreendimento foi definida

como a area que se encontra em um raio de 200 metros do local de implantacdo, sendo

este configurado por uma quadra e meia da Praga Rotary. A ADA foi estudada com mais

detalhamento quanto aos aspectos positivos e

negativos oriundos do futuro

empreendimento. A Figura 3 representa o raio de influéncia da ADA.

Figura 3 — Area de influéncia diretamente afetada — ADA - raio de 200 metros do empreendimento

T

T
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Fonte: Elaboragdo prépria.

1.2.2. Area de Influéncia Direta — AID

A AID é representada pelo recorte do bairro Centro de Pato Branco, definida para

investigar

e entender

(o)

possiveis

impactos

decorrentes da operagcdo do

12

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA



FEPESE

empreendimento, sendo este recorte para estudos dos aspectos sociais, econémicos,

fisicos e bioldgicos, entre outros (Figura 4).

Figura 4 — Area de influéncia direta— AID — bairro Centro
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Fonte: Elaboragao prépria.

1.2.3. Area de Influéncia Indireta — All

A All foi definida pelo raio de 50 metros das vias que passam as rotas de
transporte publico coletivo, sendo caracterizadas por uma quadra de cada lado na via,

considerando que a passagem de transporte publico por essas rotas afeta indiretamente

a dindmica urbana do local (Figura 5).
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Figura 5 — Area de influéncia indireta— All - linhas do transporte publico coletivo
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Fonte: Elaborag3o propria.

1.3.DESCRIGAO DETALHADA DO EMPREENDIMENTO

1.3.1. Objetivos gerais e especificos

O EIV do Terminal Urbano de Pato Branco objetiva apresentar os estudos de
impactos na area de vizinhanca do empreendimento, visando fornecer subsidios
técnicos ao poder publico para a tomada de decisdo a possivel viabilidade de
implanta¢dao do novo Terminal Urbano de Transporte Coletivo na Praga Rotary. O estudo
se propde a identificar os impactos positivos e negativos decorrentes dessa futura
implantacdo, apresentando as possiveis medidas mitigatdorias e compensatorias,
atendendo também aos normativos da Lei do Plano Diretor Municipal, Lei n2 28, e a Lei
n? 3.587, que dispde sobre os normativos especificos do Estudo de Impacto de

Vizinhanca.

A Lei do Plano Diretor, que foi instituida no dia 27 de junho de 2008, contempla
em seu artigo 183 o contelddo minimo para o estudo do EIV e viabilidade do

empreendimento:

I. Descricdao detalhada do empreendimento;
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Il. Delimitacdo das areas de influéncia direta e indireta do empreendimento ou
atividade, considerando entre outros aspectos;
lll. Adensamento populacional;
IV. Equipamentos urbanos e comunitarios;
V. Uso e ocupacgdo do solo;
VI. Valorizacdo imobiliaria;
VIl. Geracdo de trafego e demanda por transporte coletivo;
VIIl. Ventilacdo e iluminagao;
IX. Paisagem urbana e patrimdnio natural e cultural;
X. Descricdo detalhada das condi¢cGes ambientais.

1.3.2. Localizagao e caracterizagao técnica

O novo empreendimento publico destinado a ocupag¢do do Terminal Urbano do
municipio de Pato Branco estd localizado no bairro Centro, entre as Ruas Caramuru,
Araribdia e a Rua Pedro Ramires de Melo, uma area com caracteristica topografica de
terreno plano, nas coordenadas geograficas: latitude 26°13'43.04"S e longitude

52°40'24.40"0 (Figura 6).

O Terminal é projetado para ser implantado ao lado da Prefeitura Municipal,
onde hoje a drea é ocupada como uma praga, com espacos de permanéncia, mobilidrio
urbano bem distribuido (iluminacdo para pedestres, lixeiras, telefone publico, e etc.),
ponto de taxi, academia ao ar livre e uma arborizagao urbana suficiente para a oferta de

sombras aos usuarios em determinados momentos do dia.

O projeto de construcdo do Terminal Urbano nesta area propde uma maior

acessibilidade, conforto e integragao entre as linhas de 6nibus para seus usuarios.

EIV - PATO BRANCO 15
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Figura 6 — Mapa da localiza¢gdo do Terminal Urbano de Pato Branco - PR
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Fonte: Elaborag3o propria.

Por ser uma area bem localizada em termos de conexdes vidrias e proximidade

com os principais comércios e servicos da cidade, a praca é bem utilizada diariamente.

E visto pessoas caminhando de forma transitéria, como parte de algum trajeto

especifico, e como permanéncia, utilizando os bancos, gramados e os equipamentos da

academia ao ar livre.

A praga apresenta, aparentemente, uma boa infraestrutura e manutengdo. A

calcada é bem pavimentada, e existe uma tentativa de atendimento as pessoas que

apresentam deficiéncia visual, com a implantacdo de pisos tateis em alguns pontos nas

calcadas da praca. Assim como é vista uma dimensao consideravelmente confortavel

para a transito de pedestres nas calcadas. A Figura 7 apresenta o registro fotografico das

caracteristicas atuais praca observada pela Rua Pedro Ramires de Melo, e a Figura 8,

uma imagem da praca observada pela Rua Araribdia.

16
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Fonte: LabTrans (2019).

Figura 8 — Imagem da area de implantagdo do terminal urbano - vista da Rua Araribdia

Fonte: Google Street View (2018).
1.3.2.1. Identificacao do empreendimento

O terreno previsto para a implantacdo do Terminal Urbano Central de Pato
Branco estd localizado no lote 02 da quadra n° 1227, aos fundos da edificacdo da
Prefeitura Municipal da cidade. A &rea total do lote compreende em 1.167,64 m?,
enquanto a area construida se prop&e a preencher 679,36 m? (Quadro 1). O projeto foi
elaborado pela Prefeitura Municipal, disponibilizando além do projeto arquitetdnico, os
projetos complementares: elétrico, hidrossanitario, prevencdo contra incéndio,

telefone e légica, e projeto de ar condicionado.

EIV - PATO BRANCO 17
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Quadro 1 — Caracteristicas gerais do empreendimento
CARACTERISTICAS GERAIS DO EMPREENDIMENTO
NOME Terminal urbano central de Pato Branco

ORGAO EXECUTOR Prefeitura Municipal de Pato Branco
AREA A SER 2
CONSTRUIDA 679,36 m
AREA DO LOTE 1.564,10 m2
Rua Araribdia e Rua Pedro Ramires de Melo, Bairro Centro — Pato Branco —
ENDEREGCO ,
Parana

TERRENO Lote 02 — Quadra 1227

Fonte: Projeto arquitetdnico Terminal Urbano — Central (2019).
1.3.2.2. Projeto Arquitetdnico

O projeto possui apenas um pavimento e foi desenvolvido em planta com uma
forma caracterizada pela letra “A”, disposta na esquina da praca Rotary de forma a criar
um pdatio interno ao empreendimento, preservando as Araucarias e o Guapuruvu ja

existentes no terreno (Figura 9).

Figura 9 - Implantagao do Terminal Urbano Central, com realce para a area edificada

[ ] £
+  Area edificada

Fonte: Projeto arqiteténico Terminal Urbano —Cntrél (019).

Desenvolvido em 8 pranchas, o projeto arquiteténico dispde de planta de
situacdo, planta de implantacdo, planta baixa com detalhamentos, cortes e fachadas,
bem como perspectivas de projecao do futuro. O Quadro 2 apresenta o contetdo do

projeto e a escala adotada para a sua apresentacao.
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Quadro 2 — Conteudo do projeto arquitetonico
CONTEUDO DO PROJETO ARQUITETONICO |
Planta de situagdo — escala

2:7:\\[ed; VSl Mapa de Pato Branco, Planta de Situagdo e Perspectivas gerais

1:500
PRANCHA 2 Planta de implantagdo e detalhamento das calgadas Escala 1:200
PRANCHA 3 Planta de cobertura Escala 1:75
PRANCHA 4 Planta baixa e quadro de esquadrias Escala 1:75
PRANCHA 5 Cortes e perspectiva da entrada do terminal Escala 1:75
PRANCHA 6 Fachadas Escala 1:75

Cortes — escala 1:50,
detalhes — escala 1:25
Planta baixa — escala 1:100,
detalhes — sem escala

PRANCHA 7 Cortes esquematicos, detalhamento e perspectivas

PRANCHA 8 Planta baixa — drea técnica, detalhamento e perspectivas

MEMORIAL Memorial descritivo contendo a descri¢do da edificagdo, convengdes preliminares,
DESCRITIVO Os servigos a serem executados e a descrigdo dos projetos complementares.

Fonte: Projeto arquitetdnico Terminal Urbano — Central (2019).
A drea construida do empreendimento é de 679,36m?, no entanto, a area de
projecdo do edificio é de 1.073,39m?, apresentando uma area permeavel de apenas
128,27m?, o que compreende em 30,77% da taxa de permeabilidade. A taxa de

ocupacao é de 68,63%, e o coeficiente de aproveitamento 0,43 (Quadro 3).

Segundo a Lei de Uso e Ocupagdo do Solo, Lei n2 46/2011 (que se encontra
melhor detalhada na secdo 1.3.3.5), no artigo 156 é disposto sobre os parametros
urbanisticos que definem a forma de ocupac¢ao do espago na Zona Central Consolidada
— ZCC, local de implantagdao do Terminal Urbano. A lei estabelece o coeficiente de
aproveitamento maximo como 5,0 para essa zona, a taxa de ocupag¢ao de 90% e a taxa

de permeabilidade minima como 15% da area do terreno.

Quadro 3 — Quadro de caracteristicas gerais do empreendimento
QUADRO DE CARACTERISTICAS GERAIS
Area do lote 1.564,10 m?
Area construida 679,36 m?
Area da projegio do edificio 1.073,39 m?
Taxa de permeabilidade 30,77 %
Area técnica 679,36 m?
Barrilete 19,69 m?
Caixa d’agua 6 m?
Altura maxima a construir 8,35m
Taxa de ocupacgao 68,63 %
Coeficiente de aproveitamento 0,43
Fonte: Projeto arquiteténico Terminal Urbano — Central (2019).

O empreendimento sera construido em alvenaria e estrutura metalica, em uma
Unica etapa de construcdo com os seguintes ambientes: espaco de circulacdo e espera,
area de embarque e desembarque, sala do consércio, copa, WC funcionarios, servidor,

depdsito, WC sanitdrios feminino e masculino, PCR feminino e masculino familia, drea
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de alimentacdo e area técnica. O Quadro 4 fornece a descricdao de cada ambiente

proposto para compor o Terminal Urbano, como também, a area de cada ambiente.

Quadro 4 — Programa de necessidade do empreendimento e area dos ambientes’
QUADRO DEOS AMBIENTES E AREAS

WC Masculino ‘ 15,07 m?
PCR Masculino e familia ‘ 5,02 m?
WC Feminino | 12,23 m?
PCR Feminino e familia ‘ 5,05 m?
WC funcionarios ‘ 2,74 m?
Hall 1 | 2,5 m?
Hall 2 2,5m?
Nicho 1 1,19 m?
Nicho 2 1,19 m?
Area de alimentagdo | 21,86 m?
Depdsito \ 3,87 m?
Copa funciondrios | 7,02 m?
Servidor | 5,93 m?
Sala consércio 29,58 m?
Copa 4,31 m?
Circulagio total 568,16 m?
TOTAL 688,22

Fonte: Projeto arquitetdnico Terminal Urbano — Central (2019).

Em relacdo as caracteristicas de cada ambiente do empreendimento, a Figura 10
representa, de forma esquemdtica, a setorizacdo dos espagos propostos no projeto,
como forma de organizacdo e interpretacdo, a planta baixa foi setorizada

esquematicamente nos seguintes ambientes:

I. area de circulagdo controlada;
Il. area de embarque e desembarque;
lll. d4rea de apoio aos funcionarios;
IV. drea de permanéncia externa — impermedvel;
V. drea de alimentacdo;
VI. darea permeavel;
VIl. drea de trabalho — funcionarios, e;
VIIl. area de circulagao nao controlada;
IX. sanitdrios publicos.

1 Area do ambiente interno do programa de necessidades.
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Figura 10 — Mapa esquematico de setorizagdo ambientes do Terminal Urbano
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Fonte: Adaptagdo prdpria sobre os dados do Projeto arquitetonico Terminal Urbano — Central (2019).

Na cor laranja, se prop0e a grande area de circulacdo controlada oferecida pelo
projeto (Figura 11 e Figura 12), esta apresenta a funcdo de circulacdo interna
possibilitando acesso a area de embarque e desembarque, aos sanitarios, areas de
permanéncia interna e externa, bem como oferece acesso aos espacos destinados aos
funcionarios. A area de circulagdo proposta com entrada pela Rua Araribdia dispGe de
quatro metros de largura por 50,25 metros de comprimento, com nove portas de acesso
a area de embarque e desembarque. A drea de circulagdo com acesso pela Rua Pedro
Ramires de Mello dispGe de 4,5 metros de largura por 42,70 metros de comprimento,
com oito portas de acesso a drea de embarque e desembarque. Além disso, essas areas
oferecem pisos tateis e areas especificas de permanéncia para deficientes fisicos, bem
como areas de permanéncia para todos os usuarios, com bancos dispostos ao longo de
toda a area de circulagdo. No mais, o projeto prevé 149 assentos, sendo estes
distribuidos em 113 cadeiras na drea interna e 12 bancos na area externa, assim como

11 espacos reservados para cadeirantes.
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Figura 11 — Perspectiva da drea de circulagdo controlada 01

Fonte: Adaptacdo propria sobre os dados do Projeto arquitetonico Terminal Urbano — Central (2019).

Figura 12 — Perspectiva da area de circulagao controlada 02

Fonte: Projeto arquiteténico Terminal Urbano — Central (2019).
A cor lilas representa a area de alimentacao (Figura 13), e é proposta como um
espaco de permanéncia destinado a oferta de alimentac¢do aos usudrios que precisarem
e se encontrarem dentro do Terminal Urbano, com a oferta de alimentos por meio de

maquinas automaticas.
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Figura 13 — Area de alimentagéo
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Fonte: Adaptacdo propria sobre os dados do Projeto arquitetonico Terminal Urbano — Central (2019).

A cor vermelha representa os espacos de embarque e desembarque do
empreendimento (Figura 14). Com apenas esta funcao, este espaco nao oferece areas
de permanéncia, sendo permitido, aparentemente, o acesso apenas quando o usuario
for entrar ou sair do 6nibus. A dimensdo deste ambiente dispde de apenas 1,80 metros
de largura, tanto no lado da Rua Araribdia como no lado da Rua Pedro Ramires de Mello.
Nota-se que, pelo projeto, a quantidade de 6nibus que conseguem estacionar ao mesmo
tempo na Rua Araribdia sdo quatro veiculos do mesmo tamanho, sendo que, na Rua
Pedro Ramires de Mello é possivel estacionar até quatro veiculos também, desde que
esses apresentem comprimentos diferentes. O estacionamento dos Onibus para o
embarque e desembarque ocorrerd onde sdao os atuais estacionamentos das ruas
Araribdia e Pedro Ramires de Mello, e contempla um total de oito vagas. Para todo o

calcamento da drea externa esta previsto a implantacao de piso tatil direcional e alerta.

O estacionamento da drea de embarque e desembarque pela Rua Araribdia
compreende em um comprimento de 54,30 metros, sendo este com a capacidade de
comportar quatro 6nibus com o comprimento de aproximadamente 13 metros, de
acordo com os dados do projeto. J& o estacionamento para os 6nibus na area de
embarque e desembarque da Rua Pedro Ramires de Mello compreende em 47,40

metros, com capacidade, também, para quatro 6nibus.
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Figura 14 — Area de embarque e desembarque

Fonte: Adaptagdo prépria sobre os dados do Projeto arquitetdnico Terminal Urbano — Central (2019).

A Figura 15 exemplifica como ficara a area de permanéncia impermedvel e
permeadvel oferecida dentro do terminal urbano (ilustrada pelas cores verde e marrom
na Figura 10). Com a proposta de uma drea aberta dentro do terminal, dispondo da
oferta de alguns bancos e algumas arvores. Dentro desta drea propde-se a permanéncia
de duas Araucdrias ja existentes na praca e um Guapuruvu, por serem protegidas por

normativos ambientais.

Figura 15 - Area de permanéncia externa impermeavel e permeavel

Fonte: Adaptagdo prépria sobre os dados do Projeto arquitetonico Terminal Urbano — Central (2019).

A drea de circulacdo ndo controlada (Figura 16), representada no mapa de
setorizacdo pela cor amarela, apresenta a funcdo de entrada principal do terminal,
sendo esta de acesso livre aos usudrios que queiram utilizar o transporte publico, como
também, para aqueles que necessitem de atendimento para sanar algum
guestionamento. Para quem esta fora do terminal e precisa de algum atendimento

relacionado ao transporte publico do municipio, podera ter acesso ao balcdo de
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atendimento (representado na Figura 10 pela cor roxa) por meio da entrada principal,
ou pela drea de circulagdo controlada, desde que passem a catraca. Além desta drea de
atendimento, a qual é destinada a permanéncia de alguns funciondrios, o projeto
propde uma drea para servidores, bem como, uma area de apoio aos funcionarios com
sanitarios, copa e area de servico (representadas, no mapa de setorizagao, pela cor

rosa).

Figura 16 — Area de circulagdo — ndo controlada
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Fonte: Adaptacdo propria sobre os dados do Projeto arquitetonico Terminal Urbano — Central (2019).

O acesso principal ao Terminal Urbano é projetado para acontecer na esquina
entre as ruas Araribdia e Pedro Ramires de Mello (Figura 17). Paraisso, o acesso ocorrerd
apenas por uma faixa de pedestres na Rua Araribdia, sendo um trajeto apresentado
como exclusivo para quem deseja acessar o terminal. O projeto ndao oferece a

possibilidade de travessia entre as duas vias.

Figura 17 — Entrada principal do Terminal Urbano

Fonte: Adaptagdo prépria sobre os dados do Projeto arquitetonico Terminal Urbano — Central (2019).
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Em relagdo aos acessos de pedestres ao empreendimento, os usuarios
apresentam a possibilidade de acesso por meio das trés ruas que circundam a praca.
Para o acesso principal, é possivel acessar apenas pela rua Araribdia, como apresentado
anteriormente. Para o acesso pela lateral da Rua Araribdia, além de acessar por essa via,
0 usudrio pode acessar através da faixa de pedestre da Rua Caramuru. Isto ocorre
também no acesso do terminal pela Rua Pedro Ramires de Mello, sendo possivel a

travessia também pela faixa de pedestres da Rua Caramuru (Figura 18).

Figura 18 — Mapa esquematico dos acessos ao Terminal Urbano
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onte: Adaptagdo prdpria sobre os dados do Projeto arquitetonico Terminal Urbano — Central (2019).

Com a implantacdo, os acessos viarios das trés ruas que circundam a praca irdo
ser alterados, e se propOe faixas exclusivas para os Onibus. A proposta contempla a
retirada dos estacionamentos dos dois lados nas ruas Araribdia e Pedro Ramires de
Mello, bem como o ponto de taxi instalado na praca Rotary (trechos representados pela
cor vermelha no mapa da Figura 20). Com a retirada dos estacionamentos, se propde a
abertura de uma faixa exclusiva de Onibus para o acesso ao terminal, sendo esta com
sentido contrdrio ao fluxo normal das vias atuais. Além disso, a conversao de veiculos
da Rua Tamoio para a Rua Pedro Ramires de Mello se torna de uso exclusivo do 6nibus

(Figura 19).
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Figura 19 — Mapa dos sentidos das vias depois da implantacdo do Terminal Urbano
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Fonte: Adaptagdo propria sobre os dados do Projeto arquiteténico Terminal Urbano — Central (2019).

Figura 20 - Identificagdo dos trechos que serdo retirados os estacionamentos ap6s a implantagdo do
Terminal Urbano
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Fonte: Adaptagdo prépria sobre os dados do Projeto arquiteténico Terminal Urbano — Central (2019).

Em termos de técnicas construtivas, o projeto ira apresentar as fundagdes com
blocos de concreto armado com estacas pré-moldadas de secao quadrada em concreto.

No fundo da vala dos blocos de concreto serd executada uma camada drenante de brita
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n°2. Ademais, a estrutura serd em concreto armado, com lajes do tipo macica, e
fechamentos em alvenaria. Nos vaos das janelas estd prevista a execucao de peitoril em
pedra polida, os pisos serdo em placas ceramicas do tipo porcelanato e do tipo industrial

cimentado e as divisorias entre aparelhos sanitarios serdao em placas de granito.

As portas do acesso ao Terminal e da area de embarque e desembarque serdao
automatizadas, utilizando de material vidro temperado incolor. As portas funcionardo

por meio de um sistema de abertura acionado pelo motorista do 6nibus.

A estrutura da cobertura serd metalica, composta por tesouras e trelicas, com
tramas de acgo para receber o telhamento com telhas de ago zincado trapezoidal. As
calhas e rufos também serdo metalicos em aco galvanizado, e captardo as dguas pluviais

e as levardo até o condutor pluvial.

1.3.2.3. lluminacgao e ventilagao natural

Condi¢des meteorologicas

A andlise climatica da area de estudo, a cidade de Pato Branco, foi realizada a
partir do estudo apresentado no Atlas Climatico do Estado do Parana, realizado pelo
Instituto Agronémico do Estado do Parand (IAPAR) no ano de 2019. Estes foram
coletados através do Sistema Meteoroldgico do Parana (Simepar), utilizando dados de
33 estagdes meteoroldgicas, coletados entre os anos 1976 a 2015, e de 446 estacdes
pluviométricas, coletados durante os anos de 1977 a 2015. Dentre estas, uma estagao
meteoroldgica e trés estacdes pluviométricas encontravam-se no municipio de Pato

Branco.

Este estudo possui como intuito compreender as condicbes gerais de
temperatura, precipitacdo, umidade, insolacdo e ventilacdo tanto da cidade de Pato
Branco quanto da Area Diretamente Afetada. Para refinar a andlise e compreender os
impactos reais da implantacdo do empreendimento, estudou-se o modelo 3D da ADA

disponibilizado pela Prefeitura, junto ao plugin Solar Energy Analysis.
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Classificagdo climdtica

De acordo com a classificagdo climdtica Koppen-Geiger, que considera a
sazonalidade e os valores médios anuais e mensais da temperatura do ar e da
precipitacdo, Pato Branco encontra-se no clima subtropical Umido mesotérmico (Cfb),
como demonstra a Figura 21. Este caracteriza-se por temperaturas médias anuais
inferiores a 18°C e chuvas bem distribuidas durante o ano, acarretando em estac¢des

bem demarcadas, com verdes quentes e invernos frios.

Figura 21 - Classificagdo climatica de Képpen para o estado do Parana
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Fonte: IAPAR (2019).
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Temperatura e insolagdo

Figura 22 - Temperatura média do ar anual no estado do Parand
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Fonte: IAPAR (2019).

A temperatura média da cidade de Pato Branco, de acordo com os dados do
IAPAR, é entre 14°C e 15°C (Figura 22). As temperaturas minimas mensais ocorrem nos
meses de junho e julho, mantendo em média entre 9°C e 10°C, enquanto a minima
absoluta anual é entre -2°C e -1°C. Ja as maximas mensais ocorrem nos meses de
dezembro, janeiro e fevereiro, com valores entre 28°C e 29°C. A maxima absoluta da

cidade é entre as temperaturas de 33°C e 34°C.

No que diz respeito a insolacdo (Figura 23), Pato Branco possui uma média anual
entre 2.400 e 2.500 horas por ano de brilho solar sobre a sua superficie, gerando uma
média entre 6,57 e 6,84 horas por dia. No verdo, esse valor é entre 7 e 8 horas por dia,

enguanto no inverno é entre 6 e 7 horas.
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Figura 23 - Insolagdo anual no estado do Parana
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Precipitagdo

Figura 24 - Precipitagcao anual no estado do Parana
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Fonte: IAPAR (2019).
A precipitacdo anual da cidade de Pato Branco esta entre 2.000 mm e 2.200 mm

(Figura 24). As precipitagdes minimas ocorrem no més de agosto e sao entre 100 mm e
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120 mm mensais. As maximas ocorrem no més de outubro e apresentam valores entre

220mm e 240mm, o dobro do més de menor precipitacao.

Umidade
Figura 25 - Umidade relativa do ar anual no estado do Parana
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Fonte: IAPAR (2019).

A umidade relativa anual de Pato Branco é entre 70% e 75% (Figura 25). Estes
valores mantem-se constantes ao longo do ano, sem grandes varia¢des. De acordo com
os dados do IAPAR, os valores minimos ocorrem nos meses agosto, setembro e
novembro, que variam entre 65% e 70%, enquanto os valores maximos ocorrem entre

0s meses de janeiro a junho, com valores entre 75% e 80%.

Analise da ADA com o empreendimento

Insolagdo

Para a analise do impacto gerado pelo empreendimento na Area Diretamente
Afetada no que diz respeito a insolacdo, utilizou-se do modelo 3D disponibilizado pela
Prefeitura Municipal de Pato Branco. A fim de garantir a precisdao do estudo, o modelo
foi georreferenciado, ou seja, utilizou-se das caracteristicas especificas da area de

estudo, em relacdo ao seu posicionamento e inclinacdo solar.
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O estudo considerou os solsticios de verdo e inverno, por estes representarem,
respectivamente, o dia mais longo e o mais curto do ano. Com isso, buscou-se
compreender o comportamento da luz solar em seus extremos. A Figura 26, a Figura 27
e a Figura 28 apresentam as simulacdes para as 7 horas, meio dia e 18 horas do dia 22
de dezembro (solsticio de verdao), enquanto a Figura 30, a Figura 31 e a Figura 32
apresentam as simulagGes para as 7h30, meio dia e 17h30 do dia 20 de junho (solsticio

de inverno).

Como é possivel observar nas Figura 26, Figura 27 e Figura 28, o
empreendimento ndo influenciara diretamente em nenhum edificio de seu entorno
durante o verdo, fato sustentado pelo Terminal Urbano ter apenas um pavimento.
Mesmo o prédio da Prefeitura Municipal, que, por sua proximidade, poderia sofrer
impactos negativos com a nova edificacdo, apenas serd significativamente sombreado a

partir das 18 horas (Figura 29).

Contudo, aponta-se que o Terminal fard sombra na Rua Pedro Ramires de Mello
durante o periodo da manha. Por tratar-se do verao e, portanto, da época do ano onde
ocorrera as maiores temperaturas, este fato favorece a caminhabilidade da area, ao

gerar regides sombreadas para os pedestres.
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Figura 26 - Projegdo da insolagdo na ADA durante o solsticio de verdo — as 7 horas
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Fonte: Elaboragao prépria a partir do Projeto arquitetonico Terminal Urbano — Central (2019).

Figura 27 - Projegdo da insolagdo na ADA durante o solsticio de verdo — as 12 horas
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Fonte: Elaboracdo propria a partir do Projeto arquiteténico Terminal Urbano — Central (2019).
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Figura 28 - Projegdo da insolagdo na ADA durante o solsticio de verdo — as 18 horas
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Fonte: Elaboragdo prépria a partir do Projeto arquitetonico do Terminal Urbano — Central (2019).

Figura 29 - Proje¢do da insolagdo no edificio da Prefeitura Municipal durante o solsticio de verao
—as 18 horas
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Fonte: Elaboragdo prépria a partir do Projeto arquiteténico do Terminal Urbano — Central (2019).
Jd no que diz respeito ao solsticio de inverno, o estudo buscou identificar

possiveis impactos principalmente nos fundos do edificio da Prefeitura. Observou-se
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gue, ainda que a fachada sudoeste da edificacdo publica figue sombreada a partir das
15h30, este fato é decorrente do edificio de 15 pavimentos na Rua Pedro Ramires de
Mello (Figura 33). Portanto, a presenca do Terminal Urbano ndo gerara influéncia

significativa que possa prejudicar a estrutura existente.

Ademais, como demonstra a Figura 30, a Figura 31 e a Figura 32, o Terminal nao
trara impactos aos edificios do seu entorno durante o solsticio de inverno. Contudo, o
Terminal ira sombrear parte da Rua Araribdia durante todos os periodos do dia, fato que
ndo trard prejuizos a cidade, uma vez da inexisténcia de vegetacao significativa ou outros

elementos que tenham necessidade de uma insolagdo constante.

Figura 30 - Projec¢ao da insolacao na ADA durante o solsticio de inverno —as 7h30
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Fonte: Elaboragdo propria a partir do Projeto arquiteténico do Terminal Urbano — Central (2019).
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Figura 31 - Projegdo da insolagdo na ADA durante o solsticio de inverno — ao meio dia
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Fonte: Elaboragdo prépria a partir do Projeto arquiteténico do Terminal Urbano — Central (2019).

Figura 32 - Projegdo da insolagdo na ADA durante o solsticio de inverno — as 17h30
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Fonte: Elaboragdo prépria a partir do Projeto arquiteténico do Terminal Urbano — Central (2019).
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Figura 33 - Projegdo da insolagdo no edificio da Prefeitura Municipal durante o solsticio de
inverno — as 15h30
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Fonte: Elaboragdo prépria a partir do Projeto arquiteténico do Terminal Urbano — Central (2019).
Ventilagdo

Por conta da pequena proporcao do Terminal em relacdo aos edificios do
entorno, conclui-se que a edificacdo ndo ocasionarda impactos significativos na
ventilagdo da ADA. Contudo, aponta-se que a regido entre a edificacao e a Prefeitura
(Figura 34) tera a ventilacdo parcialmente bloqueada pela construcdo. Porém, por
tratar-se de uma area ao ar livre, ndo s3ao previstas patologias geradas pelo

impedimento.

Figura 34 - Ponto critico da ventilagdo urbana apds a implantagdo do Terminal
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Fonte: Adaptado a partir do Projeto arquitetonico do Terminal Urbano — Central (2019).
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1.3.2.4. Projetos complementares

Os projetos complementares disponibilizados pela Prefeitura Municipal para
esta analise dizem respeito aos projetos hidrossanitario, elétrico, de prevencao contra

incéndio e protegao contra descarga atmosférica e da rede logistica e telefonica.

Projeto hidrossanitario

Esta analise foi realizada tendo de base o Memorial Descritivo e as Especifica¢gbes
Técnicas do Projeto Hidrossanitario do Terminal Urbano, disponibilizado pela Prefeitura

Municipal de Pato Branco.

A realizagdo do projeto de instalagdes hidrossanitarias seguiu as normas técnicas
da ABNT NBR-5626/1998 de instalacdo predial de dgua fria, NBR-8160/1999 de sistemas
prediais de esgoto sanitario e NBR-10844/1989 de instalacdes prediais de aguas pluviais.
Além disso, segue as recomendacdes dos fabricantes para os materiais utilizados e
normas complementares para instalacdo de tubos, conexdes, acessorios e aparelhos

sanitarios.

A alimentacdo da agua fria da edificacdo vird através da rede publica de
abastecimento da Rua Araribdia. O hidrébmetro sera instalado junto ao alinhamento
predial, e a caixa de protecdo e cavalete serd executada em alvenaria, de acordo com o
padrdo da Companhia de Saneamento do Parand (SANEPAR). A fim de garantir a
manutencdo e a seguranca das estruturas, a tubulacdo serd enterrada a uma distancia

minima de 50 cm entre a vala de assentamento e as fundacdes.

A distribuicdao para os pontos de agua fria se dara através de dois registros 1 %"
gue constituirdo o barrilete. Além disso, todos os ambientes serdo providos de um ou

mais registros de gaveta com acabamento cromado.

A edificacdo possuira dois reservatorios de polietileno com capacidade de 3.000
litros cada, totalizando uma capacidade de armazenamento de 6.000 litros. O acesso se
dara através do depdsito, como pode ser observado na Figura 35. Os reservatorios
possuirdo tubulagdes de aviso posicionadas de modo que qualquer escoamento ocorra

em local de facil constatacdo.
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Figura 35 - Corte com realce para o reservatorio

RESERVATOEIO

Fonte: Adaptagdo prépria sobre os dados do Projeto arquitetonico erminal Urbano — Central (2019).

No que diz respeito ao projeto sanitdrio, todos os trechos previstos no sistema
de coleta e transporte possibilitam o escoamento dos efluentes por gravidade. Segundo
o memorial descritivo, as caixas de inspecdo e gordura deverdo ser impermeabilizadas
e providas de dispositivos adequados para inspecao, possuir tampa de fecho hermético,
ser devidamente ventiladas e constituidas de materiais ndo atacaveis pelo esgoto. Estas
caixas serdo ligadas ao ramal da rede publica de coleta de esgoto, que estd para ser

prolongada pela SANEPAR na Rua Araribdia.

As calhas da edificacdo para o recolhimento das dguas pluviais serdo feitas de
chapas de ago galvanizado com inclinagdo minima de 1%, e os condutores horizontais e
verticais que compde as descidas e o trajeto até as caixas de passagem serdo de tubos
de PVC rigido. As aguas serdo direcionadas para as caixas de passagem, e, por fim,

interligadas com a rede publica de dgua pluvial da Rua Pedro Ramires de Mello.

Projeto elétrico

Também utilizando de base o Memorial Descritivo do projeto, tem-se que o
abastecimento da rede de energia elétrica serd realizado através da concessionaria

Copel, em média tensdo 13,8 kv até o posto de transformacao particular.

O posto de transformacéao sera instalado no poste B600/10,5 m, terd 112,5 kva,

tensdo primaria 13,8 kv e tensdo secundaria 220/127 V. Sera instalado junto a estrutura
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do transformador um jogo de para raios, interligados a malha de aterramento através

de cabos flexiveis e nus.

A iluminacdo interna se dara através de luminarias de sobrepor LED. Para a
distribuicdao dos circuitos, foram projetados seis centros de distribuicdo, e sera instalado
um gerador para atuar em casos de emergéncia na abertura e fechamento das portas,

assim como no sistema de iluminagao.

Projeto de prevencgao contra incéndio

O Memorial Técnico Descritivo e de Célculo indica a concordancia do projeto com
as normas brasileiras correspondentes e as Normas de Seguranc¢a Contra Incéndio do

Corpo de Bombeiros do Estado do Parana.

De acordo com o Cddigo de Seguranca Contra Incéndio e Panico (CSCIP), o
projeto em estudo, por enquadrar-se em “Estacdo e terminal de passageiros” do tipo
térreo, é classificado como F-4 (Estacdo e terminal de passageiros) Tipo 01, que significa
edificacdo térrea. Segundo a Norma de Procedimento Técnico n° 014 (NPT 014), a carga
de incéndio para esta divisdo é de 200MJ/m?. Para essas caracteristicas, o CSCIP
classifica a edificacdo como de risco leve. Ainda de acordo com a CSCIP, é exigido para
edificacdes do Tipo F-4 as seguintes medidas: Controle de materiais de acabamento;
saidas de emergéncia; iluminacdo de emergéncia; sinalizacdo de emergéncia; e

extintores.

No que diz respeito ao sistema preventivo por extintores, de acordo como
Memorial Técnico, foi prevista a utilizacdo de unidades extintoras de Pé Quimico Seco
(PQS) de 4kg e de Agua de 10L, distribuido de forma a criar-se uma distancia maxima de
caminhabilidade de 25 m, assim como exige a Norma de Procedimento Técnico n° 021
(NPT 021). De acordo com a NPT 020, os extintores estarao sinalizados com a simbologia
indicada na Figura 36, assim como o piso projetado pelo extintor sera pintado de acordo

com a Figura 37.
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Figura 36 - Sinalizagao para extintor de incéndio

Extintor de

e ieendio

Fonte: Norma de Procedimento Técnico n° 020 (2014).

Figura 37 - Sinalizagdo de solo para equipamentos de compare a incéndio

Simbole: quadrado
Sinalizag8o 48 (1 gom x 1.00m)

solo para Usado para indicar a
eqguipamentas  Fundo: vermelha localizagao dos
El¥ de combate a squipamentos de
incéndio {0,70m x 0,70m} Lot 8 ihoaiin
{hidrantes ¢ alarme, para evitar a sua
extintores) Borda: obstrucdo
amarelallargura =
0 i5m)

Fonte: Norma de Procedimento Técnico n° 020 (2014).
Os extintores portateis serdo afixados de forma que nenhuma de suas partes
fique acima de 1,60 m ou abaixo de 1,00 m, e sua fixacdo deverd suportar no minimo

2,5 vezes o peso total do aparelho.

As placas de sinalizacdo deverdo indicar as saidas de emergéncia do
empreendimento, tendo dimensdes e formato de acordo com o anexo A da NPT 020,
conforme a Figura 38. Estas serdo luminescentes e estarao localizadas acima das portas,
no maximo a 10 cm da verga. Em locais onde for impossibilitado esta localizacao, a placa
se encontrard diretamente na folha da porta, centralizada e a uma altura de 1,80 m, de

acordo com a NBR 13434-1 de 2004.

Figura 38 - Sinalizagdo de orientagdo e salvamento

Simbolo: retangular

Fundo: verde

) . | Indicacio da saida de
Mensagem “SAIDA emergéncia, com ou

S13 SAEDA E-) Saida de emergéncia| g :F;fffi:" sem complementago

. do piclograma
pictograma e ou | fotoluminescente (seta
seta direcional: ou imagem, ou ambos)

= fotoluminescente.
Bl SAIDA L e s

Fonte: Norma de Procedimento Técnico n° 020 (2014).

As rotas de fuga deverdo estar livres e desobstruidas, providas com iluminacao

de emergéncia e luzes de balizamento para as saidas de emergéncia. Segundo a NPT
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011, para o dimensionamento das saidas de emergéncia, utiliza-se do calculo da
populacdo de cada pavimento da edificacdo, afim de identificar a capacidade da unidade
de passagem. Para a divisdao em que se enquadra o Terminal, a medida é de uma pessoa
para cada 3 m? de area. Considerando uma &rea total de 854,44 m?, tem-se que o
Terminal Urbano terd entdao uma populagao de 248 pessoas. Porém, o Departamento de
Transito (DEPATRAN) prevé uma populacdo de 500 pessoas durante os hordrios de pico.
Por esta enquadrar-se como a pior situacdo, o dimensionamento das saidas de

emergéncia considerard a populacdo de 500 pessoas, a fim de garantir a seguranca

(Figura 39).
Figura 39 - Dimensionamento das unidades de passagem (UP)
Populagéo Total "P" 500
Capacidade da Unidade de Passagem "C" 100
Numero de Unidades de Passagem-UP "N" (N=P/C) 5
Como: 1 UP=0,55 m; Entao: N=2,75m

Fonte: Memorial Técnico Descritivo e de Calculo do Terminal Urbano — Central (2019).
A largura minima das saidas, de acordo com a NPT 011, é de 1,20 m. Sendo que
a soma necessaria das larguras das saidas “N” é 2,75 m, foram previstas em projeto 3
saidas de emergéncia com 2,0 m de largura cada (correspondendo a 3 unidades de

passagem cada saida), totalizando 9 unidades de passagem.

Ainda de acordo com a NPT 011, a distancia maxima a ser percorrida para este
tipo de edificacdao é de 50 m, tendo em vista a que o Terminal ndo contara com chuveiros

automaticos e possui mais de uma saida.

O memorial prevé a instalacdo dos pontos de iluminacdo de forma rigida, a fim
de evitar possiveis quedas acidentais, remocdo desautorizada ou danificacdes. A
distancia maxima entre dois pontos de iluminacdo nao deve ultrapassar 15 m e entre o

ponto de iluminacgdo e a parede ndo pode ultrapassar 7,5 m.

Sistema de protec¢ao contra descargas atmosféricas

O Sistema de Protecdo Contra Descargas Atmosféricas (SPDA) descritos a seguir
tem como base o Memorial Descritivo disponibilizado pela Prefeitura Municipal. Sua

fungdo dentro da edificagao é reduzir os riscos de choques elétricos gerados através de
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descargas atmosféricas. O projeto utilizou da metodologia estabelecida pela NBR 5419

de 2005.

O método de protecdo utilizado foi o “Gaiola de Faraday”, cujo funcionamento
se da através da instalagdo de um sistema captador de energia elétrica, formado por

condutores horizontais interligados em rede (Figura 40).

Figura 40 - Esquematizagao do Método de Faraday

Condutor de cobre ou aluminio

Pontos de aterramento
Fonte: Mundo da Elétrica (2019).

A cobertura, construida em estrutura e telha metalica, serd utilizada como
sistema de captacdo natural das cargas atmosféricas. A partir desta, serd conectado os
condutores externos, que descerao fixados a parede externa em rumo ao eletroduto de
PVC de 1”, passando pela caixa de inspecdo suspensa. A caixa de inspecdo deve possuir
uma abertura afim de permitir as medi¢cdes de aterramento. Por fim, as descargas
seguirdo até a malha de aterramento, onde sera feita a conexao do cabo de cobre nu 50

mm? com haste de aterramento, através de conectores reforcados.
De acordo com a NBR-5419:2005, as malhas de aterramento foram projetadas

para possuir resisténcia 6hmica abaixo de 10 ohms em qualquer época do ano.

Projeto de telefone e logica

O projeto de telefone e légica, descrito no Memorial, utilizou da norma

ANSI/TIA/EIA (American National Satandards Institute/Telecommunications Industry

44 ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA



FEPESE

Association/Eletronic Industries Association). O sistema de cabeamento foi instalado
através de redes padrdao Ethernet com cabos pares UTP CATe (CSU — 4P — Cabo

secundario UTP — 4 pares).

Os equipamentos ativos “computadores — switches” devem estar em
conformidade aos padrdes IEEE 802.3: Ethernet, Fast Ethernet e Gigabit Ether-net,
devendo suportar a implementacdao de redes virtuais, trafego multimidia (dados),
controle de qualidade de servicos, gerenciamento de ativos e passivos, analise de

trafego, e permitir o controle de acesso a rede e criptografia.

1.3.3. Legislagoes de politica urbana aplicada na area de estudo

As legislacGes aqui analisadas sdo aquelas que implicam, de alguma forma, no
EIV e na execucgado e funcionamento do terminal urbano de transporte coletivo de Pato

Branco, sendo estas leis nacionais, estaduais ou municipais.

1.3.3.1. Constituicdo Federal de 1988

A Constituicdo Federal de 1988, existente como um instrumento democratico, é
destinado a assegurar o exercicio dos “direitos sociais e individuais, a liberdade, a
seguranca, o bem-estar, o desenvolvimento, a igualdade e a justica” da nacado brasileira

(CONSTITUICAO FEDERAL, 1988).

No seu Capitulo IV, que compreende na destinacao das atividades de atribuicao
municipal, o artigo 30 apresenta as competéncias municipais, as quais sdo apresentadas

a incumbéncia da organizacdo e prestacao dos servicos de transporte publico coletivo.

“Art. 30, inciso V - Organizar e prestar, diretamente ou sob regime de
concessdo ou permissdo, os servicos publicos de interesse local, incluido o de
transporte coletivo, que tem carater essencial” (CONSTITUICAO FEDERAL,
1988).

1.3.3.2. Estatuto da Cidade — Lei n? 10.257/2001

O Estatuto da Cidade, instituido pela lei n? 10.257, de 10 de julho de 2001, é o
principal instrumento nacional da politica urbana, e apresenta como principios
fundamentais “a cidadania e a dignidade da pessoa humana”. Os seus objetivos

fundamentais, apresentados no artigo terceiro, visam:
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“l — construir uma sociedade livre, justa e soliddria;

Il — garantir o desenvolvimento nacional;

Il — erradicar a pobreza e a marginalizacao e reduzir as desigualdades sociais
e regionais;

IV — promover o bem de todos, sem preconceitos de origem, raga, sexo, cor,

idade e quaisquer outras formas de discriminagdo” (ESTATUTO DA CIDADE,
2001).

Uma das diretrizes gerais do Estatuto da Cidade é a garantia do direito ao
transporte e servicos publicos a municipalidade. O artigo 2 apresenta os objetivos gerais
para o ordenamento e o desenvolvimento das fun¢des sociais e da propriedade urbana,

e em seu inciso | dispde sobre:

“garantia do direito a cidades sustentaveis, entendido como o direito a terra
urbana, a moradia, ao saneamento ambiental, a infraestrutura urbana, ao
transporte e aos servigos publicos, ao trabalho e ao lazer, para as presentes e
futuras geracdes” (ESTATUTO DA CIDADE, 2001).

O Estatuto da Cidade estabelece o instrumento do EIV, para empreendimentos
possiveis de geracao de impacto. O artigo n? 36 estabelece que a lei municipal definird
guais sdo os empreendimentos e atividades privados ou publicos passiveis de EIV para
obter as licengas e as autorizagdes necessdrias para construgdes, ampliacdes e

funcionamento.

O artigo n? 37 determina que o EIV deve contemplar os efeitos positivos e
negativos do empreendimento, referentes a qualidade de vida da populagao residente

nas proximidades, incluindo, no minimo, os seguintes eixos de andlise:

“l —adensamento populacional;

Il — equipamentos urbanos e comunitarios;

Il — uso e ocupacgdo do solo;

IV —valorizag¢do imobiliaria;

V —geracgao de trafego e demanda por transporte publico;
VI —ventilagdo e iluminagao;

VIl — paisagem urbana e patrimonio natural e cultural.” (ESTATUTO DA
CIDADE, 2001).
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1.3.3.3. Politica Nacional de Mobilidade Urbana — Lei n®
12.587/2012

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Lei n 12.597, de 3 de janeiro de 2012,

€ um instrumento da politica de desenvolvimento urbano e apresenta como objetivo a

integragdo entre os diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e

mobilidade das pessoas e cargas no territdrio municipal.

Em conjunto a outros normativos de desenvolvimento urbano, esta lei contribui

para o acesso universal a cidade, o fomento e a concretizacdo das condicdes dos

principios, objetivos e diretrizes da politica de desenvolvimento urbano. Os principios

estabelecidos nesta lei, descrita no artigo 5, sdo:

VI.
VILI.

/lI.

IX.

Acessibilidade universal;

Desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensdes
socioecondmicas e ambientais;

Equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;

Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagdo de servicos de
transporte urbano;

Gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagdo
desta Politica;

Seguranga nos deslocamentos das pessoas;

Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos
diferentes modos e servigos;

Equidade no uso do espago publico de circulagdo, vias e logradouros;
e

Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagao urbana.

As diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana sdo (artigo 6):

Integragdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habitacdo, saneamento bdsico, planejamento e
gestdo do uso do solo no ambito dos entes federativos;

Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servigcos de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;

Integragdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

Mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao isso de
energias renovaveis e menos poluentes;
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VL. Priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo
estruturadores do territorio e indutores do desenvolvimento urbano
integrado;

VIL. Integracdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira

com outros paises sobre a linha divisdria internacional; e

VL. Garantia de sustentabilidade econémica das redes de transporte
publico coletivo de passageiros, de modo a preservar a continuidade,
a universalidade e a modicidade tarifaria do servico.

Os objetivos desta politica sdo (artigo 7):

I Reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;
1. Promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

Il. Proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populagdo no que
se refere a acessibilidade e a mobilidade;

V. Promover o desenvolvimento sustentdavel com a mitigacdo dos
custos ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas
e cargas nas cidades; e

V. Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da
construgdo continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

1.3.3.4. Lei Organica Municipal de Pato Branco — Edicao n?
210/1990
A Lei Organica do Municipio de Pato Branco, instituida pela Edicao n2 210, de
1990, apresenta como objetivo geral para o territério o desenvolvimento municipal,
“com a construcao de uma comunidade igualitaria, justa e solidaria, fundamentada na
autonomia, na cidadania, na dignidade da pessoa humana, nos valores sociais do
trabalho, na livre iniciativa, na livre concorréncia, no pluralismo politico, visando ao bem
comum e exercendo seu poder por decisdo direta dos municipes, ou por seus

representantes eleitos” (PATO BRANCO, 1990).

Se tratando diretamente dos aspectos que a Lei Organica Municipal trata em
relacdo ao transporte publico, o capitulo Il, secdo | apresenta as competéncias
municipais de iniciativa privada, e no seu inciso VIII (b) é apresentado a competéncia
municipal sobre a utilizacdo dos logradouros publicos na definicdo dos itinerarios e

pontos de parada dos veiculos de transporte coletivo.

Na secdo lll trata-se, novamente, do transporte coletivo, a se¢do se refere sobre

a politica habitacional e de saneamento, e é definido no artigo 142 o respeito sobre a
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politica urbana e as disposi¢cdes do Plano Diretor referente aos programas de habitacao
popular, com o objetivo de melhoria das condi¢cdes de moradia da populacdo de menor
poder aquisitivo. Dentre as agdes que devem ser consideradas, o inciso | apresenta a
necessidade de garantir o acesso aos lotes minimos, dotados de infraestrutura bdsica e

de transporte coletivo.

Além disso, a Lei Organica apresenta uma seg¢ao Unica destinada ao transporte
coletivo. Na secao VIII, o artigo 182 discorre sobre o transporte publico como “um direito
fundamental do cidaddo e de carater essencial a populagao, sendo de responsabilidade
do Poder Publico Municipal o seu planejamento, gerenciamento, fiscalizacdo e
progressiva prestacdo de servicos, em consonancia com o Plano Diretor” (LE| ORGANICA

DE PATO BRANCO, 1990).

Das disposicdes referentes ao transporte coletivo na secdo VIII, os artigos

apresentam as seguintes definicdes:

“Art. 183. Sera criado o Conselho Municipal de Transporte Coletivo (CMTC),
orgdo deliberativo, normativo, consultivo que serd regulamentado por lei,
garantindo a participagdo paritaria dos Poderes Legislativo e Executivo, da
populagdo urbana, legalmente organizada, e dos respectivos prestadores de
servigos.

Art. 184. As empresas exploradoras do servigo publico de transporte coletivo
ficam obrigadas a conceder desconto de 50% (cinquenta por cento) no preco
da tarifa, aos estudantes da rede publica e privada de ensino de 1°, 2° e 3°
graus, na forma que dispuser a lei. (Redag¢do dada pela Emenda a LOM n2 10,
de 3.9.2002).

Art. 185. A prestagdo dos servicos municipais de transporte coletivo urbano
serd regulamentada por lei.

Art. 186. Compete ao Municipio intervir nas empresas privadas de transporte
coletivo municipal, quando houver desrespeito a politica de transporte
coletivo e ao plano viario; provocagao de danos e prejuizos aos usuarios e a
prética de atos lesivos ao interesse da comunidade.” (LEl ORGANICA DE PATO
BRANCO, 1990).

1.3.3.5. Lei do Plano Diretor do Municipio de Pato Branco — Lei
n2 28/2008
O Plano Diretor de Pato Branco, lei n2 28, de 27 de junho de 2008, estabelece os
principios fundamentais da fungdo social e do direito a cidade através do artigo n2 6, nos

incisos Il e IV:
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“Il - Os direitos a terra urbanizada, a moradia digna, ao saneamento
ambiental, a infraestrutura e servigos publicos, ao transporte coletivo, ao
trabalho, a cultura, ao lazer, a memdéria e ao meio ambiente preservado e
sustentavel;

IV — Que a distribuicdo de usos e intensidades de ocupag¢do do solo seja de
forma equilibrada em relacdo a infraestrutura disponivel, aos transportes e
ao meio ambiente, de modo a evitar ociosidade e sobrecarga dos
investimentos coletivos.” (PLANO DIRETOR DE PATO BRANCO, 2008).

No titulo IV, o capitulo IV dispde sobre a politica de desenvolvimento municipal
e desenvolvimento urbano (secdo 1). E apresentado no artigo 20 os objetivos gerais, nos
guais estdo descritos no inciso XIV a importancia da priorizacdo do transporte coletivo
publico, bem como a seguranca e o conforto dos pedestres na mobilidade urbana. E, no
inciso XV é disposto a necessidade do aperfeicoamento de infraestruturas ja existentes,

em especial a do sistema vidrio e de transportes.

No titulo VI, o capitulo | é tratado sobre a estruturacdo urbana, e o artigo 52
apresenta os objetivos e diretrizes para o seu desenvolvimento. O inciso XIV dispde da
necessidade de “buscar na conformacdo de crescimento e adensamento da cidade, a
integracdo do uso do solo, sistema vidrio e transportes, respeitando as restricdes
ambientais e estimulando os aspectos sociais e econbmicos evitando a expansao
desnecessaria do tecido urbano”. E, no inciso XVI, se busca a hierarquizacdo do sistema
vidrio de maneira a promover a melhoria dos deslocamentos por modos ativos e
motorizados, atendendo a populagdo através do transporte publico coletivo, individual

e de bens (PLANO DIRETOR DE PATO BRANCO, 2008).

O artigo 53 dispde sobre as diretrizes gerais para a politica municipal do sistema
vidrio e, no inciso lll, é disposto a necessidade da promocado de tratamento urbanistico
adequado em vias principais e corredores de transporte, favorecendo a “seguranca dos
cidaddos e preservacdo do patrimbnio histdrico, ambiental, cultural, paisagistico,
urbanistico e arquitetonico da cidade. No artigo 66 é apresentado uma diretriz para a
melhoria da capacidade de escoamento e regulacao do fluxo de trafego favorecendo o
transporte coletivo, a partir da implantacdo de vias com sentido Unico de circulagdo na

area central (PLANO DIRETOR DE PATO BRANCO, 2008).

Em relagdo ao capitulo especifico sobre a mobilidade urbana e transporte, no

artigo 72, é apresentado como prioridade da mobilidade urbana o compromisso de
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melhorar os deslocamentos e a circulagao de pessoas e bens, por meio das seguintes

diretrizes:

ttl

- priorizar no espaco viario o transporte coletivo em relacdo ao transporte
individual;

Il — melhorar e ampliar a integracdo do transporte publico coletivo em Pato
Branco e buscar a integracdo metropolitana;

Ill - priorizar a protegdo individual dos cidaddos e do meio ambiente no
aperfeicoamento da mobilidade urbana, circulagéo viaria e dos transportes;

IV - promover a acessibilidade facilitando o deslocamento no municipio,
através de uma rede integrada de vias, com seguranca, autonomia e conforto,
especialmente aos que tém dificuldade de locomogéo;

V - buscar a exceléncia na mobilidade urbana e o acesso ao transporte no
atendimento aos que tém dificuldades de locomogao;

VI - equacionar o abastecimento e a distribui¢cdo de bens dentro do Municipio,
de modo a reduzir seus impactos sobre a circulagdo vidria e o meio ambiente;

VIl - compatibilizar o planejamento e a gestdo da mobilidade urbana, para
promover a melhoria da qualidade do meio ambiente;

VIII - promover a protegdo aos cidaddos nos seus deslocamentos através de
acGes integradas, com énfase na educacdo;

IX - estimular a adog¢do de novas tecnologias que visem a reducgdo de
poluentes, residuos ou suspensdo e de poluigdo sonora, priorizando a adogao
de combustiveis renovaveis;

X - promover o controle, monitoramento e fiscalizagédo, diretamente ou em
conjunto com érgdos da esfera estadual ou federal, da circulagdo de cargas
perigosas e dos indices de poluicdo atmosférica e sonora nas vias do
Municipio” (PLANO DIRETOR DE PATO BRANCO, 2008).

Se tratando especificamente do sistema de transporte coletivo, os artigos 73, 74

e 75 regulamentam sobre esse tema. O artigo 73 estabelece que o sistema de transporte

coletivo do municipio deve ser estruturado por trés tipos de linhas: as linhas troncais

(principais), as linhas circulares e as linhas convencionais:

»

»

Linhas troncais: apresentardo caracteristicas de linha diametral, com ligacGes entre
bairros, através da area central; ou caracteristicas de linha radial, com ligacdo bairro
centro. Essas linhas utilizardo 6nibus do tipo convencional com capacidade para
noventa passageiros;

Linhas circulares e convencionais: apresentardo caracteristicas de linha radial
bairro-centro ou circular (PLANO DIRETOR DE PATO BRANCO, 2008).

O artigo 73 também especifica no § 42 que o sistema de transporte coletivo sera

operado por meio de um sistema de rede integrada, dispondo de um terminal urbano
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ou através de integracao eletrénica, assegurando o acesso aos passageiros de um ponto

ao outro da cidade através do pagamento de uma unica tarifa.

O artigo 74 apresenta as diretrizes do Plano Diretor para a operacdo do
transporte coletivo visando “deslocamentos rapidos, seguros, confortaveis e custos

compativeis” (PLANO DIRETOR DE PATO BRANCO, 2008). As diretrizes sdo:

» Implantacdo de um sistema efetivo de gestdo, controle e fiscalizacdo;

» Implantagdo de um sistema de bilhetagem eletrdnica;

» Controle da gratuidade de pessoas com deficiéncia, por meio do devido
esclarecimento das condicdes de deficiéncia fisica e da necessidade de
acompanhantes;

» Cadastro publico das pessoas que realmente precisam de gratuidade ou beneficios;

» Fornecimento de beneficios e descontos para estudantes;

» Garantia do transporte coletivo para idosos;

» Utilizacdo dos principais corredores sem a sobreposicao de linhas;

» Otimizacdo do sistema de circulagdo viaria;

» Consolidacdo dos corredores de transporte coletivo e instalacdo de mobilidrio
urbano e abrigos de qualidade;

» Controlar o transporte clandestino de passageiros;

» Operacdo das linhas com veiculos compativeis com a demanda de passageiros;

» Controlar aimplantacdo de lombadas em corredores de transporte de passageiros.

E disposto também, no artigo 75, diretrizes para a politica municipal de

transporte de passageiros:

» Elaboracdo de um plano municipal para o transporte coletivo;

» Modernizacdo e racionalizacdo do sistema;

» Promover meios de redugdo dos custos da passagem para a populagao;

» Rede integrada de operac¢do do sistema;

» Planejamento do transporte coletivo, a fim de promover a integracdo do sistema
estadual e interestadual;

» Estabelecimento de politicas tarifarias para o equilibrio econémico e social do
sistema;

» Proporcionar o crescente grau de satisfagdo do usuario no servigo do transporte
coletivo;

» Adequacdo da oferta de transportes a demanda;

» Possibilitar a participacdo da iniciativa privada na implementa¢do do sistema de
transporte coletivo;

» Priorizacdo das pessoas com deficiéncia;

» Estruturacdo de medidas reguladoras para o uso de outros sistemas de transportes.
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Referente a hierarquia vidria do municipio (Figura 41), o Plano Diretor estabelece
e conceitua os tipos de vias existentes (artigo 54): vias estruturais, vias arteriais, vias
coletoras, vias locais, vias perimetrais, estradas municipais, vias planejadas para
estruturacdo extensao, vias planejadas de conexao prioritaria, rodovia federal, rodovias

estaduais e vias laterais.

As vias que circundam a area definida para o terminal urbano sao classificadas
como vias arteriais, essas vias sdo conceituadas no plano diretor como “caracterizadas
por interse¢cdes em nivel com passagem, preferencial ou controlada por semaforo, com
acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o transito

entre as regides da cidade” (PLANO DIRETOR DE PATO BRANCO, 2008).

Figura 41 — Mapa da Hierarquia Viaria de Pato Branco/PR — destaque para a localizagdo do terminal
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Fonte: Plano Diretor (2011).

Em relagdo ao EIV, o Plano Diretor estabelece seus normativos nos artigos 181,
182 e 183. O Plano Diretor define o EIV como um instrumento de andlise para subsidiar
as licencas de empreendimentos ou atividades publicas ou privadas para a sua devida
instalagao ou operagado. O EIV deve contemplar os seguintes estudos, de forma a analisar
os impactos positivos e negativos do empreendimento:
I. O adensamento populacional;

Il. Equipamentos urbanos e comunitarios;
lll.  Uso e ocupacgao do solo;
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IV. Valorizagdo imobiliaria;
V. Geracdo de trafego e demanda por transporte publico;
VI. Ventilagdo e iluminacdo;
VII. Paisagem urbana e patrimonio natural e cultural, e;
VIIl. Descricao detalhada das condi¢des ambientais.

Com a analise desses oito eixos, deve-se realizar as medidas de controle

ambiental, mitigadoras ou compensatdrias para os impactos encontrados.

1.3.3.6. Leido Uso, Ocupacao e Parcelamento do Solo do
Municipio de Pato Branco — Lei n? 46/2011
A Lei n2 46, de 26 de maio de 2011, regulamenta o Uso e Ocupacdo do Solo em
adequacao a Lei Complementar do Plano Diretor, n? 28, de 27 de junho de 2008. O
objetivo principal desta lei é controlar e normatizar o processo de urbanizacao,

edificacdo e uso do solo do municipio de Pato Branco.

O municipio se divide, em seu territdério urbano, através da delimitacdo de

bairros e regides urbanas, definidas por meio do artigo 25, na Lei do Plano Diretor.

As regioes urbanas sao definidas pelo Plano Diretor através das caracteristicas
semelhantes das dareas fisicas, como relevo, hidrografia e possiveis barreiras fisicas.
Essas regides urbanas foram delimitadas com a finalidade de consolidacdo de polos de
desenvolvimento regional. Sendo estas, divididas em cinco regides: Regidao Central,
Regido Norte, Regido Sul, Regido Leste e Regido Norte (Figura 42). Essas cinco regides

urbanas sao divididas em 46 bairros, os quais (Quadro 5):

Quadro 5 — Bairros de Pato Branco — PR
BAIRROS DE PATO BRANCO

1 | Santo antonio 17 | S3o Vicente 33 | Novo Horizonte
2 | Jardim Primavera 18 | Parzianello 34 | Morumbi
3 | Pinheiros 19 | Industrial 35 | Pinheirinho
4 | Centro 20 | Cadorim 36 | Sambugaro
5 | Aeroporto 21 | Baixada 37 | Cristo Rei
6 | Pagoncelli 22 | Brasilia 38 | Bonato
7 | Bela Vista 23 | Santa Terezinha 39 | Sdo Jodo
8 | Planalto | 24 | Meninos Deus 40 | Alto da Gléria
9 | Planalto Il 25 | Jardim das Américas 41 | Fraron
10 | Dal Ross 26 | La Salle 42 | Sdo Francisco
11 | Jardim Floresta 27 | Parque do Som 43 | Sdo Luiz
12 | S3o Roque 28 | Anchieta 44 | Vila Izabel
13 | Sdo Cristovao 29 | Vila Esperanga 45 | Sudoeste
14 | Alvorada 30 | Trevo da Guarani 46 | Veneza
15 | Gralha Azul 31 | Bortot
16 | Bancarios 32 | Amadori

Fonte: Prefeitura de Pato Branco e IBGE (2010).
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Figura 42 — Mapa dos bairros e regioes de Pato Branco — PR
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Fonte: Plano Diretor de Pato Branco (2011).
Em relacdo a ocupacdao do solo, é disposto no Titulo Il e Capitulo Ill, os

normativos que regulamentam essa questdo.

Os normativos apresentam os parametros para a ocupac¢do do solo das

macrozonas urbanas e rurais, sendo estes:
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I. Coeficiente de aproveitamento bdsico;
Il. Coeficiente de aproveitamento minimo;
lll. Coeficiente de aproveitamento mdaximo;
IV. Taxa de ocupagdo maxima;
V. Taxa de permeabilidade minima do solo;
VI. NUmero maximo de pavimentos;
VII.  Altura maxima;
VIll. Recuo minimo;
IX. Afastamento minimo;
X. Areas minima do lote, €;
Xl. Testa minima do lote.

Além destes parametros urbanisticos, é disposto no Artigo 126, § 22, a exigéncia
de faixas destinadas a extensdo do sistema viario e do sistema de contenc¢do de aguas
pluviais nas zonas que se enquadram as Macrozona de Adensamento Prioritdrio e

Secundario.

A zona a qual o Terminal Urbano estara implantado é a Zona Central Consolidada
— ZCC (Figura 43), e se encontra inserida dentro da Macrozona de Adensamento

Prioritario — MAP.

s
2 g

Figura 43 — Mapa do Zoneamento de Pato Branco/PR — destaque para a localiza¢io do terminal
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No artigo 128, a se¢do que legisla sobre o coeficiente de aproveitamento (CA),
determina que na ZCC pode ser construida a drea maxima, de acordo com os
estabelecimentos do instrumento da Outorga Onerosa do Direito de Construir. Segundo
o artigo 169 do Plano Diretor, o instrumento da outorga onerosa pode ser instituido
para as seguintes finalidades:

I.  Programas habitacionais de interesse social e regularizacao fundiaria;
Il. Promocao, protecao e preservacao do patrimonio histdrico, cultural, natural e
ambiental;
lll.  Ordenamento e direcionamento da ocupag¢ao urbana;
IV. Espacos de uso publico de lazer e areas verdes;
V. Implantagdo de equipamentos urbanos e comunitarios.

Em relagdo a taxa de ocupacgdo, o artigo 129 define que a taxa de ocupacgao
maxima para a ZCC é de 90% (para a sua base) para usos comercial, servicos e garagem,

e de 85% para os demais usos (artigo 130).

A ZCC é definida pelo artigo 155 como a zona que apresenta a maior densidade
populacional, localizada na area central da cidade e sendo a drea de maior saturacdo de
infraestrutura vidria e de ocupag¢dao urbana, com a concentracdo de edificagdes
verticalizadas e polos geradores de viagens. Dentro dessa zona os instrumentos
urbanisticos passiveis de aplicagdo sao:

I.  Outorga onerosa do direito de construir;
Il. Transferéncia do direito de construir;

Ill.  Consodrcio imobiliario;

IV. Direito de preempgao, €;

V. Estudo de impacto de vizinhanga.

Os indices urbanisticos aplicaveis a essa zona sdao apresentados no Quadro 6

(artigo 156).

Quadro 6 — Pardmetros urbanisticos da Zona Central Consolidada — Plano Diretor de Pato Branco/PR
Coeficiente de Aproveitamento Basico 4,0
Coeficiente de Aproveitamento Minimo 0,2
Coeficiente de Aproveitamento Maximo 5,0

Taxa de Ocupagao 50
Taxa de Permeabilidade 15%
Numero Maximo de Pavimentos 15
Altura Maxima 33,5m
Area Minima do Lote 360m?
Testada do Lote 12m
Recuo 0
Fonte: Plano Diretor (2011).
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Em relagdo ao projeto do Terminal Urbano, a taxa de ocupagao estd 1,91% acima

do permitido pelo Plano Diretor.

No que se refere as Zonas Especiais de Interesse Paisagistico e Ambiental, a drea
de estudo é definida como AESA — Area Especial Sécio Ambiental (Figura 44), sendo estas
definidas como “areas publicas destinadas a atividades de lazer, como parques e pragas,
onde poderdo ser instalados equipamentos do mobilidrio, vedada a edificagdo publica
ou privada”. Por ser uma area destinada especificamente a parques e pracas, sendo
vetada pela Lei do Plano Diretor do municipio qualquer tipo de edificacdo, podera haver
impedimentos normativos na aprovacao e construcdo do empreendimento do Terminal
Urbano nesta area, considerando os regimentos em vigor. Entretanto, durante a reuniao
dos membros do Conselho do Plano Diretor de Pato Branco (COPLAN) ocorrida no dia
28 de novembro de 2019, foi aprovado por unanimidade a retirada da delimitacdo de
AESA para o terreno da Prefeitura, conforme a Ata n°20 em Anexo. Esta decisdo baseou-
se na justificativa de que o referido terreno atualmente nao apresenta as caracteristicas
exigidas pela legislacdo, posto que este ja se encontra edificado. Neste sentido, a partir

desta reunido, a drea da Praca Rotary passa a ser legitimada como darea edificavel.

Figura 44 — Mapa da Zonas Espeuals de Interesse Palsaglstlco e Amblental —Pato Branco/PR
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1.3.3.7. Estudo de Impacto de Vizinhanca de Pato Branco — Lei
n? 3.587/2011

A Lei n2 3.587, de 13 de maio de 2011, dispde sobre os normativos especificos
para o EIV no municipio de Pato Branco/PR. E disposto em seu artigo 12, corroborando
com os estabelecimentos apresentados no Plano Diretor, que o EIV “é um instrumento
de analise para subsidiar o licenciamento dos empreendimentos ou atividades publicas

ou privadas, que na sua instalagdo ou opera¢do possam causar grande impacto urbano

III

e ambienta

O objetivo do EIV disposto pelo normativo é ser elaborado com a finalidade de
contemplar os efeitos positivos e negativos do empreendimento em questao,
relacionados com a qualidade de vida da populagdo residente na area e em suas
proximidades. Da mesma forma que é apresentado no Plano Diretor, esta Lei apresenta

como elementos minimos de andlise do EIV:

I. Descricdao detalhada do empreendimento e das condicdes ambientais;
Il. Interferéncia na paisagem urbana e patrimonio natural e cultural;
lll. Delimitagdo das areas de influéncia direta e indireta do empreendimento ou
atividades, considerando entre outros aspectos:

O adensamento populacional;

Equipamentos urbanos e comunitarios existentes e necessidades de
construcao de novos;

Uso e ocupacgao do solo, tendo em vista as prescricdes de zoneamento;
Valorizacdo ou desvalorizagdo imobilidria e suas implicagdes no
desenvolvimento econdmico e social da cidade;

Geracgdo de trafego e demanda por transporte publico;

Ventila¢do e iluminagdo natural das novas construgdes e das
construgdes vizinhas;

Interferéncia na paisagem urbana e patriménio natural e cultural;
Descricdo detalhada das condi¢cdes ambientais;

AlteracOes no assentamento da populagao;

Geracdo de ruidos;

Infraestrutura urbana instalada, especialmente drenagem,
abastecimento de 4dgua, esgotamento e tratamento sanitario,
fornecimento de energia e iluminagdo publica;

Movimento de terra e producao de entulhos.
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IV. Identificacdo dos impactos a serem causados pelo empreendimento ou
atividade, nas fases de planejamento, implantacdo, operacdo e desativacdo, se
for o caso;

V. Medidas de controle ambiental, mitigadoras ou compensatdrias.

O artigo 5° apresenta os normativos para quais empreendimentos ou atividades
econdmicas sdo geradoras de impacto de vizinhanca, sendo estas, a partir de sua
implantagdao que geram:

I. Sobrecarga na infraestrutura urbana, interferindo direta ou indiretamente no
sistema viario, sistema de drenagem, saneamento bdsico, eletricidade e
telecomunicacdes;

Il. Uma repercussdo ambiental significativa, provocando altera¢des nos padrées de
funcionamento e urbanisticos da vizinhanga, ou na paisagem urbana e no
patrimbnio natural da area;

lll.  Alteragdo nas propriedades quimicas, fisicas ou bioldgicas do meio ambiente, e;
IV. Prejudiquem o patrimonio cultural do municipio.

Neste mesmo sentido, é disposto no artigo 62 quais sdo os empreendimentos
considerados de impacto. A implantacdo do Terminal Urbano em questdo se enquadra
nos incisos IV e VI. O inciso IV dispdem sobre o tratamento especifico de um EIV em
empreendimentos que, por sua natureza, apresentem impactos significativos em seu
entorno imediato. E, no inciso VI, é disposto especificamente sobre terminais urbanos,

sendo estes, para a sua implantacao, a necessidade de elaborac¢do do EIV.

1.3.4. Consideragées sobre a descrigao detalhada do empreendimento

Referente as consideracGes especificas do projeto em questdo, o Terminal
Urbano oferecera seu acesso principal muito bem implementado se tratando dos
aspectos da paisagem urbana do local, com sua fachada principal disposta para a area a
qual apresenta os melhores angulos de visualizacdo para o usudrio. Entretanto, a planta
oferece o acesso principal para os usudrios apenas pela Rua Araribdia, o que podera
gerar conflitos na dindmica da circulagdo no local. Os cidad3aos que desejam acessar o
terminal pela Rua Pedro Ramires de Mello dispdem, apenas, do acesso lateral, ou seja,
a pessoa que estiver nesta rua e mais proxima da esquina da Rua Tamonio, tera a opgao
de andar até a entrada lateral ou atravessar a rua para acessar o terminal pela entrada
principal, na Rua Araribdia. Ou, se for apenas um transeunte que queira fazer seu trajeto

passando pela praga, ndo terd a opgao de apenas atravessar a esquina do Terminal
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Urbano e seguir sua rota, sera preciso alterar seu trajeto atravessando a Rua Tamaio, ou

desviando seu trajeto pela Rua Caramuru.

Essa solucdo projetual para o acesso principal ao Terminal Urbano apenas pela
Rua Araribdia podera provocar problemas de conflitos entre pedestres e veiculos,
principalmente por aqueles que, mesmo com as indicagdes de sinalizagdo viaria
estabelecerem os locais de passagem, sentirem-se mais confortdveis em fazer suas
travessias pelo caminho mais curto, que, neste caso, seria passar pela esquina do

Terminal Urbano.

Em relagdo aos estacionamentos dos 6nibus no embarque e desembarque, o
projeto apresenta um comprimento de 54,30 metros de estacionamento da Rua
Abaribdia, e um comprimento de 47,40 metros na Rua Pedro Ramires de Mello. O
projeto apresenta esses trechos com uma capacidade de frota estacionada ao mesmo
tempo de 8 veiculos, sendo estes com dimensdes diferenciadas apresentadas no
projeto. Tendo em vista que foi apresentado no projeto diferentes dimensdes no
comprimento da frota, e a oferta de apenas oito 6nibus estacionados ao mesmo tempo,
é de grande importancia avaliar se o terminal atende a frota existente (analise detalhada

na secdo 1.9.2.2).

Ainda em relagdo as consideragdes do projeto em si que podem gerar, de alguma
forma, um impacto ao entorno do empreendimento, é necessario levar em questao a
forma de implantacdo do Terminal Urbano. Tendo em vista que, as fachadas principais
do Terminal estardao dispostas para os trés lados da rua, os “fundos” do terminal e da
edificacdo, onde hoje é a Prefeitura Municipal de Pato Branco, podera gerar um local
aberto ao publico e de pouco contato visual e fisico, gerando uma area de inseguranca

publica, se ndo for bem implementada.

Além do mais, no que se trata sobre a ventilacdo do local, é de grande
importancia verificar as questdes de ventilacdo natural especificas dos “fundos” do
terminal urbano e da prefeitura municipal, local este que é apresentada pela andlise de

ventilagdao como um local passivel de perda de ventilagao devido a sua configuragao.

Em relagdo a darea total do empreendimento, foi identificado algumas

inconsisténcias. O somatoério das areas de todos os ambientes dispostos no projeto
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arquitetonico nao corresponde ao total de drea construida do empreendimento. Foi
identificado também que a area total construida (679,36 m? e area total: 1.167,64 m?)
no projeto arquitetébnico ndo corresponde a area total apresentada no projeto de

prevencgdo contra incéndio (854,44m?).

Em relacdo aos indices urbanisticos do Plano Diretor Municipal, com a proposta
de alteragdo do lote do terminal urbano, o terreno onde hoje apresenta uma area de
1.167,84m? passa a apresentar 1.564,10m?, sendo assim, a taxa de ocupacdo (T.0.) que
apresentava um excedente de 1,91%, passa a uma nova taxa de ocupacgdo, sendo esta
vidvel para a implementacdo do Terminal Urbano na localizacdo escolhida, ocupando

68,63% (T.0.) (nova area do terreno apresentada em anexo).

Além disso, o Plano Diretor apresenta a drea em questdo como Area Especial
Sécio Ambiental — AESA, sendo esta, disposta pelo artigo 182, como “dreas publicas
destinadas a atividades de lazer, como parques e pragas, onde somente poderao ser
instalados equipamentos do mobilidrio, vedada a edificacdo publica ou privada” (PLANO
DIRETOR, 2011, p. 38). Este normativo veta a construcdo de qualquer empreendimento
no terreno. Entretanto, como ja citado na sec¢ao 1.3.3.6 esta legislacao foi modificada
juntamente ao processo do projeto do Terminal Urbano através de uma decisdo do
COPLAN, de forma a legitimar a implantacao do empreendimento, eliminando o conflito

entre a implantacdo do terminal e esta legislacdo em especifico.

1.4. DEMOGRAFIA

Para a elaboracdo deste estudo, foram utilizados dados do Censo Demografico
do IBGE/2010 e a Sinopse Estatistica da Educacdo Basica realizada pelo Instituto
Nacional de Estudos e Pesquisas Educacionais Anisio Teixeira (INEP), no ano de 2018.
Além disso, utilizou-se dos dados gerados pelo Programa das NacGes Unidas para o

Desenvolvimento (PNUD — ONU, 2010).

Para uma compreensdo abrangente da drea de impactos, foram analisadas neste
capitulo as caracteristicas demograficas do municipio de Pato Branco e seus 45 bairros,

delimitados de acordo com o Artigo n° 96, da Lei do Plano Diretor n2 28/2008.
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Também foi realizado uma analise mais especifica da regido do entorno do
empreendimento. Esta estd localizada na Regido Central na cidade, compreendendo o

bairro Centro, cuja area de abrangéncia é de 1,9 km?.

Por considerar que a implementacao do Terminal Urbano acarretara impactos
significativos na estrutura viaria da cidade, incluindo modificacdes no fluxo viario, o
estudo dos aspectos demograficos considerou os limites do bairro para essa analise,

sendo estd compreendida pela AID.

1.4.1. Aspectos populacionais

De acordo com o Censo Demografico do Brasil, realizado pelo IBGE no ano de
2010, o municipio de Pato Branco apresentava uma populacdo de 72.370 habitantes,
distribuidos em 23.409 domicilios particulares permanentes, de forma que a média por
unidade habitacional da cidade é de 3,39 pessoas. A estimativa populacional, fornecida
pela IBGE, para o ano de 2019 é de 82.881 habitantes. Segundo os dados estimados da

populagdo, ocorreu um aumento de 10.511 habitantes no periodo de 2010 a 2019.

Para o ano de 2010, 68.091 pessoas viviam na regido urbana, enquanto 4.279
pessoas viviam em zonas rurais, de acordo com o censo do IBGE. Isso demonstra a
soberania da zona urbana no contexto municipal, representando um total de 94% da

populacdo de Pato Branco.

O Centro, ainda de acordo com o levantamento do IBGE de 2010, apresentava
um total de 9.481 pessoas, sendo destas, 9.402 residentes em domicilios particulares
permanentes, distribuidas em 3.665 domicilios particulares permanentes. Estes

numeros geram no total uma média de 2,56 habitantes por residéncia.

O Grafico 1 demostra a quantidade de residéncias do Centro de Pato Branco que
possuiam de 1 a 9 moradores, de acordo com o censo de 2010 do IBGE. Destes, 20%
possuiam apenas um morador, 34% possuiam dois moradores, 25% possuiam trés, 15%
possuiam quatro, 5% possuiam cinco moradores, e apenas 1% possuia mais que cinco

moradores. Nenhuma residéncia possuia 10 moradores ou mais.
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Grafico 1 - Quantidade de moradores por domicilio no bairro Centro de Pato Branco — PR
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Fonte: Elaboragdo prépria a partir dos dados do IBGE (2010).
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Para os cdlculos da distribuicdo populacional, utilizou-se os dados do IBGE (2010)
correspondentes ao total de populacdo absoluta, considerando tanto os habitantes
permanentes quantos os improvisados e/ou residentes em unidade de habita¢do de uso
coletivo.

Em contraste com a totalidade do municipio, que apresenta maior equilibrio
entre a populagdao masculina e feminina (totalizando 52% de mulheres e 48% de
homens), o Centro da cidade manifesta uma significativa maioridade da populacao
feminina. Esta corresponde a um total de 55% dos habitantes do bairro, em comparacao

aos 45% representados pela populagdao masculina, como indica o Grafico 2.

Grafico 2 — Distribui¢do populacional do Centro de Pato Branco

Homens

B Mulheres

Fonte: Elaboragdo prépria a partir dos dados do IBGE (2010).
No que diz respeito a divisdo etaria da populacdo, o Centro de Pato Branco
apresentava 15% da sua populacdo entre 0 a 14 anos, sendo esta parcela, entdo, ndao
economicamente ativa. No restante, 9% possuiam de 15 a 19 anos, 22% possuiam de 20

a 29 anos, 15% possuiam de 30 a 39 anos, 14% possuiam entre 40 e 49 anos, 12%
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possuiam de 50 a 59 anos, 7% possuiam de 60 a 69 anos, e 6% possuiam mais de 70

anos, indicados no Grafico 3.

Grafico 3 - Numero absoluto de populagdo do Centro de Pato Branco, por faixa etaria
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Fonte: Elaboragdo prépria a partir dos dados do IBGE (2010).
1.4.1.1. Densidade populacional

Densidade populacional é caracterizada pela relagdo entre as quantidades de

individuos de uma populacdo pela drea determinada de estudo.

Segundo os Censo de 2010 do IBGE, Pato Branco possui um total de 539,087km?
de extensdo. Considerando sua populacao de 72.370 pessoas, a densidade populacional
do municipio na época era de 1,34hab/ha. Pela analise espacial do mapa da Figura 45,
percebe-se uma maior densificacdo nos bairros Planalto e Sdo Jodo na Regido Oeste da
area urbana, Novo Horizonte, Gralha Azul e S3o Cristévdao na Regido Sul, e no bairro
Centro na Regido Central. H4 uma concentracdo da populacdo em alguns bairros da
cidade, sendo localizados, além da regido central, em areas mais periféricas do limite
urbano. Verificando a localizacdo dessas areas de maior densidade e junto ao mapa da
renda per capita (Figura 49), percebe-se que, apenas a regido de maior densidade do
Centro apresentou rendimentos acima de 4 salarios minimos (andlise da renda no item

1.4.3).

O bairro Centro possui um total de 1,9km?, onde s3o distribuidos seus 9.402

habitantes, contabilizando uma densidade total de 4,95hab/ha.
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Figura 45 - Mapa da densidade demografica de Pato Branco — PR, com enfoque para a AID
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Fonte: Elaboracdo prépria a partir dos dados do IBGE (2010).
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Ainda em relacdo aos dados demograficos por bairro, o Quadro 7 apresenta a

relacdo dos dados por gradacdo, da cor azul ao vermelho, sendo a cor azul

representando os bairros com menor densidade demografica e os vermelhos com maior

densidade demografica. A AID do Terminal Urbano, que compreende no bairro Centro,

apresenta a segunda maior densidade demografica na cidade, com 5.662,03 km?, sendo

este o bairro com a maior quantidade de domicilios, com um total de 4.431 residéncias.

Quadro 7 — Dados demograficos de Pato Branco

DENSIDADE
POP. BAIRRO . £

Ne DE . . R RAZAO | DEMOGRAFICA

oRoew | BAIRRO | POPULAGAO | DOMICILIO |  HOMENS | MULHERES | EMRELAGAO | o'cec | "onel minar

(HAB/Km?)

Santo
1 1.532 518 | 738 (48,2%) | 794 (51,8%) 2,10% 92,95 4.347,94
2 J:r?:]';era 1.160 404 | 536 (46,2%) | 624 (53,8%) 1,60% 85,9 3.201,70
3 | Pinheiros 399 121 | 183 (45,9%) | 216 (54,1%) 0,60% 84,72 1.926,81
4.259 5.222 )
4 | centro 9.481 4.431 o e 13,10% 81,56 5.662,03
5 | Aeroporto 814 285| 407 (50%) | 407 (50%) 1,10% 100 647,08
6 | Pagoncell 179 72| 88(49,2%) | 91(50,8%) 0,02% 96,7 116,26
7 | Bela Vista 1.167 372 | 593 (50,8%) | 574 (49,2%) 1,60% | 103,31 2.819,24
8 | Planaltol 1.751 565| 823 (47%)| 928 (53%) 2,40% 88,69 4.081,28
1273 1.366 )

9 | Planaltoll 2.639 861 (es Mo 3,60% 93,19 2.714,68
10 | DalRoss 153 51| 81(52,9%)| 72(47,1%) 0,02% 112,5 111,48
11 ﬁ;‘:;’:ta 1.863 533 | 947 (50,8%) | 916 (49,2%) 2,60%| 103,38 1.364,80
12 | Sao Roque 1.061 326 | 557 (52,2%) | 504 (47,5%) 1,50% | 110,52 654,14
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Sso 1.680 1.757 .
13 (20 3.437 1.092 P g 4,70% 95,62 2.505,36
1653 1.750 )
14 Alvorada 3.403 1.128 (48,6%) (51,4%) 4,70% 94,46 3.436,70
15 | Gralha Azul 971 287 | 452 (46,5%) | 519 (53,5%) 1,30% 87,09 5.102,44
Novo 1338 1.401 )
16 [Lor 2.739 857 P Gy 3,80% 95,5 5.683,04
17 | Morumbi 1313 449 | 650 (49,5%) | 663 (50,5%) 1,80% 98,04 4.368,66
- 1.070 1.151 ]
18 | Pinheirinho 2.221 726 Py g 3,10% 92,96 3.136,51
19 | Sambugaro 1.068 347 | 491(46%)| 577 (54%) 1,50% 85,1 3.962,03
20 | Cristo Rei 1633 585 | 784 (48%)| 849 (52%) 2,30% 92,34 3699,36
21 | Bonato 1.100 376 | 531 (48,3%) | 569 (51,7%) 1,50% 93,32 2.105,67
22 \S/?:ente 1222 449 | 582 (47,6%) | 640 (52,4%) 1,70% 90,94 3.873,76
23| Parzianello 910 350 | 433 (47,6%) | 477 (52,4%) 1,30% 90,78 991,84
. 1.264 1330 )
24 | Industrial 2.594 888 o g 3,60% 95,04 4.395,72
25 | Cadorim 338 124 173(%) 165 (%) 0,50% | 104,85 910,45
26 | Baixada 532 218 | 235 (44,2%) | 297 (55,8%) 0,70% 79,12 2.667,72
27 | Brasilia 1.188 482 | 554 (45,8%) | 644 (54,2%) 1,60% 84,47 3.283,12
28 ii':;nha 2.099 833 | 987 (47%) | 1.112 (53%) 2,90% 88,76 3.028,81
29 'I\)/'eeu"s'”os 1.927 717 | 955 (49,6%) | 972 (50,4%) 2,70% 98,25 2.775,60
30 fr;dé:c:sas 437 138 | 212 (48,5%) | 225 (51,5%) 0,60% 94,22 2.829,34
1.281 1411 ]
31 |Lasalle 2692 978 Py g 3,70% 90,79 2.532,47
32 Zz:guedc’ 469 180 | 225(48%)| 244 (52%) 0,60% 92,21 1.106,50
33 | Anchieta 665 225 . if) 352 (52,9%) 0,90% 88,92 3.768,47
,1%
34 \E/;';eranga 894 320 | 434 (48,5%) | 460 (51,5%) 1,20% 94,35 3.007,13
35 | Irevoda 634 240 | 305 (48,1%) | 329 (51,9%) 0,90% 92,71 2.322,45
Guarani
36 | Bortot 1.085 398 | 541 (49,9%) | 544 (50,1%) 1,50% 99,45 1.057,99
37 | Fraron 1.660 637 | 850 (51,2%) | 810 (48,8%) 2,30% | 104,94 295,8
38 if:ncisco 1.041 446 | 561 (53,9%) | 480 (46,1%) 1,40% | 116,88 216,88
39 | SdoLuiz 305 98 | 150 (49,2%) | 155 (50,8%) 0,40% 96,77 2.163,18
40 | Vila lzabel 1538 543 | 758 (49,3%) | 780 (50,7%) 2,10% 97,18 1.216,76
41 | Sudoeste 1.048 368 | 515 (49,1%) | 533 (50,9%) 1,40% 96,62 2.992,44
42 | Veneza 496 148 | 235 (47,4%) | 261 (52,6%) 0,70% 90,04 5.429,96
43 Sao Jodo
Alto da
44 Gloria
45 Amadori
46 Bancarios

Fonte: Censo Demografico do IBGE (2010).

O mapa da Figura 46 apresenta a densidade populacional por setor censitario a

as linhas de transporte publico coletivo. De modo geral, a area urbana é atendida quase

gue em sua totalidade por linhas de transporte publico, estas contemplando a grande

maioria dos setores censitarios, e principalmente as areas de maior adensamento

populacional.
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Figura 46 — Mapa da densidade populacional x linhas do transporte publico coletivo
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Fonte: Elaboragdo prépria a partir dos dados do IBGE (2010).

1.4.2. Aspectos sociais

No ano de 2010, segundo os dados do IBGE, dos 23.409 domicilios de Pato
Branco, 18.869 eram casas, 107 casas do tipo vila ou condominio e 3.437 do tipo
apartamento. No mesmo ano, 13.572 domicilios eram préprios e quitados, 1.762 eram
proprios, mas estavam em estagio de aquisicdo, 5.700 eram alugados, 1.372 foram
cedidos e 57 encontravam-se em outras formas de ocupa¢do, como observa-se no

Grafico 4.

Grafico 4 - Condigdo de ocupacdo dos domicilios de Pato Branco — PR

2% 2% 0,25%
Préprios e quitados
M Proprios em aquisicdo
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B Cedidos de outra forma

W Outros

Fonte: Elaboragdo prépria a partir dos dados do IBGE (2010).
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No que diz respeito a AID (compreendida pelo bairro Centro), dos 3.665
domicilios particulares permanentes, 1.132 eram casas, 9 eram do tipo vila ou

condominio, e 2.521 domicilios eram do tipo apartamento.

A respeito da condi¢dao de ocupagdo (Grafico 5), 1.637 domicilios eram préprios
e quitados, 126 domicilios eram préprios e estavam em estagio de aquisicdo, 1.758 eram

alugados, 138 foram cedidos e 6 encontravam-se em outras formas de ocupagao.

Grafico 5 - Condigao de ocupagdo dos domicilios no bairro Centro de Pato Branco — PR

M Proprios quitados
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Fonte: Elaboragdo prépria a partir dos dados do IBGE (2010).

A Figura 47 apresenta a propor¢ao de domicilios préprios e quitados por setor
censitdrio no municipio de Pato Branco, segundo os dados disponibilizados pelo Censo
Demografico do IBGE/2010. O mapa representa as areas em uma gradagdo crescente,
do branco ao vermelho, sendo que, os poligonos que apresentam cores mais fortes sao
aqueles que apresentam uma maior propor¢ao de domicilios préprios e quitados. De
forma geral, a maior quantidade de area urbana se destaca por areas de 60 a 80% com
domicilios proprios e quitados. Na AID, a area chega a apresentar até 60% dos domicilios
proprios e quitados, sendo esta drea, uma das que apresentam as menores proporgoes
de residentes que habitam em seus préprios imdveis, se comparada a totalidade da area
urbana. Na ADA, os domicilios préprios e quitados compreendem em até 40% das

residéncias.
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Figura 47 — Mapa da proporgdo de domicilios proprios e quitados, com enfoque para a AID
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Fonte: Elaboragdo propria a partir dos dados do IBGE (2010).

Reforcando os dados anteriores, a AID apresenta as maiores propor¢des dos
domicilios alugados. Na ADA, e na area mais a norte da AID é a regido que apresenta as
maiores proporc¢des de imdveis alugados em relacdo ao total dos domicilios alugados na

cidade, entre 80 a 100% (Figura 48).

Figura 48 — Mapa da proporgao de domicilios alugados, com enfoque para a AID
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Fonte: Elaboracgdo prépria a partir dos dados do IBGE (2010).
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1.4.3. Renda

O PIB per capita de Pato Branco, segundo os dados de 2017 do IBGE, era de
R$44.590,78. No ano de 2010, para os homens do municipio com 10 anos ou mais de
idade com rendimento, o rendimento nominal médio mensal era de R$1.877,18.
Considerando que no ano o salario minimo era de R$510,00, este valor correspondia ao
total de 3,7 saldrios minimos. J4 para as mulheres com 10 anos ou mais de idade com
rendimento, o rendimento nominal médio mensal era de R$1.144,11, correspondendo
a 2,2 salarios minimos. Isso significa que em média, as mulheres do municipio recebiam
39% menos que os homens, ndo considerando, nesses dados, cargos ou funcdes.

O mapa observado na Figura 49 utilizou de base os dados a respeito da faixa
salarial dos responsdveis pelos domicilios no ano de 2010, considerando para o calculo
tanto os que possuiam renda quando os que ndo possuiam, segundo o censo do IBGE. A
partir deste, é possivel perceber uma concentragdo de renda mais alta na Regido Leste,
principalmente nos bairros Brasilia e Pinheiros, sendo que neste ultimo o rendimento
médio mensal dos responsaveis por domicilio era superior a sete salarios minimos.
Outro ponto de concentracdo de renda encontrava-se no bairro Sdo Francisco, na Regidao
Norte de Pato Branco.

Na drea Central, o rendimento médio mensal dos responsaveis por domicilio era
de RS$2.428,43 no ano de 2010, dando um total de 4,7 saldrios minimos da época. Este
valor demonstra que o rendimento da area central era consideravelmente superior a

totalidade do municipio.

Em relacdo a andlise da renda mensal média dos responsaveis por domicilio e as
linhas de transporte publico coletivo, o municipio contempla quase toda a drea urbana
com linhas de oferta ao transporte publico. As dreas com menores rendimentos
apresentam quase que em sua totalidade oferta de transporte publico, no entanto as
maiores conexdes e ofertas de transporte publico se encontram na regido central do

municipio, drea que apresenta os maiores rendimentos mensais (Figura 49).
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Figura 49 - Rendimento médio mensal dos responsaveis por domicilio de Pato Branco - PR
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Fonte: Elaboragdo propria a partir dos dados do IBGE (2010).

Figura 50 — Mapa do rendimento mensal x linhas do transporte publico coletivo
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Fonte: Elaboragdo propria a partir dos dados do IBGE (2010).

Na AID do local de implantacdao do Terminal Urbano, 11 pessoas responsaveis
pelo domicilio recebiam menos meio saldrio minimo por més. 8% da populagao do bairro
recebia entre % e 1 saldrio minimo, 21% recebia de 1 a 2, 16% recebia de 2 a 3, 18%

recebia de 3 a 5, 20% recebia de 5 a 10, 4% recebia de 10 a 15, 3% recebia de 15 a 20,
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2% recebia acima de 20 salarios minimos, e 8% nao possuia rendimento nominal mensal,

como pode ser observado na Grafico 6.

Grafico 6 - Pessoas responsaveis com rendimento médio nominal (por salario minimo) — Centro de
Pato Branco — PR
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Fonte: Elaboragdo prépria a partir dos dados do IBGE (2010).

1.4.4. Educacao

A fim de compreender o grau de instrucdo da populacdo da cidade, ainda é
analisado os dados da amostra de 2010 do censo do IBGE. Das 62.216 pessoas com mais
de 10 anos de idade em Pato Branco, 26.023 possuiam o ensino fundamental incompleto
e ndo possuiam instrugao, correspondendo a 42% dos habitantes. Esse valor demonstra
um baixo nivel de instrucdo da populacdo no geral. Além disso, 12.226 pessoas possuiam
apenas o ensino fundamental completo, 15.733 possuiam até o ensino médio completo,
7.791 possuiam ensino superior completo, e 443 pessoas ndao determinaram sua

escolaridade (Grafico 7).

Grafico 7 - Nivel de escolaridade do municipio de Pato Branco — PR
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B Fundamental completo
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Fonte: Elaboracdo prépria a partir dos dados do IBGE (2010).
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No que diz respeito ao Centro, utilizou-se os dados do IBGE correspondentes aos
responsaveis por domicilio. Com isso, procura-se compreender a relagdo entre o nivel
de instru¢ao com o padrao do poder aquisitivo e a faixa salarial da populacao analisada.
E concluido da analise dos dados que, das 3.668 pessoas responsaveis do Centro, 3.630

eram alfabetizadas, ou seja, ou seja, 99% da totalidade.

1.4.5. Mao-de-obra

No que diz respeito ao nivel de escolaridade e especializacdo da populacdo
trabalhadora na AID, infere-se que ha uma grande diversidade de func¢des e classes
sociais realizando suas atividades na drea, sem uma clara dominancia de qualquer setor

econdmico.

Simultaneamente a presenca de uma grande variedade de comércios populares,
como lojas de roupas, lanchonetes, éticas, papelarias, etc., que fomentam empregos
gue necessitam um baixo nivel de escolarizacao, também estd presente na AID diversos
edificios com salas de escritdrios, cujos servicos oferecidos variam entre escritdrios de
advocacia, arquitetura, contabilidade, etc., ou seja, servicos com niveis maiores de

especializagao.

Os prédios da Prefeitura Municipal e das secretarias de Planejamento Urbano e
de Engenharia e Obras concentram os profissionais desses setores, tanto técnicos
guanto servidores publicos. Além disso, a AID contempla diversos empreendimentos no
setor da saude, como os hospitais privados Thereza Mussi e Sdo Lucas de Pato Branco,
clinicas médicas, laboratdrios, farmacias e academias fisioterapeutas, estruturas que
necessitam tanto de mdo de obra especializada, como médicos, enfermeiros,
farmacéuticos, fisioterapeutas, etc., quanto ndo especializadas, como atendentes,

vendedores e servidores.

1.4.6. Consideragoes sobre a demografia

A analise demografica possui o intuito de compreender o panorama atual da area
de estudo, afim de prever os possiveis impactos sobre a comunidade local gerados pela
implementacdo do empreendimento, com enfoque no adensamento, distribuicdo de

renda e de oferta de trabalho.
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Tratando-se de um Terminal Urbano de transporte publico, considera-se que os
impactos gerados na densidade populacional da drea em questao serdo baixos, uma vez
que, apesar de aumentar significativamente o fluxo de pessoas na darea, estes
deslocamentos serdo predominantemente trafego de passagem, com permanéncia
apenas por motivos de trabalho. Contudo, pode-se esperar impactos indiretos
desencadeados pelo interesse da populagdo em morar préximo a oferta de transporte
publico e, portanto, favorecer a densificagao do bairro. No entanto, mesmo havendo um
potencial construtivo ainda ndo implementado pelo Plano Diretor, hoje a area ja

apresenta usos residenciais bem consolidados.

Estima-se que, nas fases de implementacdo do terminal, serd fomentado uma
série de novas ofertas de trabalho, tanto na drea projetual (portanto engenheiros,
arquitetos, bidlogos, advogados, gedgrafos e etc.), quanto na drea da constru¢do (como
mestres de obra, pedreiros e etc.). No que diz respeito aos conflitos com a populagdo
atual, prevé-se impactos derivados de contratempos na execucdo, onde o relativo
aumento populacional oriundo dos trabalhadores da obra pode gerar desconforto e

desentendimentos entre os funcionarios e moradores.

Durante a fase de operacdo, surgirdo diversas atividades necessdrias para o
funcionamento do terminal, como serventes, atendentes, administradores, além dos
trabalhadores que estardo ligados diretamente ao funcionamento dos 6nibus, sendo

estes os motoristas e cobradores.

Com o aumento da circulacdo de pessoas, também se potencializa 0 aumento da
circulacdo de capital, valores que serdo diretamente e indiretamente investidos nos
servicos presentes na darea. Este fato pode beneficiar os comerciantes atuais que

ampliardo seu mercado consumidor.

Além disso, com a maior presenca de pessoas na rua durante todos os horarios
do dia e da propria necessidade do terminal de funciondrios de vigilancia, prevé-se

também, como consequéncia positiva, a ampliacdo na sensacdo de seguranca na regido.
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1.5.ASPECTOS AMBIENTAIS
1.5.1. Recursos hidricos

Segundo a Prefeitura Municipal de Pato Branco (2009), a cidade encontra-se no
3° Planalto Paranaense, também conhecido como Planalto de Guarapuava ou Planalto
Basaltico. Este é subdividido em subunidades morfoesculturais, estando Pato Branco
localizado na subunidade do Planalto de Francisco Beltrdo (MINEROPAR, 2006), como
pode ser observado na Figura 51. De acordo com a Mineropar, a construcao geoldgica
da regido é representada por rochas basdlticas do Grupo S3o Bento, Formacdo Serra
Geral, cuja formacado foi dada por derrames de lava vulcanica durante a Era Mesozoica.
As rochas sdo do tipo basalto toleiticos com intercalacdes de arenito e rochas vulcanicas

acidas.
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Figura 51 - Subunidades morfoesculturais do Parana PR
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Fonte: Sinageo (2015).

De acordo com a Resolugdo N° 024/2006 da Secretaria de Estado do Meio

Ambiente e Recursos Hidricos (SEMA), Pato Branco encontra-se na bacia do Rio Iguacu,

dentro da Unidade Hidrografica de Gerenciamento de Recursos Hidricos do Baixo

Iguacu. A bacia do Rio Iguacu cobre uma superficie de aproximadamente 70.800 km?,

considerando sua abrangéncia tanto no Brasil quanto na Argentina, de acordo com o

SEMA. A Figura 52 demonstra a divisdao espacial das bacias hidrograficas no Estado do

Parana, com enfoque na Bacia do Rio Iguagu na Figura 53.
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Figura 52 - Bacias Hidrograficas do Parana
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Figura 53 - Bacia do Rio Iguagu

Fonte: SEMA (2010).

Esta bacia, de acordo com dados histdricos SEMA (2010), tinha seu territério
dominado pelos indios Kaigangue e Guarani, que denominaram aquelas aguas de
“Iguagu”, cujo significado é “4dgua grande” ou “muita dgua”. A partir de 1600, a regidao
foi ocupada pelos bandeirantes, que desbravaram o interior do estado em busca de ouro
e indigenas, que mais tarde foram escravizados. A navegag¢ao no rio Iguagu, contudo,
teve concessao imperial apenas em 1882, quando intensificou-se o povoamento em

suas margens e o escoamento de produtos por suas dguas.

Segundo Andrea Sartori, o municipio de Pato Branco desenvolveu-se as margens

das nascentes do rio Ligeiro, que integra a Bacia Hidrografica do Rio Ligeiro (Figura 54 e
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Figura 55). Este é contribuinte da margem esquerda do rio Chopim, que por sua vez é

afluente do rio

Iguacu.

Figura 54 - Bacia Hidrografica do Rio Ligeiro
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Fonte: Cartas topograficas MI 2862/2 e 2862/4 (1981).
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Figura 55 - Bacia Hidrografia do Alto do Rio Ligeiro — com destaque para Pato Branco
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A ocupagdo sem planejamento ocasionou em grande degradagdao para os
recursos hidricos da regido, com a retirada da vegetacao ripadria, a canalizacdo do leito e
langamento de residuos organicos sem tratamento (SARTORI, 2010). A construgao de
edificacdes nas margens do Rio Ligeiro pode ser observada na Figura 56. Na década de

1980, o rio foi canalizado em sua parte central da cidade.
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1.5.2. Cobertura florestal

De acordo com Andreia Sartori, a cobertura florestal do Paranda (Figura 57)
correspondia a 83,41% do territdrio. Dentre as quatro principais formacdes vegetais do
estado, sendo estas Floresta Ombréfila Densa, Floresta Ombréfila Mista, Floresta
Estacional Semidecidual, Savana Gaminio-lenhosa e Estepe, a cidade de Pato Branco
encontra-se dentro da regido de Floresta Ombroéfila Mista, mais conhecida como
Floresta de Araucarias. Nesta Floresta Subtropical destaca-se o Pinheiro do Parana
(Araucdria angustifdlia) em seu dossel, com o estrato arbustivo abaixo, e, por fim, com

a camada herbdcea composta por plantas de pequeno porte (SEMA, 2010).
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Figura 57 - Mapa fitogeografico do Estado do Parana
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Devido ao desmatamento intensivo, relacionado ao avanc¢o da agropecudria, ao
reflorestamento de monoculturas exdticas e aos loteamentos para assentamentos
urbanos, a area ocupada pela floresta em toda a regido sul do Brasil, atualmente,
representa menos de 5% da superficie originalmente ocupada (Ministério do Meio
Ambiente, 2002, p. 220). Sartori, em seu “Estudo de altera¢des hidroldgicas decorrentes
de mudanca do uso e ocupacdo do solo na Bacia Hidrografica do Alto Rio Ligeiro”,
realizou, a partir de imagens aéreas de 1980 e de 2008, dois mapas que demonstram o
a expansao das areas urbanizadas, juntamente a redugdo das areas florestais (Figura 58

e Figura 59).
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Figura 58 - Uso do solo na Bacia Hidrografica do Alto Rio Ligeiro - 1980
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Figura 59 -Uso do solo na Bacia Hidrografica do Alto Rio Ligeiro - 2008
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1.5.3. Consideragoes sobre os aspectos ambientais

Tendo em vista que os recursos hidricos e a cobertura florestal disponiveis em
Pato Branco ndo se encontram na area afetada do empreendimento, estes aspectos ndo

sofrerdao impactos significativos com a implantacdao no Terminal Urbano.

1.6.EQUIPAMENTOS URBANOS E COMUNITARIOS

A Lei Federal n2 6.766, de 19 de dezembro de 1979, dispGe sobre as medidas

referentes ao Parcelamento do Solo Urbano e da outras providéncias. Nesta lei é
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apresentado, de forma conceitual, o que é compreendido, pelo normativo nacional, o

gue sdo os equipamentos comunitarios e urbanos.

Em seu artigo n2 4, §29, é disposto que os equipamentos publicos comunitarios
compreendem por aqueles destinados a atividades de educagdo, cultura, lazer e
similares. E, no artigo 52, §12, os equipamentos publicos urbanos sdo apresentados por
aqueles destinados ao abastecimento de 4dgua, coleta e tratamento de esgotos, energia

elétrica, coleta de aguas pluviais, rede telefénica e gas canalizado.

Para o EIV de Pato Branco, foram trabalhados, especificamente, os
equipamentos comunitarios e urbanos existentes dentro da AID do empreendimento
em questdo, como também, a influéncia que o Terminal Urbano oferecerd a esses

equipamentos comunitarios e urbanos.

Dentro da AID foram encontrados 18 equipamentos comunitdrios, sendo estes

de cunho publico e privado.

1.6.1. Equipamentos comunitarios

Os equipamentos comunitdrios que foram identificados dentro da AID sao
equipamentos de cardter como: instituicGes de ensino publicas, instituicdes de ensino
privadas, unidades de saude, instituicdes de ensino superior e equipamentos de esporte
e lazer. O mapa da Figura 60 apresenta, espacialmente, os equipamentos comunitarios

mais préximos do Terminal Urbano.
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Figura 60 — Equipamentos comunitarios da AID do Terminal Urbano de Pato Branco
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Fonte: Adaptado de Prefeitura de Pato Branco (2019).
O mapa da Figura 61 apresenta o tempo médio de viagens necessarios para um
usuario do Terminal Urbano chegar ao equipamento comunitario desejado. Os dados do
tempo médio de viagem foram baseados no cdlculo de rotas de trajeto fornecidos pelo

Google Maps, calculados no dia 8 de novembro de 2019.

Os equipamentos comunitdrios dentro da AID apresentam o maior tempo de
viagem ao Terminal Urbano com 15 minutos de caminhada, sendo este, o mais distante

do Terminal Urbano, ao norte da AID.

Os equipamentos urbanos dentro da AlD estdo localizados, predominantemente,
ao sul e a leste, sendo encontrado apenas um equipamento ao norte da area, e nenhum
a oeste. De forma geral, todos apresentam um tempo médio ao destino confortavel para
uma caminhada, sendo esta, possibilitada por rotas alternativas no trajeto, devido a
existéncia de quadras curtas na malha urbana da area, o que favorece a dindmica do

espaco urbano.

Os equipamentos mais proximos da localizacdo de implantagcdo do Terminal

Urbano sdo caracterizados por usos de instituicdes de ensino e por equipamentos de
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esporte e lazer, predominantemente. Proximo a praca Rotary é identificado a Praca
Getulio Vargas, a praca principal da cidade, a qual apresenta equipamentos de esporte,
areas de permanéncia, parque infantil e, também, a Igreja Matriz principal de Pato

Branco (Igreja Matriz Sdo Pedro Apdstolo).

Em relagdo aos equipamentos comunitdrios existentes da AID e as linhas de
transporte publico coletivo, foi identificado que todos os equipamentos se encontram

préximos a uma linha de transporte coletivo (Figura 62).

Figura 61 — Tempo de viagem dos pedestres — dos equipamentos comunitarios da AID ao Terminal
Urbano de Pato Branco
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Fonte: Elaboracdo propria. Adaptado de Prefeitura de Pato Branco (2019).
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Figura 62 — Mapa dos equipamentos comunitarios x linhas de transporte publico coletivo da AID do
Terminal Urbano
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Fonte: Elaboracdo prépria. Adaptado de Prefeitura de Pato Branco (2019).

1.6.1.1. Educacao

Se tratando especificamente dos equipamentos de ensino, foram identificadas
trés escolas estaduais na AID, cinco escolas de cunho privado e duas instituicdes de
ensino superior, totalizando 10 equipamentos de ensino na AID. Dentre elas, as que se
encontram mais proximas da localizagdo do empreendimento s3o as instituicdes

privadas, em sua maioria.
As escolas estaduais identificadas na AID, foram:

» Escola Estadual Agostinho Pereira, localizada na Rua Silvio Vidal, no bairro Centro
(Figura 63), ha 600 metros do local de implantagao do Terminal Urbano (poligono
n2 01 da Figura 60);

» Escola Estadual Castro Alves, localizada na Rua Itacolomi, no bairro Centro (Figura
64), ha 950 metros do local de implantacdo do Terminal Urbano (poligono n2 04 da
Figura 60);

» Escola Estadual CEEBJA Pato Branco, localizada da Rua Tapajés, 777, bairro Centro
(Figura 65), ha 1,2 km do local de implantagdo do Terminal Urbano (poligono 05 da
Figura 60).
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Figura 63 — Escola Estadual Agostinho Pereira

Fonte: Google Street View (2011).

Figura 64 — Escola Estadual Castro Alves

Fonte: Google Street View (2011).

Figura 65 — Escola Estadual CEEBJA Pato Branco

Fonte: Google Street View (2011).

As escolas privadas identificadas na AID, foram:

» Colégio Privado Aguia (Figura 66), localizado na Rua Parand, 395, bairro Centro, ha
600 m do local de implantag¢do do Terminal urbano (poligono n° 54 da Figura 60);

» Colégio Aguia Pré-Vestibular, localizado no endereco: Av. Tupi, 2159, bairro Centro
(Figura 67), ha 600 metros do local de implantacdo do Terminal Urbano (poligono
n2 55 da Figura 60);

» Colégio Privado Alfa, localizado na Rua Tocantins, 2373, no bairro Centro, ha 500
metros do local de implantagdo do Terminal Urbano (poligono n2 56 da Figura 60);
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» Colégio Privado Dona Frida (Figura 69), localizado na Rua Tocantins, 1954, bairro
Centro, ha 450 metros do local de implantagdo do Terminal Urbano (poligono n° 58
da Figura 60), e;

» Colégio Privado Nossa Senhora das Gracas, localizado na Rua Goianases, 164-288,
no bairro Centro (Figura 70), ha 400 metros do local de implantacdo do Terminal
Urbano (poligono n2 63 da Figura 60).

Figura 66 — Colégio Privado Aguia

Fonte: Google Street View (2011).

Figura 67 — Colégio Aguia Pré-Vestibular

Fonte: Google Street View (2011).

Figura 68 — Colégio Privado Alfa
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Fonte: Alfa Pato Branco (2019).
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Figura 69 — Colégio Privado Dona Frida

Fonte: Google Street View (2011).

Figura 70 — Colégio Privado Nossa Senhora das Gragas

Fonte: Google Street View (2011).

As institui¢Oes de ensino superior identificadas na AID, foram:

» Faculdade Mater Dei (Figura 71), localizada na Rua Mato Grosso, 200, bairro
Centro, ha 750 metros do local de implantagdo do Terminal Urbano (poligono n2 67
da Figura 60), e;

» Universidade Luterana do Brasil — ULTRA (Figura 72), localizada na Rua Tupi, Centro
de Pato Branco, hd 150 metros do local de implantacdo do Terminal Urbano
(poligono n° 69 da Figura 60).
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Figura 71 — Faculdade Mater Dei Pato Branco

Fonte: Faculdade Mater Dei (2019).
1.6.1.2. Cultura, esporte e lazer

Em relagdo aos equipamentos de cultura, esporte e lazer que compreendem a
AID, foram encontradas apenas trés pracas no bairro Centro, sendo que, a Praca
Presidente Vargas oferece equipamentos de esporte. O municipio oferece, no total, 15
pracas em toda sua extensdo urbana. A Praca Presidente Vargas, além de oferecer
atividades de lazer e esportes, € um espaco de cunho histérico e cultural para o
municipio, local onde foi o palco de diferentes manifestagdes populacdo em meados da
década de 1930, quando a cidade ainda era uma vila. A praca Presidente Vargas, com a
implantacdo do Terminal Urbano, sera de forte influéncia para compensar os espagos

de lazer e permanéncia na ADA destituidos da Praca Rotary.

Os equipamentos de cultura, esporte e lazer que foram identificados na AID

foram:
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»

»

Praca Presidente Vargas (Figura 73), localizada na Rua Guarani, entre a Rua Iguacu
e a Av. Tupi localizada na Rua Tupi, no Centro de Pato Branco, ha 350 metros do
local de implantagdo do Terminal Urbano (poligono n° 104 da Figura 60);

Praca Santos Dumont (Figura 74), localizada na Rua Tam®dio, entre as ruas Caramuru
e Itacolomi, hd 200 metros do local de implantacdo do empreendimento (poligono
n2106 da Figura 60), e;

Praca Rotary — local de implantacdo do Terminal Urbano (Figura 75).

Figura 73 — Praga Presidente Vargas — Pato Branco

Fonte: LabTrans (2019).

Figura 74 — Praga Santos Dumont
LA T
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Os

»

»

»

Figura 75 — Praga Rotary
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Fnte: LabTrans (2019).
1.6.1.3. Saude

equipamentos publicos de saude dentro da AID identificados foram:

Vigilancia Sanitaria e Epidemioldgica (Figura 76), localizada na Rua Xavantes, 411i,
no Centro de Pato Branco, ha 750 metros do local de implantagdo do Terminal
Urbano (poligono n° 98 da Figura 60);

Secretaria de Saude, Nucleo Integrado de Saude - NIS e Centro de Orientagdo e
Apoio Soroldgico - COAS (Figura 77), localizada na Rua Parand, 340, no Centro de
Pato Branco, ha 750 metros do local de implantacdo do empreendimento (poligono
n2 99, 102 e 103 da Figura 60), e;

CAPS (Figura 78), localizada na Rua Itacolomi, 1579, no bairro Centro, hd 950 metros
do local de implantag¢do do empreendimento (poligono n2 101 da Figura 60).

Figura 76 — Vigilancia Sanitdria e Epidemiolégica de Pato Branco

Fonte: Google Street View (2011).
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Figura 77 — Secretaria de Saude, NIS e COAS de Pato Branco

Fonte: Google Street View (2011).

Figura 78 — CAPS de Pato Branco

Fonte: Google Street View (2011).

1.6.1.4. Seguranca publica

Em relacdo aos equipamentos de seguranca publica, foi identificado préximo ao
empreendimento a 52 Subdivisdo Policial de Pato Branco (Figura 79), localizada a 600
metros do Terminal Urbano:

» 52 Subdivisdo Policial de Pato Branco - Rua Xavantes, 269, bairro Centro, ha 600
metros do local de implantagao do Terminal Urbano.
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Figura 79 — 5 2 Subdivisdo Policial de Pato Branco

o

Fonte: Google Street View (2012).

1.6.2. Infraestrutura e equipamentos urbanos

Em relagdo aos equipamentos urbanos, a Lei Federal que trata sobre o
Parcelamento do Solo Urbano, n? 6.766/1979, trata em seu artigo 59, §19, os
equipamentos publicos urbanos como aqueles destinados ao abastecimento de 4gua,
coleta e tratamento de esgotos, energia elétrica, coleta de d4guas pluviais, rede

telefénica e gas canalizado.

As analises desenvolvidas nesta se¢do compreendem na descricdo da
infraestrutura e equipamentos urbanos existentes, prioritariamente, na AID. Com a
finalidade de entender se a area do empreendimento em questdo é atendida pelos
equipamentos e infraestrutura basicos. A andlise se baseia em dados do Censo

Demografico do IBGE (2010), e dados da Prefeitura Municipal de Pato Branco.

1.6.2.1. Infraestrutura viaria basica

Para andlise geral da infraestrutura vidria no municipio, foi realizada a
espacializacdo dos percentuais de domicilios que apresentam calcamento e

pavimentacgdo por setor censitario, com os dados do Censo Demografico do IBGE/2010.

A Figura 80 apresenta a propor¢ao de domicilios com calgamento por setor
censitario. Nota-se uma gradacdo do azul (setores com maiores proporcbes de
calcamentos por domicilios) ao vermelho (setores com menores propor¢des), acorrendo

de forma decrescente da darea central as dareas mais periféricas. Os maiores
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atendimentos ocorrem na regidao central de Pato Branco, com o bairro Centro, quase

gue em sua totalidade, atendendo de 90 a 100%.

Figura 80 — Mapa da proporg¢do de domicilios com calgamento por setor censitario, com enfoque para
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A ADA do empreendimento apresenta, em sua totalidade,

Fonte: Elaboracgdo propria a partir dos dados do IBGE (2010).

passeios

pavimentados, e com calcamentos sem muitos obstdculos ocasionados pela falta de

manutencdo. Entretanto, a implementacdao de pisos tateis acontece sem muito

planejamento em alguns pontos, bem como, existem alguns pontos que provocam

obstaculo no caminhar, com placas de sinalizacdo e/ou postes de iluminacgdo, e etc. A

Figura 81 e Figura 82 mostra as caracteristicas de calcamento dos passeios da Praca

Rotary.
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Figura 81 — Calgamento do passeio da Praga Rotary — Rua Pedro Ramires de Mello

Fonte: LabTrans (2019).
Flgura 82 - Calgamento do passelo da Praga Rotary Rua Araribéia

7 lcg-“w TR

Fonte: LabTrans (2019).

A Figura 83 representa a proporc¢ao de domicilios com pavimentacao por setores
censitdrios. Da mesma forma que os calcamentos do municipio, a pavimentacdo
apresenta o mesmo padrao de ocorréncia, com as maiores proporgdes acontecendo nas
areas mais centrais do municipio e conforme os setores se configuram espacialmente

mais distantes da area central, as proporc¢ées vao diminuindo.

A AID é praticamente toda pavimentada, com proporc¢des entre 90% a 100% em

todos os setores censitarios que compdem o bairro Centro.
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Figura 83 — Proporgao de domicilios com pavimentaga

a AID
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Fonte: Elaboragdo prépria a partir dos dados do IBGE (2010).

Na ADA, as vias diretamente afetadas pelo empreendimento apresentam

caracteristicas de pavimentacao asfaltica e, de modo geral, em bom estado de

conservacdo. As vias sdo consideravelmente largas, com duas faixas de rolamento nas

duas vias (Figura 84 e Figura 85).

Fonte: LabTrans (2019).
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Fonte: LabTrans (2019).

1.6.2.2. Abastecimento de agua

O sistema de abastecimento de dgua do municipio de Pato Branco é composto,
em sua sede urbana, pelo processo de captacdo, aducdo, tratamento, reserva, rede de

distribuicdo e ligagdes.

O sistema de captac¢do de agua para abastecimento da sede urbana é realizado
pelo manancial do Rio Pato Branco, sendo este de capacidade hidrica suficiente para
atendimento da populagdo atual, segundo dados do Plano Municipal de Saneamento
Basico - PMSB (2017). Ainda de acordo com o Plano, a vazao no ano de 2017 era de
658m3/h de captagdo com operagdo de 24 horas. O manancial, de acordo com o Plano,

apresenta uma capacidade de atendimento de 79.869 habitantes.

Em relacdo a aducdo, a agua bruta direcionada para a estacdo elevatdria é
transportada por uma tubulacdao com material de ferro ductil, sendo apresentado pelo
Plano a capacidade de atendimento até o ano de 2020. O tratamento é realizado em
uma estacdo com capacidade de 658m3/h, com operac¢do de 24 horas, sendo este

suficiente, também, para abastecimento da populacdo até o ano de 2020.

O Plano apresenta a qualidade da dgua em conformidade com os parametros

estabelecidos pela Portaria 2914/2011 do Ministério da Saude.

Em relagdo a reserva de dgua, o sistema é composto por quatorze reservatorios
com uma capacidade total de 6.107 m3. A rede de distribuicdo é composta por 453.710
metros de tubulacdes, compostos por trés materiais de tubulagdo: 435.157 metros de

PVC diametro nominal entre 25 e 300 mm, 17.494 metros de ferro ductil de didmetro
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nominal entre 50 e 300 mm e 1.059 metros de PEAD 225 mm. O municipio dispGe de

25.051 ligagdes com hidrometro, atualmente (PMSB, 2017).

Segundo os dados do Plano de Recursos Hidricos de Pato Branco — PRH/PR, o
total de ligacGes de agua residencial no periodo de 2000 a 2009 foi de 80,2% e o
comercial com 14,3% (Quadro 8). Através da base de dados do Quadro 8 foi construida

uma projecdo do consumo de agua per capita de Pato Branco para até 2030 (Grafico 8).

Quadro 8 — Consumo de agua de Pato Branco por categorias — 2000/2009

ANO | RESIDENCIAL | COMERCIAL INDUSTRIAL  UTIL. PODER TOTAL
PUBLICA PUBLICO

2000 16.222 1.985 118 120 133 18.578
. 2005 18.073 2.182 122 120 159 20.655
LIGACOES (ECONOMIAS) [ 15 21.047 2.716 123 140 175 24.200

% 80,2% 14,3% 0,2% 1,2% 4,1%

VOLUMES MEDIOS 2000 | 163.535 26.157 4.113 2.748 | 9.467 |206.019

MENSAIS ABASTECIDOS | 2005 | 183.749 26.518 3.097 4647 | 8975 |226.986

(M3/MES) 2009 | 216.386 32.936 3.783 3.712 | 12.780 | 269.597
CONSUMO MEDIO 2000 10,08 1,61 0,25 0,17 0,58 12,70
MENSAL POR LIGAGAO | 2005 11,33 1,63 0,19 0,29 0,55 13,99
(M3/MES) 2009 13,34 2,03 0,23 0,23 0,79 16,62

Fonte: Plano de Recursos Hidricos de Pato Branco (2011).

Segundo os dados, no periodo de projecao de 2015 a 2030 o consumo per capita
de dgua aumentara 6,7% (Grafico 8). Segundo a SANEPAR (2011) o consumo per capita
de Pato Branco é de 128,5 L/pessoas/dia.

Grafico 8 — Consumo per capita de agua em Pato Branco — projecao 2030
18%

16% 180
14% +

(=1
(=1
& 12% el
(1]
2 % 4 ___—T10%
° 7.7% %
£ 8% ;
o B0 O
s 6%
=< /
S 4% A
QOJ'I{D T j
0% # < 0.6% : : : :
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Fonte: Plano de Recursos Hidricos de Pato Branco (2011).

Segundo os dados fornecidos pelo Caderno Estatistico do Municipio de Pato
Branco, elaborado pelo Instituto Paranaense de Desenvolvimento Econémico e Social —
IPARDES (2019), o municipio de Pato Branco dispde de 36.421 unidades de atendimento
de abastecimento de d&gua, sendo destas 32.275 unidades residenciais, 3.567

comerciais, 181 industriais, 199 de utilidade publica e 199 do poder publico (Quadro 9).
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O consumo faturado no municipio de Pato Branco no ano de 2018 foi de

4.524.720 m?, e o consumo medido foi de 4.364.779m? (Quadro 10).

Quadro 9 — Abastecimento de dgua segundo as categorias

ABA OD A A DO A A ORIA 018
CATEGORIAS UNIDADES ATENDIDAS (1) LIGACOES
RESIDENCIAIS 32.275 24.384
COMERCIAIS 3.567 2.042
INDUSTRIAIS 181 177

UTILIDADE PUBLICA 199 196
PODER PUBLICO 199 199
TOTAL 36.421 26.998

Fonte: IPARDES (2019). Dados SANEPAR e outras fontes de saneamento.

Quadro 10 — Consumo de agua faturado e medido

CONSUMO DE AGUA FATURADO E MEDIDO - 2018

CONSUMO DE AGUA VOLUME (m?)
FATURADO 4.524.720
MEDIDO 4.364.779

Fonte: IPARDES (2019). Dados SANEPAR e outras fontes de saneamento.
De acordo com os dados de projecao do consumo doméstico urbano (Quadro
11), apresenta uma proje¢do de consumo estavel didrio de dgua de 14.612 m?3 para 2040,
e um aumento anual de 444.764 m3 considerando uma populagdo de 103.402 para este
ano. Levando em consideracdo ao parecer do Plano de Saneamento Basico de 2017, o
qgual apresenta uma capacidade de abastecimento para 79.869 habitantes, no ano de

2040 a fonte de abastecimento de dgua do municipio ndo comportara a demanda.

Quadro 11 - Projec¢do do consumo domeéstico urbano de Pato Branco

CONSUMO p
DOMESTICO URBANO DIARIO (m?) ANUAL (W)
Projegdo 2010 2020 2040 2010 2020 2040
populacional
. 68.000 79.169 103.402 68.000 79.169 103.402
CENARIOS urbana
Consumo didrio
(m3/hab)
OTIMISTA 0,13 8.919 10.384 13.563 316.077 | 412.827
ESTAVEL 0,14 9.610 11.188 14.612 | 292.490 | 340.529 | 444.764
PESSIMISTA 0,15 10.300 | 11.991 15.662 364.982 | 476.702

A AID, segundo dados da Prefeitura Municipal de Pato, compreende em 100% de

Fonte: Plano de Recursos Hidricos de Pato Branco (2011).

abastecimento de dgua nesta area (Figura 86).
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Figura 86 — Mapa do abastecimento de agua na AID do Terminal Urbano de Pato Branco
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Fonte: Adaptado de Prefeitura de Pato Branco (2019).
1.6.2.3. Esgotamento sanitario

Segundo o IBGE/2010 o municipio compreende em 91,4% do seu territério
considerado como adequado ao esgotamento sanitario. A sede municipal apresenta
82% do seu perimetro urbano com atendimento da rede coletora de esgoto (PMSB,

2017).

O municipio dispde de uma Estacdo de Tratamento de Esgoto — ETE (Figura 87),
localizada no bairro Fracon, com operacao (pelo processo anaerdbico) de 24 horas por
dia com capacidade de tratamento de 200 I/s. A ETE dispde de uma capacidade de

atendimento para 89.139 habitantes (PMSB, 2017).

Segundo os dados do IPARDES (2018) o municipio contempla em sua sede urbana
um total de 20.462 ligacOes de esgotamento sanitdrio, destas 18.333 sdo residenciais,
1.749 s3o comerciais, 61 sao industriais, 158 sdo de utilidade publica e 161 de poder

publico (Quadro 12).
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Figura 87 — Estagdo de Tratamento de Esgoto de Pato Branco

e

Fonte: Prefeitura Municipal de Pato Branco (2015).
Quadro 12 - Atendimento de esgoto segundo as categorias

A D OD 010 DO A A ORIA 018
CATEGORIAS UNIDADES ATENDIDAS LIGACOES
RESIDENCIAIS 25.922 18.333
COMERCIAIS 3.272 1.749
INDUSTRIAIS 64 61

UTILIDADE PUBLICA 160 158
PODER PUBLICO 161 161
TOTAL 29.579 20.462

Fonte: IPARDES (2019).

De acordo com o Plano de Recursos Hidricos de Pato Branco (2011), o municipio
apresentou um bom desempenho, nos anos de 2000 a 2009, na relagdo esgoto e agua
abastecida, chegando a um patamar de 80%. Em outras palavras, 20% da agua
abastecida no municipio se perdeu ou foi consumida, e o restante retornou para o meio

com tratamento e devolvida ao meio ambiente.

A Figura 88 representa a rede de esgotamento sanitario do municipio. Segundo
os dados da Prefeitura Municipal de Pato Branco, a AID contempla 100% de
atendimento de esgotamento sanitario, sendo estes com tubulacdes de material PVC

(representada pela cor azul claro), ceramica (azul escuro) e concreto armado (verde).
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Figura 88 — Mapa de esgotamento sanitario de Pato Branco
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Fonte: Adaptado de Prefeitura de Pato Branco (2019).
1.6.2.4. Drenagem urbana

Segundo o Plano Municipal de Saneamento Basico (2017) o municipio apresenta
galerias de aguas pluviais em ruas pavimentadas, as ruas com revestimento primario
ndao contam com galerias de dguas pluviais, existindo apenas nas travessias das vias. A
ampliacdo da rede de drenagem urbana estd sendo executada juntamente com o avanco
da pavimentagdo das vias no municipio e devido a algumas obras pontuais, como

controle de alagamentos, pontos de erosdo e entre outros (PMSB, 2017).

A ADA apresenta o sistema de drenagem em todas as vias. A ADA contempla 18
bocas de lobo e seis tipos de tubulagcdes de drenagem. As vias que circundam o terreno

na praca apresentam tubulacées de 1,00 e 0,60 metros de didmetro (Figura 89).
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Figura 89 — Mapa de drenagem da A

DA do Terminal Urbano
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Nas vias que circundam a praca Rotary foi identificado algumas bocas de lobo

Fonte: Prefeitura Municipal de Pato Branco (2019).

gue captam as aguas pluviais, estas ilustradas na Figura 90.

Fonte: Google Street View (2012).

Figura 90 — Bocas de lobo nas vias que circundam a Praga Rotary
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1.6.2.5. Residuos solidos

A coleta de residuos sdlidos é realizada seis dias por semana no bairro Centro,
de segunda-feira a sabado. Nos outros bairros a limpeza urbana ocorre trés vezes na

semana (PMSB, 2017).

A coleta seletiva normal, além dos caminhdes, dispde de 380 contéineres de
1000 litros dispostos ao longo no municipio, principalmente na drea central, com o
objetivo de facilitar a disposicdo e a coleta dos residuos sélidos, é realizada diariamente
durante a noite pelos caminhdes. Além disso, o municipio dispde de lixeiras urbanas
distribuidas nas calgadas, sendo estas separadas por compartimentos organico e

recicldvel (Figura 91).

O municipio dispGe de um sistema proprio de coleta de residuos reciclaveis
realizado pela Cooperativa de Trabalho dos Agentes Ambientais de Pato Branco

(COTAAPB).

Figura 91 - llustracao das lixeiras urbanas de Pato Branco

F -

Para o lixo gerado nas ruas, o municipio
dispoe de lixeiras localizadas em pontos
estratégicos e identificadas por duas cores.

AZUL: Lixo reciclavel

g VERMELHA: Lixo organico
o e (o que nao pode ser reaproveitado)

Fonte: Programa Municipal de Gerenciamento do Lixo Urbano — Pato Branco (2017).
O municipio dispde de uma infraestrutura de aterro sanitario, este localizado na

rodovia BR 158, km 528 (Figura 92):

» Célula impermeabilizada com geomembrana;

» Drenos de gases e de chorume;

» Tanque pulmao com moto bomba para a recirculagdo do chorume;

» Trés pogos de monitoramento da agua subterranea;

» Balanca rodoviaria para a pesagem do lixo;

» Dois barracdes de 980m? para a triagem de processamento de mais de 12 toneladas
de residuos reciclaveis/dia;

» Prédio administrativo, banheiros e refeitério;

» Pdtio de compostagem de residuos organicos;

» Area para a disposi¢do de residuos da poda urbana.
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Segundo os dados do Departamento de Limpeza Publica, em 2017 a média diaria

de residuos foi de 64,42 ton/dia, com um total de 451 ton/semanal.

Figura 92 — Aterro Sanitario Municipal de Pato Branco

Enderego:
BR 158, Km 528, saida para Vitorino.

Fonte: Programa Municipal de Gerenciamento do Lixo Urbano — Pato Branco (2017).
1.6.2.6. Energia elétrica e iluminacao publica

O municipio de Pato Branco apresenta o maior nimero de consumidores de
energia se encontra na categoria residencial, com um numero de consumidores de
31.808 para um consumo de 62.381 MwH no ano de 2018 (Figura 93). Entretanto, o
maior consumo se enquadra na categoria consumo livre, com um total de 55.472 MwH
para 9 consumidores, sendo este consumo de cunho industrial ou de uso de sistema.
Com um total de 38.720 consumidores no ano de 2018, a cidade consumiu neste mesmo
ano um total de 224.903 MwH. O fornecimento de energia elétrica em Pato Branco é

realizado pela Companhia Paranaense de Energia — COPEL.

Figura 93 — Consumo e niimero de consumidores de energia elétrica

CATEGORIAS CONsuMo NUMERO DE CONSUMIDORES'
(MwH)

RESIDENCIAL 62.381 31.808

SETOR SECUNDARIO (INDUSTRIA) 22.123 791
SETOR COMERCIAL 46.326 4.069
RURAL 15.437 1.503

OUTRAS CLASSES? 23.163 540

CONSUMO LIVRE (NA INDUSTRIA) (USO DO SISTEMA) * | 55.472 9

TOTAL 224.903 38.720

(")Entende-se por consumidor as unidades consumidoras de energia elétrica (reldgio).
(2) Inclui as categorias: consumo préprio, iluminacdo publica, poder publico e servico publico.
(3) Refere-se ao consumo de energia elétrica da autoprodug&o da inddstria. Inclui os consumidores atendidos por outro fornecedor de energia e os
que possuem parcela de carga atendida pela COPEL distribuigdo e a outra parcela por outro fornecedor.

Fonte: IPARDES (2019).
Segundo os dados do IBGE (2010) Pato Branco dispde de quase 100% do

territério urbano com iluminagdo publica, com excecdo de alguns setores censitarios
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com porcentagens abaixo de 95% localizados nas regiGes mais periféricas da cidade

(Figura 94).

A Area de Influéncia de Influéncia Direta - AID compreende em sua totalidade

100% de iluminagdo publica, como ilustrado na Figura 95. Na ADA, foram identificados

62 postes de iluminacdo publica e, destes, dois postes estdo implantados na praca

Rotary (Figura 97). A imagem da Figura 97 mostra os postes de iluminagao publica

existentes na praca do Rotary. Com a implantacdo do Terminal Urbano os postes da

praca serao retirados e realocados.

Figura 94 — Proporgao de domicilios com iluminagao publica por setor censitario, com enfoque para a

AID
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Fonte: Elaboracdo prépria a partir dos dados do IBGE (2010).
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Figura 95 — Mapa de iluminagdo publica da AID
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Figura 97 — lluminagdo publica nas vias que circundam a Praga Rotary

Fonte: Google Street eW (2012).
1.6.2.7. Abastecimento de gas

O municipio de Pato Branco ndo dispde de dados sobre abastecimento de gas.

1.6.2.8. Telecomunicac¢des

Em relacdo ao sistema de telecomunicacdes do municipio de Pato Branco, a
Associacdo Brasileira de Telecomunica¢des (2019) apresenta o municipio com 24
EstacOes de Radio Base (antenas). Dentre estas, 41,67% sdo da operadora Tim e 29,17%

sdo da operadora Vivo (Quadro 13).

Quadro 13 - Estagdes de radio base de Pato Branco

ESTAGOES DE RADIO BASE DE PATO BRANCO

PRESTADORAS ANTENAS PARTICIPAGAO
CLARO 4 16,67%
CTBC 0 0,00%
NEXTEL 0 0,00%
ol 3 12,50%
SERCOMTEL 0 0,00%
TIM 10 41,67%
VIVO 7 29,17%
TOTAL DE ANTENAS 24 100%

Fonte: Telebrasil (2019).
Proximas ao local de implantacdo do empreendimento, o municipio dispde de

oito estacdes, dentre estas, as trés mais préximas sao da Tim, Claro e Vivo (Figura 98).
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Figura 98 — Mapa dos pontos de estacdo de radio base préximas ao local de implantagao do terminal
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Fonte: Elaboragdo prépria. Dados Telebrasil (2019).

1.6.3. Consideragoes sobre os equipamentos urbanos e comunitarios

Na AID os equipamentos comunitdrios mais préximos sdo pracas e uma
faculdade privada. A ocorréncia de equipamentos de lazer nas proximidades do novo

terminal pode ser uma medida compensatéria da destituicdo da praca do Rotary.

Em todos os equipamentos comunitdrios existentes da AID é possivel percorrer
trajetos variados, e seguindo o caminho mais curto o tempo maximo é de 15 minutos
do terminal urbano ao equipamento desejado. Além disso, a maioria dos equipamentos

ali presentes sdo atendidos pelas linhas de transporte publico coletivo.

Neste sentido, considera-se que a implantacdo do terminal ndo afetara com
pressées de impactos negativos para com os equipamentos comunitarios presentes em
sua area de influéncia, sendo possivel dizer, entdo, que a implantacdo do terminal nesta
area facilitard a conexdo da populacdo residente das areas mais afastadas com os

equipamentos publicos na drea central da cidade.

Em relacdo ao abastecimento de dagua, constata-se que o terminal urbano

demandard consumo de 4gua durante o processo de construcdo e durante o tempo de
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operagdo, tendo em vista que o terminal urbano apresenta ambientes molhados,
instalacdo de banheiros ao publico e funciondrios, copa, area de servico, etc.
Considerando o Plano Municipal de Saneamento Basico de 2017, o manancial que hoje
atende o municipio com abastecimento de agua apresenta uma capacidade de 79.869
habitantes. Neste sentido, atualmente o municipio comporta o abastecimento do futuro
terminal, no entanto, é preciso levar em consideragdo a atendimento de dgua potavel

conforme o aumento da populagdo.

Em relacdo ao esgotamento sanitdario o terminal urbano serd atendido
adequadamente. A ADA contempla o sistema de esgotamento sanitario. O terminal
urbano implantara caixas de inspe¢do que sera interligada com tubo de PVC @ 100 mm

ao ramal da rede publica, que serd operada pela SANEPAR na rua Araribdia.

Em relacdo a drenagem, as vias que circundam a praca Rotary contemplam
tubulacdes de captacdo de aguas pluviais. A Rua Araribdia dispée de uma tubulacdo de
1,00 @ para captagdo das aguas, e a Rua Pedro Ramires de Mello dispde de tubulacbes
de 1,00 @ a 0,60 @. Destas, o Terminal Urbano ira utilizar a tubulagdo da Rua Pedro

Ramires de Mello, com todo o sistema de drenagem destinado para esta tubulacao.

Em relacdo aos residuos sdlidos, a drea central da cidade é atendida seis dias por

semana, atendendo assim a demanda do terminal urbano.

1.7.USO E OCUPAGAO DO SOLO

Com a implantacdo do Terminal Urbano a ADA podera ser influenciada com
mudancas do uso do solo urbano, bem como, com a modificacdo da dindmica urbana do
espaco em questdo. Tendo isso em vista, se faz necessdrio entender o uso do solo
proximo ao empreendimento, verificando quais serdo os impactos diretos e indiretos no

uso do solo.

1.7.1. Histérico da ocupacao urbana

Os primeiros registros de contato com os indios que ocupavam a atual regido de

Pato Branco ocorreram no final do século XIX, com o bandeirante Joaquim Nastdcio,
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enquanto este estava em incursdes em busca de ouro, segundo Silveiro (SILVEIRO, 2013

apud Voltolini, 2005, p.53)

Contudo, o primeiro movimento migratdrio a regido ocorreu posteriormente,
ligado ao evento hoje conhecido como a Guerra do Contestado. Em 1916, as disputas
territoriais entre os estados do Parand e Santa Catarina tiveram como conclusdo a
aquisicdo por parte de Santa Catarina de 30 mil km? da 4rea contestada, enquanto o
estado do Parana ficou com uma parcela reduzida, 18 mil km2. Este resultado gerou
descontentamento pela parte da populagao que acreditava que o terreno cedido a Santa
Catarina deveria pertencer ao estado do Parana. Como forma de mitigar os conflitos, o
governo do Paranad criou, em 1918, a colénia Bom Retiro, préximo ao rio Pato Branco.
Este territério serviu de abrigo ao contingente de insatisfeitos, e deu origem a entdo

cidade de Pato Branco (SILVEIRO, 2013 apud Voltolini, 2005).

De acordo com a Enciclopédia dos Municipios Brasileiros (IBGE, 1959), a primeira
povoacdo é formada no ano de 1924, chamada de Vila Nova de Cleverlandia. Com o
aumento populacional provindo da migracdao continua de agricultores e colonos ao
longo dos anos, a localidade é elevada a categoria de distrito judicidrio em 1927,
chamada entdo de Bom Retiro. No ano seguinte, sdo iniciados os trabalhos de medicdao
e demarcac¢do dos primeiros lotes, destinados principalmente a agricultura, enquanto
0s novos contingentes de pessoas eram atraidos por conta da fertilidade das terras e

facilidade de aquisicdo das mesmas (IBGE, 1959).

Apesar de que o nome Pato Branco ja ter comecado a ser oficializado em
cartorios a partir de 1938, foi em 1951 que o distrito foi elevado a categoria de municipio
com este nome, através da Lei Estadual N° 790, de 14 de novembro de 1951, que dispde

sobre a Divisdo Administrativa do Estado do Parana.

Os primeiros indicios do surgimento urbano ocorreram no ano de 1932, com o
primeiro perimetro urbano delineado por um poligono de 750 hectares, envolto por 86
propriedades rurais. Esse primeiro perimetro ja envolvia o atual centro do municipio
(onde se encontra localizada a proposta de implantagdo do empreendimento deste
estudo), mesmo este ndo sendo o centro urbano daquela época (VOLTOLINI, 2005). A

Figura 99 ilustra o recorte da primeira area urbana de Pato Branco. A representagdo do
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circulo em vermelho representa a primeira proposta de localizacdo do centro urbano da

cidade, e na cor verde, se encontra a localizacdo atual do centro urbano.

Figura 99 — Primeira delimitagdo do perimetro urbano do municipio de Pato Branco
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Fonte: UTFPR, Adriana Kunen (2018).
A Figura 100 mostra a evolugdo urbana da cidade, percebe-se pela imagem que
o crescimento da cidade ocorreu em torno das vias mais estruturantes no sentido norte
e sul e, a partir de 1980, o desenvolvimento da cidade foi explorando as areas leste e
oeste. Com a tentativa de criar uma malha urbana mais ortogonal, a cidade foi crescendo
e estruturando suas quadras em linhas retas, entre os eixos estruturantes de formato
irregular, das vias que surgiram em meados de 1953. A Figura 101 mostra o crescimento

do tecido urbano do municipio.

Figura 100 - Evolugao histdrica de Pato Branco

1953 1963 1970 1980
Fonte: UTFPR, Adriana Kunen (2018).
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Figura 101 - Evolugao histdrica de Pato Branco - tecido urbano

1953 1963 1980 1996 2006
Fonte: UTFPR, Adriana Kunen (2018).

De acordo com Silveiro (2013), o espraiamento da cidade se deu por causa da
densificacdo dos usos na zona central, e por meio da verticalizagdo, e da criagdo de
loteamentos na periferia da cidade, além do surgimento de diversas areas industriais

em pontos dispersos (SILVEIRO, 2013).

Segundo Silveiro (2013), o crescimento populacional ocasionou, por
consequéncia, em um crescimento urbano em grande parte desprovido de
ordenamento. Como tentativa de estruturacdo do territério, é aprovado o primeiro
Plano Diretor Municipal, pela Lei n®997 de 30 de novembro de 1990. Em 2008, de acordo
com as novas exigéncias provindas do Estatuto da Cidade (Lei n® 10.257, de 10 de julho

de 2001), é aprovado o novo Plano Diretor, vigente até os dias atuais (SILVEIRO, 2013).

1.7.1.1. Ciclos econOmicos

O inicio da ocupacdo do territdrio de Pato Branco estava intrinsicamente
relacionado a extracdo da madeira e da erva mate, sento este o primeiro ciclo
economico do local. Segundo Silveiro (2013), os pinhais nativos (Araucdria augustifolia)
presentes na regido apresentavam o maior volume por hectare do Brasil. A primeira
serralheria foi montada na década de 1930, por Pedro Bortot (SILVEIRO, 2013, p. 69
apud VOLTOLINI, 2000, p. 60). J4 a extracdo de erva mate foi impulsionada pela presenca
de comerciantes argentinos, principalmente da empresa Pastoriza (Voltolini, 2005). A

Figura 102 ilustra como era o municipio de Pato Branco na década de 1940.
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Figura 102 - Pato Branco na década de 1940, onde podem ser visualizados araucarias ao fundo

gl t & Pt s o I 4

Fonte: Silveiro (Acervo pessoal. Data e autor desconhecid-o).

Segundo Silveiro (2013 apud Voltolini, 2005), o segundo ciclo econdmico foi a
criacdo de porcos. A atividade pecuaria era rudimentar, e os animais eram criados soltos,
alimentando-se da vegetacdo existente nos pastos. Esta atividade era complementar a
da extracdo de erva mate. Enquanto no inverno colhia-se o mate, no verao trabalhava-

se com os porcos, ilustracdo da Figura 103 (SILVEIRO, 2013 apud KRUGER, 2004).

Figura 103 - Criadores de porcos na década de 1940
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Fonte: Silveiro (Acervo pessoal. Data e autor desconhecido).

Nas terras do Sudoeste do Parana existia a presenca de diferentes pinheiros e
ervais, tais como peroba, cedro, marfim, cabrelva, angico, entre outros. Porém, por ndo

se apresentarem como atividades economicamente exploraveis na época, estas
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vegetacdes foram parcialmente desmatadas para abrir espago as culturas agricolas,

como milharais. (SILVEIRO, 2013 apud KRUGER, 2004).

Um dos aspectos que influenciaram na urbanizacdo da cidade foi a fundacdo de
hospitais a partir da década de 1940. Este fato, além de atrair pessoas pelo acesso a
servicos, incentivou a criacdo de diversas clinicas médicas ao longo dos anos,
fortalecendo o setor da salde como uma atividade economicamente importante para o

desenvolvimento de Pato Branco (SILVEIRO, 2013 apud KRUGER, 2004).

Em 1946 é inaugurado o primeiro hospital da regido, o Hospital Santa Margarida,
gue foi mais tarde renomeado Hospital Sao Lucas. Em 1950 foi aberto o Hospital Sao
José, o segundo da cidade que teve, porém, suas atividades encerradas em 1980. O
terceiro hospital foi fundado em 1965, nomeado Hospital Policlinica Pato Branco S/A.
Em setembro de 2006 foi fundado, finalmente, o Hospital Thereza Mussi (SILVEIRO,
2013).

A aparicdo de instituicdes de ensino superior ocorre a partir da década de 1990,
quando, em 1992, o Sistema CEFET/PR (Centro Federal de Educac¢do Tecnoldgica do
Parand), cria a Unidade Descentralizada de Ensino de Pato Branco, iniciando suas
atividades pedagodgicas em abril de 1993. Em 2005, o sistema é transformado na
Universidade Tecnolégica Federal do Parana (SILVEIRO, 2013 apud BERNARTT, 1999,
2006).

1.7.2. Uso do solo atual

De acordo com o macrozoneamento da cidade, determinado pela Lei
Complementar do Uso, Ocupacao e Parcelamento do Solo n2 46, de 26 de maio de 2011,
o empreendimento encontra-se na Macrozona de Adensamento Prioritario - MAP.
Segundo a lei, esta macrozona caracteriza-se como “a drea mais consolidada da cidade,
com as melhores condicdes de estrutura e infraestrutura urbana, que devem ser

aproveitadas de forma sustentavel”.

A regido possui proximidade com os equipamentos publicos de saide como o
COAS, o NIS, a Secretaria de Saude e o CAPS. E os privados, como os hospitais Thereza

Mussi, S3o Lucas de Pato Branco e Unimed, assim como as instituicdes de ensino
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publico: Escola Estadual Agostinho Pereira, Escola Estadual CEEBJA Pato Branco e o

colégio privado Nossa Senhora das Gracas, entre outros.

Neste sentido, percebe-se que, é de interesse publico o amplo aproveitamento
da area. A densificagdo em pontos taticos é uma politica que, feita a partir de bons
estudos técnicos, pode ser uma estratégia para democratizar o acesso a infraestrutura,
uma vez que possibilita a reducdo das distancias entre usudrio e equipamentos,

viabilizando o acesso a estes a uma parcela maior da sociedade.

Localizado na Zona Central Consolida (ZCC), a ADA do projeto de implementacdo
do Terminal Urbano encontra-se classificada com nivel de incobmodo I. De acordo com o
Plano Diretor, esta especificacdo diz respeito ao uso nao-residencial e ndo gerador de
trafego pesado que permita proximidade das dreas residenciais, ou seja, é permitido
apenas usos que ndo apresentam um cardter de grande porte e que gerem trafegos

pesados como caminhdes.

As edificacbes da ADA de carater residencial, seja este exclusivamente
residencial ou de uso misto, de acordo com os dados disponibilizados pelo Google Street
View (2012) e em visita a campo (2019), sdo apresentadas na Figura 104. Percebe-se que
a ocorréncia de usos residenciais na area central da cidade é consideravelmente
representativa. Dentro da ADA, 32 lotes apresentam carater de uso residencial, o que

favorece a vitalidade urbana da regiao central.

Em visita a campo, realizada pela equipe técnica do LabTrans, notou-se a
ocorréncia de deslocamentos ativos em todos os periodos do dia, tendo em vista o
favorecimento da seguranca publica da regido, pela presenca de pessoas sempre
transitando no espaco publico, por meio de caminhadas a passeio, pessoas transitando
para atividades de trabalho, para atividades fisicas, como também, como caminho a
outros destinos mais distantes. Os usos residenciais recorrentes préximos as atividades
de comércio e servico, e localizadas em lotes conformados por quadras mais curtas,
promovendo a maior oportunidade de virar esquinas, potencializa a urbanidade dessas

areas.
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Figura 104 - Mapa de usos residenciais na ADA do Terminal Urbano Central de Pato Branco
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Fonte: Elaboragdo prépria a partir de dados do Google Street View (2012) e visita em campo (201;.

Com a restricdo de construcdo de condominio de lotes urbanos nessa
macrozona, o Plano Diretor resguarda a ocorréncia de grandes loteamentos fechados
dentro da area urbana mais central da cidade, protegendo também, a vida urbana dessa
macrozona. O Plano Diretor dispde sobre essas definicdes, em seu artigo 94, paragrafo

1°, e a lei proibe o fracionamento do solo na forma de Condominio de Lotes.

A Figura 105 representa a espacializacdo dos atuais usos do solo da ADA, assim
como o gabarito de cada edificacdo (apresentado pelo nimero de pavimentos, no meio
de cada lote disposto no mapa). O levantamento foi realizado pela equipe técnica do
LabTrans em pesquisa de campo, no dia 30 de outubro de 2019. Observa-se que, desde
o ultimo registro disponivel, referente ao ano de 2012 (pelo Google Street View),
ocorreram diversas modificacdes nos usos das edificacdes do entorno imediato ao
empreendimento.

Em 2012, tanto o terreno da Rua Pedro Ramires de Mello onde hoje esta
presente o Edificio Residencial Agape, quanto ao lote da Rua Araribdia, onde hoje
encontra-se a Secretaria de Planejamento Urbano e a Secretaria de Engenharia de

Planejamento e Obras, encontravam-se desocupados. Este fato demonstra a acelerada
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mutabilidade e adaptabilidade diante das dinamicas urbanas da regido em questao, e
um visivel interesse tanto do setor publico quanto do setor privado por esta area. A
partir destas informacgdes, procura-se compreender a dinamica atual da regido, a fim de

identificar possiveis alteragdes, uma vez implantado o Terminal Urbano Central.

Figura 105 - Uso do solo dos lotes que circundam as vias de implantagao do Terminal Urbano Central
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Fonte: Elaboragdo prépria.

No que diz respeito ao gabarito das edificacGes, observa-se a predominancia de
edificios de até quatro pavimentos, mesmo existindo, pontualmente, edificios de até 15
pavimentos. Desta forma, apesar da ADA ja possuir alta densidade, esta é
significantemente inferior a prevista pelos indices urbanisticos estabelecidos no Plano

Diretor, que estipula um limite de 15 pavimentos para a ZCC.

Tratando-se de uma area central da cidade, os lotes que se encontram com as
fachadas dispostas para as vias diretamente impactadas pela implantacdo do Terminal
Urbano apresentam usos variados, com a predominancia da atividade comercial e de
servicos, apesar de existir, pontualmente, edificacdes residenciais. Nas ruas Pedro
Ramires de Mello, Araribdia e Caramuru, é possivel identificar a presenca de diversos

comércios de pequeno porte como lanchonetes, hotéis, salas comerciais de escritorios,
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usos institucionais, entre outros servigos, fato que acarreta numa grande circulagdo de

pessoas e mercadorias ao longo do dia.

Na Rua Araribdia (Figura 106), no trecho a frente da praca Rotary, os usos sdo
caracterizados por lanchonetes, farmacia, lotérica, lojas de varejo, loja de produtos
alimenticios e um setor da prefeitura, que oferece servicos na drea de planejamento
urbano. Além disso, ha o uso de um hotel ocupando, praticamente, toda a fachada deste
quarteirdo, a partir do segundo pavimento. As fachadas do térreo neste trecho da via
sao predominantemente ativas, permitindo uma interagdo com os transeuntes,
possibilitando o contato fisico e visual das pessoas que caminham na calcada e, até

mesmo, na prag¢a do outro lado da rua, para com os empreendimentos ali instalados.

Com a implantacdo do Terminal Urbano esses usos podem ser favorecidos com
a ocorréncia da maior circulagdo de pessoas nesta via. A conexdao do empreendimento
para com todos os bairros da cidade, além de favorecer grandes conexdes em toda a
malha urbana, favorece a conexdao de uma grande quantidade de pessoas diferentes,
favorecendo também, a maior diversidade de pessoas na area. Isso pode oportunizar a
ocorréncia de maiores quantidades de consumidores nos comércios mais préximos ao

empreendimento.

Figura 106 — Imagem do uso do solo existentes na Rua Araribéia — Pato Branco/PR
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Fonte: LabTrans (2019).
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Na Rua Pedro Ramires de Mello ha a predominancia de usos comerciais (Figura
107), com a presenca de éticas, lojas de roupas e calcados, saldes de beleza e salas de
escritério especializados. Em contraste, também foram identificados dois edificios
residenciais. Com excecdo aos edificios residenciais, as fachadas sdo
predominantemente ativas, compostas por vitrines que permitem o contato visual com

o interior das edificagcOes e das mercadorias comercializadas.

Fonte: LabTrans (2019).

A Rua Caramuru apresenta, igualmente, a maioria de usos caracterizados como
comerciais (Figura 108). Na presenca de lanchonetes, lojas de madveis, imobilidrias,
saldes de beleza, salas de escritério, além de uma edificacdo de uso misto comercial e
residencial. S3o predominantes as edificacGes baixas de até 3 pavimentos, com excecdo

a um edificio de 12 pavimentos.
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Figura 108 — Imagem do uso do solo existentes na Rua Pedro Ramires de Mello

Fonte: LabTrans (2019).

Em conformidade com a combinacdo de usos diversificados na ADA do Terminal
Urbano, a distribuicdo de usos neste espaco, que apresenta periodos de funcionamento
diferenciados, é bastante representativa. A Figura 109 mostra os usos pelos seus
periodos de funcionamento, sendo que, os usos diurnos sao representados pela cor
laranja, estes com hordrios de funcionamento entre 8h00 e 18h00 aproximadamente,
0s usos noturnos pela cor azul, entre 18h00 e 23h00 aproximadamente, e usos que

funcionam em todos os periodos pela cor roxa, entre 8h00 e 23h00 aproximadamente.

Nota-se pelo mapa que, ha uma combinagao muito bem estabelecida entre usos

diurnos e usos que funcionam em todos os periodos do dia.

Em todas as quadras da ADA apresentam esta caracteristica, o que favorece a
vida urbana deste espaco. Por esta conformacdo dos usos area, pode-se sugerir que
sempre havera algum uso em funcionamento em algum periodo do dia, atraindo,
sempre, pessoas para algum empreendimento da area. A dinamica deste espaco

possibilita uma melhor comunicacdo entre os usos existentes e o novo terminal urbano.

Como a ocorréncia de usos combinados é bastante representativa, juntamente
com a variedade de periodos de funcionamentos dos mesmos, a vida urbana diurna e
noturna e os usos combinados da regido ndo serdo prejudicados, mesmo havendo um
grande fluxo didrio do transporte publico no espago. Pelo contrario, havera uma

representatividade maior de pessoas circulando por essa area.
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Figura 109 - Mapa de periodo de funcionamento na ADA do Terminal Urbano Central de Pato Branco
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Fonte: Elaboragdo prépria a partir de dados do Google Street View (2012) e visita em campo (2019).

Em relacdo a arborizacdo da Praca Rotary, a praca possui 38 arvores no total,
como demonstra o mapa da Figura 110 (dados coletados a partir do levantamento em
campo, pela equipe técnica do LabTrans). Dentre estas, duas sdo araucadrias, que fazem

parte da vegetacao nativa na regido de Pato Branco.

Com a implanta¢cdo do Terminal Urbano, serdo retiradas algumas arvores da
praca para a implantacdo do empreendimento, sendo apenas preservada as duas
araucarias e uma Guapuruvu, o que pode apresentar um impacto, mesmo que pequeno,

ambiental e visual para os que utilizam a praca frequentemente.

EIV - PATO BRANCO 125



FEPESE

Figura 110 - Mapa de quantificagdo de arborizagdo da Praga Rotary
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Fonte: Elaboragdo prépria.
A Figura 111 mostra a massa de vegetacdo existente na praca Rotary, a qual hoje
oferece uma grande quantidade de area sombreada para os usuarios da praca. A Figura

112 identifica quais sdo as araucarias que irdo ser preservadas com a implantacdo do

terminal.

Fonte: LabTrans (2019).
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Fonte: LabTrans (2019).
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Na Figura 113 é apresentada a quantificacdo do mobilidrio urbano e a sua

Mapa de quantificacia de

realizadas, mostra-se suficiente para o uso atual da praca.

Figura 113 - Mapa de quantificagcdo de equipamentos publicos da Praca do Rotary
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distribuicdo ao longo da Praca Rotary. Dentre estes, percebe-se a existéncia de cinco

bancos de permanéncia (Figura 114), quantidade que, a partir das observacdes
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Figura 114 — Bancos de permanéncia da Praga Rotary

Fonte: LaTrans (2019).

Além disso, ha trés lixeiras, placas de sinalizacdo voltadas para as ruas Araribdia
e Pedro Ramires de Mello, sendo estas utilizadas predominantemente para orientagao
dos usuarios de veiculos, e um telefone publico que, supostamente, é utilizado pelos
taxistas como mais um meio de comunicagdao para quem deseja utilizar os servigos.
Também é importante a presenca do ponto de taxi, que, além de utilizado pelos préprios

taxistas, gera movimentacdo de pessoas na ADA (Figura 115).

Figura 115 — Ponto de taxi e localizagao do telefone publico - Praga Rotary

o~

i -3
) =5
T T

Fonte: Google Street View (2012).

Contudo, o principal equipamento que atrai usos especificos a praca é a
academia ao ar livre (Figura 116). Esta encontra-se ao leste da praca, implantada em

uma area privilegiada da praca, pelo espaco e pala percepcdo visual de quem esta
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utilizando e de quem estd transitando aos arredores. A academia possui no total 17
equipamentos para exercicios e é utilizado para a sua funcdo principal e como espaco
de permanéncia. Foi visto também, a utilizacdo da grama como espag¢o de descanso e
contato direto com a natureza. No mais, a presenca da Praca Rotary favorece a dindmica
urbana, agregando a regido espac¢os de passeio e lazer, arborizagdo e equipamento

publicos.

Figura 116 — Academia ao ar livre da Praga Rotary

e L
Fonte: Google Street View (2012).

Em relacdo a iluminagdo publica, ha a presenca de 10 postes voltados ao
pedestre e dois, maiores, voltado a via. Contudo, esta quantidade mostra-se
insuficiente, gerando baixos niveis de ilumina¢ao durante a noite e, em consequéncia,
maior sensacdo de inseguranca no espaco. Este fato corrobora com a diminuta utilizacdo

e fluxo de pessoas na praca apds o anoitecer.

Outro ponto importante da ADA é a sede da Prefeitura Municipal no terreno da
praca e a Secretaria de Planejamento Urbano e Secretaria de Engenharia e Obras na rua
Araribdia (Figura 117 e Figura 118). Como edificio publico e de grande importancia para
0 municipio, atrai muitas pessoas durante o periodo de funcionamento, sendo estes
profissionais dos préprios drgaos, profissionais que precisam utilizar algum tipo de
servico da prefeitura ou nas secretarias, bem como cidadaos residentes no municipio.

Com isso, a ADA atrai uma circulagdo consideravelmente intensa para a area.
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Fonte: Google Street View (2012).

1.7.3. A nova ocupacgao

Com a construcdo do Terminal Urbano e, consequentemente, destituicdo da
Praca Rotary, as formas de apropriagao e uso da ADA serdo modificadas intensamente,

uma vez supridas as caracteristicas de area verde de lazer da quadra.

No que diz respeito aos usos ambientais, 35 arvores serdo cortadas, sendo
mantidas no projeto apenas trés arvores. Também serd removida a academia ao ar livre,
sem que seja apresentado alternativas que substituam este uso ou possibilitem outra
forma de atividade fisica. Além disso, considera-se significativa a remocdo do ponto de
taxi da Rua Pedro Ramires de Mello, cujo impacto atinge tanto aos taxistas quanto

aqueles que utilizavam do servico.

Com a nova ocupacado, o espaco onde hoje é aberto ao publico para livre acesso,

sera fechado por todos os lados da praca, sendo o acesso apenas para aqueles que irdo
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utilizar os servigos do transporte publico coletivo, o que afetard a livre apropriagao do

espaco e a livre circulacdo como alternativa de trajetos que passam por ali.

Com a retirada dos estacionamentos para a abertura de uma nova via exclusiva
para a circulagdo dos Onibus, alguns comércios poderdo se sentir prejudicados pela
caréncia de estacionamento. Serdo retirados os estacionamentos dos dois lados da
Praga Rotary, nas ruas Araribdia e Pedro Ramires de Mello, bem como nessas duas vias
ao lado dos comércios. Pelos comércios e servicos dessas ruas serem caracterizados
como de pequeno porte e pouco impacto na geracdo de viagens (lanchonetes, lojas de
varejos, farmdcias, etc.), com excecdo aos servicos publicos ali estabelecidos, o impacto
gerado pela retirada dos estacionamentos pode ser compensado pelo fluxo de pessoas
de diferentes bairros da cidade que irdo circular pelo espaco, diante da nova
implantagdao do Terminal Urbano. No entanto, vale ressaltar que a retirada do
estacionamento exclusivo da farmacia implantada entre as ruas Araribdia e Tamoéio (na
esquina), para o novo uso de estacionamento de Onibus, poderd gerar um impacto
negativo aos usudrios da farmdcia, de pacientes que apresentem algum mal-estar grave
ou por deficientes fisicos, necessitando dispor de mais tempo para o acesso a farmacia,

devido a proposta de realocacdo do estacionamento para o outro lado da Rua Taméio.

Com a construgdao do Terminal Urbano, a sua forma de implanta¢dao na praca
afetara a circulacdo dos pedestres que desejam atravessar a rua pela esquina da praca,
entre as vias Araribdia e a Pedro Ramires de Mello. O projeto oferece infraestrutura de
circulacdo de pedestres neste trajeto, apenas para quem deseja acesso ao prédio do
Terminal Urbano, o que influencia, diretamente, no trajeto de circulacdo natural das

pessoas que ali circulam atualmente.

1.7.4. Consideragoes sobre uso e ocupagao do solo

De forma a dar uma contrapartida aos 6nus que o empreendimento gerard a
urbanidade da Praca Rotary, o projeto incorpora, junto ao terminal, dreas permeaveis e
de estar. Estas, contudo, por encontrarem-se circunscritas pela edificacdo, serdo
utilizadas exclusivamente pelos frequentadores do terminal. Além disso, se tratando de
um empreendimento de geracdo de fluxo de pessoas consideravelmente alto para o

local, e por diferentes pessoas residindo em diferentes espagos da area urbana de Pato
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Branco como um todo, os empreendimentos préximos ao futuro Terminal Urbano serao
oportunizados pelo fluxo de usudrios do novo empreendimento circulando aos
arredores, possibilitando um maior contato visual e fisico para com os estabelecimentos

gue, por consequéncia, poderd melhorar a economia do local.

No que diz respeito as modificacdes do uso do solo geradas a partir do projeto
analisado, destaca-se como impacto direto a remogdo da praga e, com isso, a retirada
de arvores, canteiros e da academia ao ar livre. Este fato pode prejudicar a vivéncia
urbana daqueles que utilizam a Praga Rotary como equipamento de estar e lazer. Faz-se
necessario, portanto, a proposicdo de medidas compensatdrias que apresentem
alternativas compativeis aos atuais usudrios e futuros frequentadores da regido. No
entanto, proximo ao local de implantacdo, hd a praca central da cidade, a Praca
Presidente Vargas, que dispde de muitos equipamentos de estar e lazer que podem
compensar a falta da Praca Rotary como local de lazer e permanéncia. Muito utilizada
pelos habitantes da cidade, a praca é frequentada todos os periodos do dia, por usudrios
gue utilizam os bancos para descanso ou lazer, ou por pessoas caminhando para lazer
ou esporte, e por transeuntes que desejam chegar aos seus destinos, e escolhem o seu

trajeto passando pela praca.

Considerando a implementacdo do Terminal Urbano, equipamento que
concentrard grande parte dos deslocamentos do municipio, levanta-se a questao que
igualmente aumentard o fluxo de pedestres nas vias do entorno. Este fluxo pode
acarretar em modificacdo na dinamica do comércio, uma vez que, a partir da maior
rotatividade de pessoas, amplia-se simultaneamente a abrangéncia do mercado.
Portanto, enquanto atualmente a clientela era restrita aos moradores e funcionarios da
vizinhang¢a, com a implantacdo do Terminal Urbano esta clientela passa a abranger
grupos maiores de pessoas, que ndo necessariamente estardo na area de estudo por

motivos de trabalho ou moradia.

Porém, deve-se ressaltar que enquanto uma parcela dos comerciantes e
prestadores de servico podem beneficiar-se e explorar esta nova movimentacdo de
pessoas, grandes obras imobilidrias como esta sdo capazes de provocar a alteragdo nos

usos do entorno. Neste caso, entende-se que o Terminal Urbano concentrara os fluxos
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do transporte coletivo da cidade. Com isso, além daqueles que frequentam a regido por
motivos de residéncia ou trabalho, a drea passara a ser frequentada por aqueles que se
direcionam ao terminal somente para chegar em um destino terceiro, permanecendo
na drea do empreendimento apenas por um periodo de espera entre conexdes do

sistema viario.

Desta forma, certos servigcos de procura mais especifica, tais como as lojas de
moveis, imobilidrias e etc., podem acabar sendo substituidos ou menos valorizados
pelas modificagdes no uso do solo, do que servicos de utilizacdo didria, rapida e nao
planejada, tais como lanchonetes, lojas de roupa, lotéricas e etc. Isto gera o risco da
substituicdo de um uso pelo outro através de pressGes imobilidrias sobre os comércios

menos valorizados (andlise que sera melhor detalhada da segdo 1.7).

Desse modo, a dindmica nas mudancas de usos do solo na ADA do
empreendimento pode ocorrer com muita fluidez, no entanto, nota-se que, por ser uma
area que apresenta usos residenciais consolidados e de comércio e servicos
especializados, e pela combinag¢ao desses usos estarem muito bem distribuidas na ADA
em seus periodos de atividades, sendo que muitos funcionam no periodo da noite, a
localizacdo do terminal urbano poderd apresentar, também, impactos positivos para a

area em questao.

Mesmo a ADA nao utilizando, ainda, todo o potencial construtivo estabelecido
pelos indices urbanisticos do Plano Diretor, compreende-se que a implantacdo do
terminal urbano nao acarretara problemas significativos quanto ao uso e ocupacao do
solo, tendo em vista os edificios ja consolidados na ADA, em especial, os usos
residenciais, que sustentam e favorecem a permanéncia da circulacdo de pessoas na
regido. Entretanto, considerando que a area em questdo pode apresentar uma
densidade urbana maior no futuro e o Terminal Urbano ird conectar a drea central com
todos os bairros da cidade, a ADA podera ultrapassar um limite de densidade urbana a
ponto de gerar desconforto a populagdo residente na Area Diretamente Afetada, caso o

Plano Diretor ndo ofereca medidas adequadas no limite da densidade urbana.
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1.8.VALORIZA(}AO IMOBILIARIA
1.8.1. Dinamica de mercado

A Area de Influéncia Diretamente Afetada (ADA), conforme apresentado
anteriormente, possui como predominancia imdveis com vocacdo comercial, com
existéncia de edificios multifamiliares com lojas no pavimento térreo. Possui poucos

terrenos ndo edificados disponiveis, o que evidencia ser uma drea bem consolidada.

Quanto a mobilidade seus logradouros possuem solucdo de pavimentacao
definitiva, asfalto, no geral com areas de estacionamento para veiculos, com trafego de

médio a alto.

No entorno, além do uso residencial consolidado, é possivel encontrar
equipamentos comunitarios e atividades comerciais e de servigo, tais como: pragas,
escolas, universidades, centros sociais e etc., além de usos comerciais privados que

incentivam o fluxo de pedestres no bairro.

O bairro Centro, localizacdo do empreendimento, tem como dindmica a
exploracdo de imdveis de vocacdao comercial, com possibilidade de implantacdo de
imoveis multifamiliares com mais pavimentos, buscando maior verticalizacdo e

desempenho no uso da terra.

A procura pelo melhor aproveitamento do solo pode ser observada analisando o
indice de aproveitamento dos terrenos em relagdo as suas edificagdes na ADA (Area de
Influéncia Diretamente Afetada) ao longo dos anos. No qual é possivel observar um

crescimento na relacdo area de terreno e area construida de 2009 até 2020 (Grafico 9).

Grafico 9 — indice de aproveitamento do solo na ADA de 2009 até 2020
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Fonte: Elaborado pelo autor (2020).

134 ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA



FEPESE

A regidao da ADA se encontra na ZCC — Zona Central Consolidada de acordo com
o Lei Complementar 001/1998, apresentando um coeficiente de aproveitamento basico
4,0 e maximo 5,0 (Anexo XIV — Tabela de ocupagdo do solo nas macrozonas). No ano de
2020 o indice de aproveitamento real da regido é de 2,867, ou seja, 71,67% do

aproveitamento em relagao ao indice basico de 4,0 e 57,34% em relagdao ao maximo.

Com a implantagao do empreendimento pode haver incentivo para aumento no
aproveitamento dos terrenos por conta da valorizacdo do solo, consolidando mais a
regiao, visto que o plano diretor municipal local prevé a utilizagdo da Outorga Onerosa

do Direito de Construir (Segdo Ill, Art. 169 Lei Complementar 28/2008).

Considerando o inciso 1° da Secdo Il da Lei Complementar 28/2008 a Outorga

Onerosa de Potencial Construtivo Adicional, pode ser calculada pela seguinte equagao:
BE = At xVm x Cp x Ip.
Sendo:
BE - Beneficio Financeiro;
At - Area do Terreno;

Vm - Valor do metro quadrado do terreno, a ser definido de acordo com a NBR

5676 — atual NBR 14653-2:2011;
Cp - Coeficiente de Aproveitamento pretendido;
p - Indice de Planejamento: 0,5.

Assim, a busca por maior aproveitamento do solo pode incentivar a compra de
potencial construtivo, que tem como um dos fatores de calculo o valor do terreno,

gerando maior arrecadag¢ao municipal.

Os imoveis ja estabelecidos possuem padrao de acabamento variando de baixo
a normal e nota-se a tendéncia de surgimento de prédios residenciais multifamiliares
nos logradouros secunddrios e vicinais, além de empreendimentos comerciais nos

logradouros principais em menor escala.
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O desempenho de mercado na regido é médio (Grafico 10 e Quadro 14), os
imoveis se encontram em crescente valorizacdo, figura 6, porém o mercado imobilidrio
estd com média absor¢do dos imdveis de vocagao residencial e baixa em relagdo aos
imoveis comercias, principalmente devido aos proprietarios manterem posse dos
imdveis comercias para aluguel, utilizando como renda. Assim, no momento existe uma

oferta corresponde e demanda atual.

Grafico 10 — Valor médio (R$/m?) de terrenos no bairro Centro

1400
1243,85

1200 1071,84
1000 930,67

800

664,56
600
472,37
400
200 120,90
.,

2009 2010 2016 2017 2019 2020
m Média RS/m?

Fonte: Elaborado pelo autor (2020).

Quadro 14— Crescimento em R$/m? do solo no bairro Centro

Média (RS/m?) Crescimento (R$/m?) Crescimento
2009 120,90 120,90 -
2010 472,37 351,47 2,91
2016 664,56 192,20 0,55
2017 930,67 266,11 1,38
2019 1071,84 141,17 0,53
2020 1243,85 172,01 1,22

Fonte: Elaborado pelo autor (2020).
A valorizacdo dos imdveis no bairro Centro pode afetar indiretamente os valores
das propriedades nos bairros adjacentes devido a proximidade com o centro comercial

do municipio.

1.8.1.1. Terrenos

Para analise da dinamica de mercado de terrenos foi realizada uma pesquisa de

mercado, onde foi possivel identificar que a maior quantidade de ofertas esta nos
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bairros periféricos ao bairro Centro, onde ha maior comercializagdo dos terrenos. Isto
devido ao bairro Centro estar mais consolidado, portanto, com menor reserva de

terrenos sem ocupagao e com pregos mais elevados, devido a suas atratividades.

Esses terrenos tendem a ser comercializados para implantagdao de
empreendimentos de médio porte, por investidores comerciais e multifamiliares, sendo
normalmente terrenos com maior area superficial, portanto, com maior desembolso e

menor liquidez.

Terrenos com vocacao unifamiliar sdo mais frequentes nos bairros periféricos,
mas existem em menor escala no bairro Centro. Ja os terrenos com vocacgao industrial
possuem maior comercializacdo nas rodovias federas e estaduais, e loteamentos com

carater industrial.

No geral, utilizando a pesquisa de mercado (Figura 119), os terrenos com maior
valoracdo sdo os com vocacdo comercial, maior viabilidade de construcdo de

pavimentos, correlacionado juntamente com sua drea e localizacgao.

Figura 119 - Croqui pesquisa de terrenos

Croqui - Terrenos

Google Farth ~

Fonte: Elaborado pelo autor (2020).
Os terrenos do centro possuem, na média, maior valor do metro quadrado em

relacdo ao resto do municipio (Quadro 15):
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Quadro 15 - Comparativo R$/m? de terrenos do municipio e bairro Centro
Média (R$/m?)

Municipio 816,84

Centro 1.131,78
Fonte: Elaborado pelo autor (2020).

A perceptiva é de manutencdo desse cenario pds-implantacdo do
empreendimento, com maior procura de terrenos na area central para execug¢do de
habitacdes multifamiliares e refor¢o na valoracdo dos terrenos com caracteristicas

comerciais.

1.8.1.2. Edificios residenciais

O mercado de edificios residenciais tem caracteristicas semelhantes ao de
terrenos, realizando a pesquisa de mercado para o estudo (Figura 120), notou-se que as
habitacGes unifamiliares localizadas nos bairros periféricos possuem maior

comercializacdo e média atratividade devido a grande distancia da regido central.

Figura 120 - Croqui esquisa de casas

Fonte: EIaorad pelotr(O).

Residéncias na area central possuem maior valorizacao, porém envolvem maior
desembolso nas transacbes. E devido as dificuldades econOomicas enfrentadas no
mercado imobilidrio a quantidade de investidores no setor de habitagao unifamiliar esta

reduzido.
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As edificacBGes residenciais nas vias principais do bairro Centro tendem a serem
adquiridas para demolicdo e implanta¢gdo de empreendimentos multifamiliares e/ou

comerciais.

No geral, utilizando pesquisa de mercado, as residéncias apresentam maior
valorizacdo de acordo com sua area superficial de terreno, drea construida, quantidade

de suites e padrdo de acabamento da residéncia.

As residéncias localizadas no centro possuem, na média, maior valor do metro

guadrado em relacdo ao resto do municipio (Quadro 16):

Quadro 16 - Comparativo R$/m?2 de casas do municipio e bairro Centro

Média (R$/m?)

Municipio 4.255,12

Centro 4.673,23
Fonte: Elaborado pelo autor (2020).

A perceptiva é de manutengdo desse cenario pds-implantagdo do
empreendimento, com maior procura de casas residenciais em bairros préximos ao
Centro e aquisicao de casas mais antigas na regidao central para execuc¢do de habitacdes

multifamiliares.

1.8.1.3. Apartamentos

Ha grande reserva de apartamentos no municipio, mas principalmente na drea
central, utilizando a pesquisa de mercado (Figura 121), foi possivel observar que os
apartamentos localizados bairro Centro possuem maior atratividade para
comercializacdo e maior valorizacdo. Muitos proprietarios mantem seus apartamentos

como fonte de renda, ofertando os mesmo para aluguel.

Os apartamentos nos bairros periféricos estdo mais afastados das areas
comerciais e de servicos, acarretando maior tempo na jornada trabalho-moradia,
portanto, possuem menor potencial de comercializacdo devido a essas distancias,
porém possuem menor valoracdao, necessitando de menor desembolso em sua

aquisicao.
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Legends
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Emprasndrrenia

Fonte: Elaborado pelo autor (2020).

No geral, utilizando pesquisa de mercado, os apartamentos apresentam maior
valoracado de acordo com a quantidade de equipamentos no empreendimento (saldo de
festas, portaria, etc.), andar, nUmero de garagens, quantidade de suites, idade do prédio

e sua area privativa.

Os apartamentos localizados no centro possuem, na média, maior valor do metro

quadrado em relagdo ao resto do municipio (Quadro 17):

Quadro 17 — Comparativo R$/m? de apartamentos do municipio e bairro Centro

Média (R$/m?)

Municipio 4.534,78

Centro 5.102,76
Fonte: Elaborado pelo autor (2020)

A perceptiva é de manutencdo desse cenario pds-implantacdo do
empreendimento, com maior procura de apartamentos em bairros proximos ao Centro

e retencdo dos apartamentos como fonte de renda através de aluguel.

1.8.1.4. Salas e lojas comerciais

Os iméveis de vocacdao comercial possuem maior atratividade nos logradouros

principais, sendo maior no bairro Centro, utilizando a pesquisa de mercado (Figura 122),
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foi observado que existem pouquissimos imdveis da tipologia loja disponiveis pra venda
na regido e média quantidade de salas comerciais.
squisa de salas e lojas

v I3 ] :
* L= Legenda

& Diacioy Ligas.

Figura 122 - Croqui pe

Croqui - Salas e lojas Y

.

Fonte: Elaborado peI aut (220).

A dindmica de mercado local de imdveis comerciais é de retencdao pelos
proprietarios que os utilizam como fonte de renda, locando os imdveis, sendo rara a
comercializagdo para venda, sendo essas loca¢des intermediadas diretamente pelos

proprietarios e, por vezes, por imobilidrias.

No geral, utilizando pesquisa de mercado, as salas e lojas comerciais tem maior
valoracdo de acordo com o andar, nimero de vagas, padrdo de acabamento,
conservacdo nova ou usada, correlacionados com a drea privativa e sua localizacao,

sendo que as lojas comerciais possuem maior valor que as salas aéreas.

As salas e lojas localizados no centro possuem, na média, valor do metro
guadrado semelhante em relacdo ao resto do municipio (Figura 123), isso porque a
pesquisa de mercado foi focada na drea central, sendo encontrados poucos dados nos

bairros periféricos para comparacao.

Figura 123 — Comparativo R$/m? de lojas e salas do municipio e bairro Centro
Média (R$/m?3)

Municipio 4.646,74

Centro 4.493,75
Fonte: Elaborado pelo autor (2020).
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A perceptiva é de manutencdo desse cenario pods-implantacdo do
empreendimento, com maior procura de imdveis comerciais no bairro Centro,
principalmente para aluguel, no caso de empresas de pequeno e médio porte, e

aquisicdo para empresas de grande porte.

1.8.2. Tributagdao municipal

A tributacdo municipal é regulada pela Lei Complementar n2 001/98, sendo

tributos do municipio:

l. Impostos:

a. sobre Servicos de Qualquer Natureza;
b. sobre a Propriedade Predial e Territorial Urbana;
c. sobre Transmissdo “Inter-vivos” de Bens Imoveis.

Il. Taxas:

. pelo exercicio do Poder de Policia;

a

b. de Servicos Gerais;
c. de Servicos Urbanos;
d

. de uso do Estacionamento Regulamentado e Rotativo — ESTAR.

lll. Contribuicdo de Melhoria, em razdo da valorizacdo de imdveis em decorréncia
de obras publicas.

1.8.2.1. IPTU —Imposto Predial e Territorial Urbano

O Imposto Predial e Territorial Urbano tem como fato gerador a propriedade, o
dominio util ou a posse a qualquer titulo, de imével por natureza ou por acessao fisica,
como definida na lei civil, localizado na zona urbana ou em area de sua expansao (Art.

67 Lei Complementar 001/1998 Pato Branco/PR).

Sendo baseado no valor venal do imével, sendo definido por legislacdo e extraido
da Planta de Valores Genéricos do municipio, sendo essa baseada nos seguintes fatores

(Art. 76 Lei Complementar 001/1998 Pato Branco/PR):

I. Declaragdo do contribuinte quanto ao valor venal que atribui ao seu imével, o
qual servira, se for o caso, para fixar o valor de eventual desapropriacdo;
Il. O indice médio de valorizacdo correspondente a zona em que se situar o imdvel;
lll. A existéncia de equipamentos urbanos ou melhorias decorrentes de obras
publicas, tais como agua, esgoto, pavimentacdo, iluminagao publica, limpeza
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urbana, saneamento e drenagem de drea alagada, construcdo de ponte, viaduto
e outras benfeitorias que beneficie os imdveis ali localizados;

A regido geogréfica e as caracteristicas predominantes de uso;

Quaisquer outros dados informativos que possam ser dimensionados pelo
servico de cadastro e fiscalizacdo de receitas tributdrias do Municipio, conforme
Planta de Valores.

Sua base de calculo é definida pelo anexo VIl da Lei Complementar 001/1998 de

Pato Branco/PR, no qual leva em consideragdo:

As caracteristicas das construcdes: tipologia, localizacao relativa ao lote,
utilizacdo dos pavimentos e conservacao;

Plano de zoneamento: valor por metro quadrado retirado da Planta de Valores
Genéricos, posicdao em relacdo a quadra, topografia e pedologia do lote;
Tabela de pontos por caracteristica do imdvel: existéncia e laje, construgdo em
alvenaria, revestimentos, instalagdes e outros.

As aliquotas sdo definidas em:

V.

Para pagamento total em parcela Unica até a data do vencimento: Predial: VVT
(valor venal terreno) + VVP (valor venal prédio) x 0,25% x 0,9 e Territorial: VVT
(valor venal terreno) x 2,25% x 0,9;

Para pagamento parcelado: Predial: VVT (valor venal terreno) + VVP (valor venal
prédio) x 0,25% x 1,0 e Territorial: VVT (valor venal terreno) x 2,25% x 1,0.

Por fim, seu valor é definido pela formula:

VVI =VVT + VVE

Onde:

VVI = Valor Venal do Imoével

VVT = Valor Venal do Terreno

VVE = Valor Venal da Edificacdo

VVT = drea do imdvel x valor m2 (zona) x Fator Posicdo x Fator Topografia x Fator

Pedologia

VVE = valor/m2 caracteristica x £ pontos/100 x Fator Localizacdo x Fator

Conservagao
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Assim, alteracdes na valoragao e impulsionamento de vocac¢do dos imdveis na
regido da ADA e AID afetam diretamente o valor de arrecadacdo do IPTU, visto que a
implantacdao do empreendimento gera mudangas no valor venal nos imdveis de seu
entorno, incentivando melhoria das caracteristicas dos imdveis e podendo aumentar a

instalacdao de empreendimentos de habitagdao multifamiliar.

1.8.2.2. ITBI—Imposto sobre a Transmissdo de Bens Imdveis e
de Direitos a Eles Relativos

O Imposto sobre a Transmissdao de Bens Imdveis e de Direitos a Eles Relativos,
mediante ato oneroso “inter-vivos”, tem como fato gerador (Cap. Il Lei Complementar

001/1998 Pato Branco/PR):

I. atransmissdo, a qualquer titulo, da propriedade ou do dominio util de bens
imdveis por natureza ou acessao fisica, conforme dispde o Cédigo Civil Brasileiro;
Il. atransmissdo, a qualquer titulo, de direitos reais sobre imdveis, exceto os
direitos reais de garantia;
lll. acessdo de direitos relativos as transmissdes referentes aos incisos anteriores.

O ITBI tem incidéncia sobe as seguintes condicdes:

IV. compra e venda, ato ou condi¢ao equivalente;
V. dagao em pagamento;
VI. permuta;
VII. arrematacdo ou adjudicacdo em hasta publica;
VIIl. incorporacdo ao patrimdnio de pessoa juridica, exceto os casos previstos no art.
100, incisos Ill e IV da LC 001/98;
IX. transferéncia do patrimonio de pessoa juridica para qualquer um dos seus
socios, acionistas ou seus sucessores;

X. tornas ou reposi¢des que ocorram:

a. nas partilhas efetuadas em virtude de dissolucao da sociedade conjugal ou
morte, quando o cbénjuge ou herdeiro receber, dos imdveis situados no
Municipio, quinh3do cujo valor seja maior que o da parcela que lhe caberia na
totalidade desses bens imdveis;

b. nas divisdes para extingdo de condominio de imével, quando for recebida por
qualguer condémino parcela superior a que Ihe caberia da fracdo ideal.

Xl. mandato em causa prépria e em seu substabelecimento, quando o instrumento
conter os requisitos essenciais a compra e venda;
Xll. rendas expressamente constituidas sobre o imdvel;
XIll. concessdo real de uso;
XIV. concessdo de direito de usufruto;
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XV. cessdo de direito ao usucapido;
XVI.  cessdo de direitos do arrematante ou adjudicante, depois de assinado o auto de
arrematacdo ou de adjudicacdo;
XVII. cessdo de promessa de venda ou cessdo de promessa de cessao;
XVIIl.  cessdo fisica quando houver pagamento de indenizacao;
XIX. cessdo de direito na permuta de bens iméveis;

Ill

XX. qualquer ato judicial ou extrajudicial “inter-vivos” ndo especificado neste artigo,

gue importe ou se resolva em transmissdo a titulo oneroso, de bem imdvel por
natureza ou acessao fisica, ou de direito real sobre imdvel, exceto o de garantia;
XXI. cessdo de direitos relativos aos atos mencionados no artigo anterior;
XXIl. enfiteuse, fideicomisso e acessao fisica.

De acordo com o Art. 104 da Lei Complementar 001/1998 o ITBI é calculado
aplicando-se sobre o valor estabelecido como base de cdlculo, a aliquota de 2% (dois
por cento), exceto no caso de financiamento para habitacao popular através do Sistema

Financeiro da Habitacdo, mantido pelo Governo Federal, cuja aliquota é meio por cento.

Assim, alteragdes na valoracdo dos imdveis na regido da ADA e AID afetam
diretamente no valor do ITBI que sera pago pelos proprietdrios nas situacdes descritas

acima.

1.8.3. Mobilidade Urbana

O aprimoramento do transporte publico se trata de uma necessidade conforme
a populacdo de um municipio cresce, visando diminuir a necessidade de veiculos
individuais que geram mais trafego, maiores danos ambientais, maior manutenc¢ao das

vias publicas e necessidade de vagas de estacionamento.

Assim, a implantacdo do terminal urbano no centro da cidade estabelece a
oportunidade de melhor deslocamento da populacdo no eixo central-periférico,
gerando maior fluxo de pedestres e impulsionando o uso do transporte publico. Por
consequéncia, a disponibilidade de transporte pode impulsionar o comercio para

atender a populacao.

Jd a populacdo que busca residéncias proximas a equipamentos publicos,
comercio e lazer poderda ser atraida pela implantacdo de habitacdes multifamiliares,
causando maior adensamento, portando, possivel aumento proporcional de veiculos de

transportes individual.
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No geral, os logradouros principais manterdo o cardter de escoamento de
veiculos publicos e particulares, os logradouros secundarios e vicinais apresentardo

maior fluxo de transporte devido a implantacdo do terminal urbano e seus impactos.

1.8.4. Consideragdes sobre a valorizagao imobiliaria

A implantacdo do Terminal Urbano de Pato Branco/PR possui impacto positivo,
incentivando a ocupacdo da regido, impulsionando a drea comercial e implantacdo de

residenciais multifamiliares de maior porte.

No geral, os impactos relativos a valoracdo imobiliaria podem ser enquadrados
guanto a natureza, forma como se manifesta, duracdo, temporalidade da ocorréncia,

reversibilidade, abrangéncia e magnitude, sendo esses relativos a:

1.8.4.1. Alteragdes no mercado imobiliario

A regido devera sofrer alteragdes no mercado imobilidrio devido a implantacao
do terminal urbano, sendo esperado valoragao dos imdveis no entorno, principalmente

na Area de Influéncia Diretamente Afetada (Quadro 18).

Quadro 18 — Impacto nas alteragées do mercado imobiliario

Duragédo do [Ebelela el s Reversibilidade

Natureza do | Forma como Abrangéncia Magnitude

Impacto se manifesta o Ocorréncia do <5 ITREEE do Impacto do Impacto

Impacto

Positiva Indireta Permanente Médio prazo Irreversivel ADA e AID Baixa
Fonte: Elaborado pelo autor (2020).

1.8.4.2. Alteracg0des sociais

A implantacdo do terminal urbano no centro da cidade irad gerar facilidade de
acesso ao transporte publico, causando alteragdes sociais no entorno, aumentando o

fluxo de pessoas para a regido (Quadro 19).

Quadro 19 — Impacto nas alteragées sociais

Duragdo do UL Reversibilidade

Natureza do Forma como Abrangéncia Magnitude

Impacto  se manifesta Ocorréncia do do Impacto | do Impacto

Impacto do Impacto

Impacto

Positiva Indireta Permanente Longo prazo Irreversivel ADA Baixa
Fonte: Elaborado pelo autor (2020).
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1.8.4.3. Variacao sobre a renda dos proprietarios

Devido a valorizacdo dos imodveis e aumento de fluxo de pessoas na regido,
principalmente dos imdveis comerciais, os imdveis do entorno tendem a ter aumento
em seus precos de venda e locacdo, assim, proporcionando maior renda aos seus

proprietarios (Quadro 20).

Quadro 20 — Impacto na variagdo sobre a renda dos proprietarios

Duragédo do [Eizbealtaties Reversibilidade

Natureza do | Forma como Abrangéncia Magnitude

i Ocorréncia do
Impacto se manifesta Impacto moacto do Impacto do Impacto do Impacto

Positiva Indireta Permanente Longo prazo Irreversivel ADA Baixa
Fonte: Elaborado pelo autor (2020).

1.8.4.4. Atracao de segmentos sociais

A geracgao de fluxo de pessoas devido a facilidade de acesso ao transporte publico
tende a causar atracdo aos segmentos sociais de carater comercial, tais como: empresas

de pequeno e médio porte e prestadores de servico (Quadro 21).

Quadro 21 - Impacto na atracdo de segmentos sociais

Duragédo do fEbelela et s Reversibilidade

Natureza do | Forma como Abrangéncia Magnitude

Impacto se manifesta iR Ocorréncia do OIEEE do Impacto | do Impacto
Impacto

Positiva Indireta Permanente Longo prazo Irreversivel ADA e AID Baixa
Fonte: Elaborado pelo autor (2020).
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1.9.PAISAGEM URBANA E CULTURAL

O conceito de paisagem urbana nao é consenso entre as ciéncias, e, juntamente
ao pensar espacialmente a geografia e as cidades, também se modificam as

interpretacdes a respeito desta e de sua influéncia nos individuos.

Baseado em Correa (1998, p. 9), parte-se da premissa de que a paisagem urbana
€ um resultado da cultura, ou seja, da acdo humana em comunidade, sobre a paisagem
natural. Esta analise, contudo, ndo deve afastar-se de uma visdo dialética de causa-
efeito, onde as disputas internas a sociedade refletem-se na conformacdo do espaco
urbano, assim como o desenho morfolégico reflete na apropriacao individual dos
residentes a cidade. O olhar atento busca nas formas urbanas e nos sistemas de objetos,
os sistemas de valores que fundamentam as politicas que produziram o espaco (SERPA,
2010), a fim de garantir que o interesse conformador das cidades seja 0 mesmo das suas

populacdes, de forma democratica e equitativa.

Segundo Milton Santos (1997, p.37), “a paisagem nada tem de fixo, de imdvel.
Cada vez que a sociedade passa por um processo de mudanca, a economia, as relagdes
sociais e politicas também mudam, em ritmos e intensidades variados. A mesma coisa
acontece em relacdao ao espaco e a paisagem que se transforma para se adaptar as novas
necessidades da sociedade.” Essas mutacdes relativamente rapidas geradas a partir de
mutac¢des da sociedade juntam-se as mutacdes do proprio meio natural, onde o
processo histérico da formacdo dos nossos aglomerados urbanos é invertido. Onde
anteriormente o meio antrépico adaptava-se ao meio natural, agora o meio natural, que
evolui em ritmos muito mais lentos que a sociedade, acaba por adaptar-se aos meios e

habitos humanos.

As areas verdes remanescentes nas cidades, encontradas em parques, pracas,
bosques, etc., proporcionam inumeros beneficios a qualidade de vida humana e
ambiental, desenvolvendo fung¢des tanto ecoldgicas, quanto estéticas e de lazer. Estes
espacos publicos, escassos na realidade brasileira, agregam a experiéncia humana o
contato com o natural e a beleza da natureza, contraste agradavel a realidade urbana.

Além disso, contribuem para a melhoria da saude da populacdo e do ambiente fisico,
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através da capacidade de reduzir os materiais toxicos e de incorpora-los aos ciclos

bioquimicos e da manutencdo do microclima (CAPORUSSO; MATIAS, 2008).

Este estudo tem por finalidade compreender os aspectos da paisagem atual e as
projecGes futuras no entorno da drea de implantagao do Terminal Urbano, com foco na
ADA, de forma a avaliar os impactos, sejam estes positivos ou negativos, que as
alteragdes promovidas pela obra do Terminal Urbano gerardo para o bairro e aqueles

que o utilizam.

1.9.1. Caracterizagao da paisagem atual

Como disposto na se¢do 1.7.1 “Histoérico da ocupacgdo urbana”, aimplantagao do
Terminal Urbano se localiza na area central da cidade, e foi nesta regido que iniciou o
processo de ocupac¢dao urbana do municipio. O surgimento dos primeiros tracos de
urbanizacdo ocorreu no ano de 1932, através do primeiro perimetro urbano que foi
definido por um recorte de 750 hectares. Neste poligono se encontrava a area central
da cidade, onde atualmente se localiza a Praca Rotary. Devido a ocupagao urbana ser
recente, ndo se identificou a presenca de muitos prédios histdricos na drea, com excecdo
da Prefeitura Municipal na Praca Rotary e da Pardquia Sao Pedro Apdstolo, localizada

na praca Presidente Vargas.

O edificio histdrico da Prefeitura, cuja inauguracdo ocorreu em 1968, possui um
jardim na parte frontal e uma praga aos fundos. A construcao destaca-se pela sua
horizontalidade e amplos recuos, e a configuracdo triangular do lote conforma o terreno
como um ponto focal para os edificios alocados nas ruas Araribdia, Pedro Ramires de

Mello e Caramuru, oferecendo uma permeabilidade visual e fisica na ADA.

A Figura 124 apresenta a vista superior da ADA do Terminal Urbano, a qual é
possivel analisar o entorno do empreendimento. A paisagem atual, em decorréncia de
sua caracteristica de area central, estd marcada pela alta antropizacdo e alta densidade
urbana, onde o uso comercial e de servico é preponderante. Como indicado
anteriormente, os edificios da ADA possuem em média até quatro pavimentos, com
excec¢ao dos trés edificios que apresentam mais de 8 pavimentos. Além de ser marcada

pela alta densidade urbana, a area se caracteriza também por uma considerdvel
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densidade residencial (como disposto na se¢do 1.7.2 “Uso do solo atual”), o que reflete
e influencia ndo apenas na ocorréncia de urbanidade no periodo diurno, mas também

no noturno.

Os empreendimentos do térreo na ADA sdo, quase que em sua totalidade,
empreendimentos comerciais com fachadas ativas, ou seja, sdo empreendimentos que
oferecem contato visual e/ou fisico com o observador que esta circulando na regido.
Isso oportuniza a seguranca dos espacos urbanos do entorno, bem como a dindmica
urbana. Além disso, nota-se que as calgadas sdo largas, oportunizando o caminhar nesta

area.

Fonte: Veja Pato Branco (2015).

A regido é abastecida com infraestrutura urbana, estando presente a rede
publica de abastecimento de dgua, energia elétrica aérea, sistema de coleta de residuos

sélidos e esgoto, drenagem urbana e transporte publico (Figura 125).
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Figura 125 - Vista aérea da Area de In

fluéncia Direta
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Fonte: Google Maps (2019)
As vias do entorno da Praca Rotary (Rua Araribdia, Rua Pedro Ramires de Mello
e Rua Caramuru) sdo asfaltadas, possuem sentido Unico e duas faixas, assim como
estacionamento em ambas as laterais. Além disso, estdo marcadas pela sinalizacdo
horizontal (Figura 126), tal como faixas de pedestres, marcacdes de cruzamento “yellow
boxes” e de estacionamento, sendo estes ofuscando a visualizacdo da Praca Rotary pelo
observador que, supostamente, estaria do outro lado da Rua Araribdia (Figura 128 e

Figura 129).

Figura 126 - Intersegdo entre R. Caramuru e a Rua Araribdia
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Figura 127 - Fluxo de veiculos da Rua Caramuru

= TELEL.

Fonte: LabTrans (2019).

Figura 128 — Estacionamento na Rua Araribéia como obstaculo para o observador

iy r q
=

Fonte: LabTrans (9).

As calcadas na ADA sdo largas, ndo-padronizadas e apresentam piso podotatil de
forma pontual e sem continuidade, podendo dificultar a circulacdo dos deficientes
fisicos (Figura 129). Por se tratarem predominantemente de vias arteriais, a ADA
apresenta fluxo moderado de veiculos, fato que impacta na paisagem urbana e na

percepcdo de espaco daqueles que trafegam por esta.

Arariboia

Figura 129 - Piso podotatil da Rua

Fonte: LabTrans (2019).
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Outro elemento de grande impacto na paisagem urbana atual da ADA é o sistema
de energia elétrica aérea, principalmente na Rua Caramuru (Figura 134). A rede elétrica
nas calcadas (Figura 130) gera um obstaculo visual e fisico aos pedestres (Figura 132),

bem como em todo o entorno da ADA.

Figura 130 — Rede elétrica aérea na Rua Pedro Ramires de Mello — ADA

‘ { | Y . i
Fonte: Google Street View (2012).
Figura 132 — Rede elétrica aérea na Rua Araribdia — ADA
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A presenca de arborizagdo no espag¢o urbano também é um aspecto marcante da
paisagem, tanto no perimetro da praca quanto nas calcadas do seu entorno direto, fato
que, juntamente as fachadas ativas do térreo e as calcadas amplas, favorece a
caminhabilidade da drea, minimizando os impactos negativos da alta urbanidade. Além
da Praca do Rotary, também se encontram, dentro da Area de Influéncia Indireta, outras

duas dreas verdes de lazer, como demonstra a Figura 133 abaixo.

Figura 133 - Mapa das areas verdes de lazer na ADA do Terminal Urbano Central de Pato Branco

340000 0oar

Lazer na Area Diretamente
Afetada pelo Terminal Urbano)
Central de Pato Branco

Frases. 00N

Fonte: Elaboragdo propria a partir de dados do Google Maps (2019).

No entanto, apesar da presenca marcante de areas pontuais de arborizacdo no
entorno da area, a arborizacdo nas calgadas ainda ndo é muito presente. A ocorréncia
de arvores nas calcadas é identificada pela presenca de algumas arvores de pequeno
porte e algumas arvores ainda em formacao (Figura 134). Com a retirada das arvores da
area na qual serd implantada o Terminal Urbano se perdera os maiores locais de sombra
da ADA, o que afetara a qualidade de vida do entorno, para aqueles que a utilizam como

um local de descanso e procura de sombra (Figura 135).
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Figura 134 - Arborizagdo da Rua Araribdia — ADA

Fonte: LabTrans (2019).

Figura 135 - Arborizagdo da Rua Pedro Ramires de Mello - ADA

Fonte: LabTrans (2019).

Por tratar-se predominantemente de edificagcdes com uso misto e térreo
comercial, a ADA é rica em fachadas ativas. Estas caracterizam-se, segundo o Projeto de
Lei n° 688/13 do estado de Sdo Paulo, que trata sobre Politica de Desenvolvimento
Urbano e o Plano Diretor Estratégico, pela ocupacao da fachada junto ao alinhamento
do passeio por uso ndo residencial e acesso aberto a populacdo e abertura para o
logradouro. Esta caracteristica acaba por promover a dinamicidade do espaco,
possibilitando a interacdo direta do pedestre com as edifica¢des, reduzindo as barreiras
entre o espaco publico e o privado, fortalecendo a vida urbana e diminuindo a sensacao
de inseguranca. A ADA é formada, em grande maioria, por comércios de carater popular,
fato que marca a paisagem com a presenca de placas e outdoors de mensagens e cores

chamativas, como percebe-se nas Figura 136 e Figura 137.
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Figura 136 - Fachadas ativas da Area de Influéncia Direta do Terminal Urbano

Fonte: Google Street View (2012).

Figura 137 - Fachadas ativas da Area de Influéncia Direta do Terminal Urbano

Fonte: LabTrans (2019).

1.9.2. Projecodes futuras

Com aimplantac¢do do Terminal Urbano, a Praga Rotary sera suprimida. Com isso,
serdo retirados os mobilidrios urbanos e a grande maioria das arvores existentes no
local. Com a retirada da praca, as caracteristicas da paisagem visual e os aspectos fisicos
de permanéncia, passeios, academia ao ar livre e etc., a identidade da Area Diretamente

Afetada — ADA ira ser alterada.

Em reunido técnica com a Prefeitura Municipal no dia 30 de outubro de 2019, foi
relatada a relacdo que os taxistas que ali trabalham tém com o espaco urbano da praca,
estes foram quem plantaram grande parte das arvores, sendo assim, criaram lacos de
afetividade e sensacdo de permanéncia com o espaco em que trabalham. Além dessa
questdo especifica, os trabalhadores e residentes da ADA irdo sentir o impacto da
auséncia da praca e o aumento do fluxo de pessoas com a implantacdo do Terminal

Urbano, principalmente nos primeiros meses de efetivacao.
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A comparag¢ao da situagao atual com a implantagdao encontra-se nas Figura 138
e Figura 139. A edificacdo, apesar de manter um jardim interno central, projeta-se em
guase toda a extensdao da praga, que deixa de existir, assim como a sensagao de

amplitude, gerada pela predominancia de vazios e a presenca de arborizacao.

Fonte: LabTrans (2019).

Figura 139 - Projecgao futura — perspectiva da entrada principal do Terminal Urbano

Fonte: Projeto Arquitetdnico do Terminal Urbano (2019).

No projeto, uma das faixas das ruas Araribdia e Pedro Ramires de Mello,
atualmente destinadas ao estacionamento de carros, sera convertida em
estacionamento de embarque e desembarque dos 6nibus do transporte coletivo (Figura
140). Apesar de ser mantido o carater de estacionamento, a transicdo do automovel
para o onibus gera uma barreira aos pedestres, pela significativa diminuta fluidez que
este segundo modal permite. Além de se configurar como uma barreira fisica, o
estacionamento também cria uma barreira visual, bloqueando parcialmente a

visibilidade para o novo edificio.
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Figura 140 - Planta baixa do Terminal Urbano com realce para os estacionamentos de onibus
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Fonte: Projeto Arqwtetomco do Terminal Urbano (2019)

Outro aspecto influenciado pela implantacdo do Terminal Urbano sera a perda
da conectividade sensorial e fisica entre as ruas Araribdia e Pedro Ramires de Mello pela
praca Rotary. Enquanto atualmente a Praca Rotary serve de conexdo entre ambas as
ruas, permitindo o alcance visual e o fluxo sem impedimentos, o terminal direcionard o
fluxo para as extremidades das calgadas. O contato com o patio interno estard muito
provavelmente restrito aqueles que utilizardo o transporte, uma vez que o desenho do

edificio ndo cria passagens internas marcadas em sua fachada.

Além disso, a faixa de pedestre entre o terreno da praca e o canteiro central serd
removida (Figura 141), influenciando consideravelmente nos trajetos entre a rua Pedro
Ramires de Mello com a Rua Araribdia e com o préprio Terminal Urbano. A proposta
futura oferece a travessia para os pedestres apenas pela Rua Tamdio e na esquina da
Rua Caramuru (Figura 142 e Figura 143). Isso afetara o fluxo natural dos pedestres, o
gue possivelmente acarretard em problemas quanto ao respeito da sinaliza¢do e o fluxo

entre pedestres e veiculos.
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Figura 141 - Sinalizagdo para o fluxo de pedestres atual

Fonte: LabTrans (2019).

Figura 142 - Perspectiva da interse¢ao entre a Rua Araribdia e Pedro Ramires de Mello

Fonte: Projeto Arquiteténico do Terminal Urbano (2019).

Figura 143 - Vista superior do empreendimento — enfoque para a sinalizagdo de pedestres entre a Rua
Araribdia e Pedro Ramires de Mello

X N

Fonte: Projeto Arquitetdnico do Terminal Urbano (2019).

Destaca-se como ponto positivo a adequacao das linhas guias no novo projeto,

assim como a padronizacdo das calgcadas nas ruas do terminal e do entorno. Também é
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inserido o projeto de arborizagao no lado oposto a praga na Rua Araribdia, fato que pode

minimizar os impactos negativos da retirada da vegetacao existente.

Outra questdo seria o espaco de permanéncia e passagem oferecido no projeto
atrds do terminal urbano. Ele apresenta fundos para o novo empreendimento e para a
prefeitura municipal. O local apresenta obstaculos fisicos e visuais, mesmo que o
empreendimento do terminal ofereca a alternativa de paredes de vidro para a
permeabilidade visual do local, se este ndo for complementado com iluminacdo publica
e outros meios que fornegcam seguranca, este espaco pode se tornar uma darea de

inseguranca publica (Figura 144).

Figura 144 - Vista superior do Terminal Urbano — enfoque para os fundos do terminal
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Fonte: Projeto Arquiteténico do Terminal Urbano (2019).

1.9.3. Consideragoes sobre a paisagem urbana e cultural

A Praca Rotary, mesmo que com propor¢des pequenas se comparada a Praca
Getulio Vargas, promove ao seu entorno imediato espaco de descanso e lazer
importantes, seja pela sua arborizacdo, seja pelos equipamentos ali presentes. A
academia ao ar livre presente na praca é um instrumento importante de integracdo a
cidade, principalmente ao que se refere a populacdo idosa. Os aparelhos, além de
estimular o lazer urbano de maneira integrada e inclusiva, podem gerar beneficios a

saude desta populacdo, como fortalecimento das articulagdes e da musculatura.

A supressdo da Praca representa para a cidade de Pato Branco, no que se refere
as questoes explicitadas anteriormente, uma perda qualitativa de espacos publicos.

Contudo, a proximidade do terreno com a Praca Presidente Vargas permite que esta
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demanda seja direcionada para a praga remanescente, diminuindo assim o seu impacto

negativo.

A retirada do espaco que hoje se caracteriza como a praca Rotary e as arvores ali
inseridas afetardo os aspectos de conectividade fisica e visual daqueles que utilizam a
praca e a ADA, sendo este um aspecto que possivelmente ira causar desconforto fisico
e visual, principalmente nos primeiros meses, devido a perda de identidade para com o

local em questao.

Além disso, o partido arquitetébnico da implantacdo do terminal urbano
promovera, entre o terminal e a prefeitura, um espaco desprovido de contato visual e
fisico com as ruas do entorno, sendo este destinado pelo projeto como uma area de
circulagio e permanéncia aberta. Entretanto, para que funcione, ndo gerando
inseguranca publica, serdo necessarias algumas medidas para fomentar a seguranca do

espaco em questdo.

Acrescenta-se que, mesmo que a paisagem da ADA seja significativamente
alterada, a insercdao de um terminal urbano impacta em mais questées do que
meramente o espaco fisico. O aumento do fluxo de pessoas inerente ao uso da
edificacdo promove a convergéncia de grupos populacionais que, na situacdo atual, ndo
frequentam a regido, mas que, dentre seus processos de deslocamento, passarao a
frequentar. Com isso, ha a possibilidade, por exemplo, do surgimento de ambulantes e
artistas de rua, uma vez que atividades de cardter informal sdo estimuladas

principalmente em locais de grande passagem de pedestres.

Esta nova ocupacdo possibilita novas maneiras de apropriacdo. Tratando de um
espaco publico que serd utilizado pela maioria da populacdo da cidade, prevé-se que
havera uma grande demanda por dreas livres de permanéncia e espera.
Consequentemente, as areas remanescentes da ADA, apesar de reduzidas, serdo ainda
mais necessarias. Tendo isso em vista, o terminal apresenta uma quantidade razoavel
de bancos de espera que, apesar de ndo se traduzirem necessariamente em ambiéncias

de estar de exceléncia, satisfazem a necessidade por descansos.
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1.10. TRAFEGO E TRANSPORTE COLETIVO

O EIV no contexto da mobilidade urbana busca compreender os impactos
causados na infraestrutura vidria e nas condi¢gdes de mobilidade da populagdo, em
relacdo aos transportes motorizados, privados e publico, e aos ndo-motorizados. Este
capitulo visa, portanto, levantar informacdes sobre a situacdo atual da mobilidade na
area diretamente afetada pela implantacgdo do novo Terminal Urbano, sobre as

alteragdes previstas pelo atual projeto e eventuais consequéncias destas alteragdes.

1.10.1. Trafego

Considerando a predominancia de uso do transporte individual motorizado, faz-
se indispensdvel um estudo acerca dos impactos no trafego no entorno do novo
empreendimento. Este estudo abrange uma caracterizagdo da ADA, contendo
informacdes sobre o sistema vidrio e os polos geradores de viagem nesta area, seguido
da apresentacdo das intervencdes vidrias planejadas e das pesquisas realizadas, assim
como seus resultados e projecdes de cendrios futuros para avaliagdo dos impactos a

longo prazo.
1.10.1.1. Descricdo dos principais acessos ao municipio

Acesso norte

O acesso norte ao municipio, pelas rodovias BR-158 a nordeste e PR-493 a
noroeste, se da pela BR-480 ou pela Avenida Tupy. As op¢des de acesso pelo norte sdo

apresentadas na Figura 145.
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Figura 145 - Acessos ao norte de Pato Branco/PR
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Fonte: Elaboragdo propria.

Acesso sul

Os acessos disponiveis para veiculos que estdo ao sul do municipio, pela BR-280,

se ddo a oeste pela rodovia BR-480 e a leste pela Av. Tupy, como apresenta a Figura 146.

Figura 146 - Acessos ao sul de Pato Branco/PR
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Fonte: Elaboragdo prépria.
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1.10.1.2. Descricao dos principais acessos ao terminal

O acesso de veiculos ao local previsto para implantagdo do novo Terminal
Urbano é dado de trés formas, apresentadas pela Figura 147. Para quem vem do Norte,
seja a Leste ou a Oeste, 0 acesso se da pela Rua Pedro Ramires de Mello, fazendo boa
parte de seu percurso na Rua Caramuru. Ja para quem vem do Sul, o acesso ao terminal
¢é feito pela Rua Araribdia, sendo precedido pela Rua Tamoio ou, também, pela Rua

[tacolomi.

Figura 147 - Mapa dos principais acessos ao Terminal Urbano

¥ 1%
- —

Principais mms a0 novo
Terminal Urbano

Legenda

—

Acessos ag Terminal
w— Vi K, Cammury
Via R, Itaccdomi
i3 R Tamoic
Walha vidria
wias
Areas de interesse
3 Area de implantagia do TU
0 Local Implantagso do L

Google.cn Mormal

&  repese

Fonte: Elaboragdo prépria.

1.10.1.3. Hierarquia Viaria

A hierarquia vidria é determinada pela classificacdo funcional das vias. Esta,
conforme Departamento Nacional de Estradas de Rodagem - DNER (1999), agrupa as
vias de acordo com o carater do servico que deverdao prestar, reconhecendo a

interdependéncia das vias para a realizacdo de uma viagem.

Assim, foi levantada a classificacdo funcional das vias, em especial daquelas no
entorno da drea de implantagdo do Terminal Urbano. Conforme ja visto no item 1.3.3.4,
a prefeitura classifica as vias no artigo 54 de seu Plano Diretor em: vias estruturais, vias

arteriais, vias coletoras, vias locais, vias perimetrais, estradas municipais, vias planejadas
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para estruturagdo extensdo, vias planejadas de conexdo prioritaria, rodovia federal,
rodovias estaduais e vias laterais. Conforme indicado na Figura 148, a maioria das vias
circundantes ao Terminal Urbano sdo classificadas como vias arteriais, as quais sao
conceituadas pelo plano diretor como “caracterizadas por intersecdes em nivel com
passagem, preferencial ou controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes
lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da
cidade” (PLANO DIRETOR DE PATO BRANCO, 2008). Sdo exce¢bes a Rua Iguacgu e trechos

da Avenida Tupy e da Rua Pedro Ramires de Mello, as quais ndo possuem classificacao.

Figura 148 - Mapa da Hierarquia Viaria de Pato Branco/PR — destaque para a localiza¢do do terminal
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Fonte: Elaboragdo prépria.
A seguir, sao descritas as principais vias do entorno do Terminal Urbano, de

acordo com suas classificacoes.

Vias expressas

N3o ha vias expressas na area de influéncia da implantacdo do Terminal.

Vias arteriais

» Rua Guarani: Comeca como desvio da Av. Tupi, entre as Ruas Araribdia e Pedro
Ramires de Mello, e segue no sentido norte/noroeste até a Rua Vereador Alberto
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»

»

»

»

»

»

Geron. Possui uma faixa de trafego e uma de estacionamento por sentido e um
ponto de taxi entre a Rua Iguacu e a Rua Pedro Ramires de Mello.

Av. Tupi: Corta a cidade de norte a sul, tendo inicio ao sul na BR-280, no Trevo da
Patrola, com um desvio na drea de influéncia de implantacdao do terminal para a
Rua Guarani e Rua lguacu e continuando a norte até seu encontro com a BR-158.
Possui duas faixas de trafego no sentido norte e uma no sentido sul, e uma de
estacionamento em cada sentido.

Rua Itacolomi: Corta a cidade de leste a oeste, comegando a oeste na BR-158, na
rotula entre os bairros Bela Vista e Menino Deus, seguindo no sentido nordeste até
a Rua Tamoio e seguindo para leste até a Rua Sergipe. Possui duas faixas de trafego
e duas de estacionamento, com apenas um sentido (oeste).

Rua Araribdia: Tem sentido leste-oeste, comecando na Rua Tamoio, entre as Ruas
Itacolomi e Pedro Ramires de Mello, e segue a leste até sair da zona urbana de Pato
Branco. Possui duas faixas de trafego e duas de estacionamento, em apenas um
sentido (leste).

Rua Caramuru: Inicia na interse¢cdo com a Rua Tamoio, segue no sentido norte até
a Rua Araribdia e no sentido noroeste até a Rua Nereu Ramos. Possui duas faixas
de trafego e duas de estacionamento, com sentido Sul.

Rua Tamoio: Inicia na intersecdo com a Avenida Tupy, entre as Ruas Xingu e
Xavantes, segue no sentido noroeste até a Via Lateral Alfredo Luiz de Bortoli. A via
possui duas faixas de trafego e duas de estacionamento, com mao Unica, no sentido
noroeste.

Rua Pedro Ramires de Mello: Inicia na intersecdo com a Rua Guarani, segue no
sentido sudoeste, com duas faixas de trafego e duas de estacionamento até a Rua
Araribdia, onde segue até a Rua Tamoio com apenas uma faixa de trafego e uma de
estacionamento no sentido sudoeste. Apds a Rua Tamoio, possui duas faixas de
trafego e duas de estacionamento no sentido nordeste, seguindo até a BR-158,
paralela a Rua Itacolomi.

Vias coletoras

N3o ha vias coletoras na area de influéncia da implanta¢cdao do Terminal.

Vias locais

N3o ha vias locais na area de influéncia da implantacdo do Terminal.

1.10.1.4. Polos geradores de viagens (PGV)

Os polos geradores de viagens sao caracterizados pelo Manual de Procedimentos

para o Tratamento de Polos Geradores de Trafego (Departamento Nacional de Transito

- DENATRAN, 2001, p. 8) como “empreendimentos de grande porte que atraem ou
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produzem grande numero de viagens, causando reflexos negativos na circulacdo viaria
em seu entorno imediato e, em certos casos, prejudicando a acessibilidade de toda a
regido, além de agravar as condi¢des de seguranca de veiculos e pedestres”. Tendo em
vista esta caracterizagdo, pode-se encontrar diferentes tipos de PGV, de acordo com o

uso ao qual os empreendimentos sdo destinados.

Devido ao carater local da avaliacdo de impacto, foram considerados PGV os
empreendimentos de médio a grande porte na drea diretamente afetada pelo novo
Terminal Urbano. Os empreendimentos selecionados estado relacionados no Quadro 22

e representados espacialmente na Figura 149.

Quadro 22 - Descrigdo dos Polos Geradores de Trafego

Tipo ID PGV Localizagdo
1 Hotel Regente R. Tamoio, 555
3 2 Luz Hotel Pato Branco R. Araribdia, 68
E 3 Hotel San Pietro R. Itacolomi, 954
4 City Hotel R. Tamoio, 579
'g g 5 Prefeitura Municipal de Pato Branco R. Caramuru, 271
g ° % 6 Cartério Paracena R. Caramuru, 327
7 Hospital Thereza Mussi R. Itacolomi, 954
g 8 Farmdcia Drogaline R. Pedro Ramires de Mello, 244
;'/1:“ 9 Farmacia Prego Popular R. Pedro Ramires de Mello, 292
10 Farmdcia e Drogaria Sdo Camilo R. Araribdia, 149
8 11 Banco do Brasil Av. Tupi, 2581
c% 12 Banco Santander R. Araribdia, 264
” 13 Casa do Artesanato R. Itacolomi, 845-889
% 14 Burger King Pato Branco R. Caramuru, 195
° 15 Centro de Formagdo para Condutores Rua Itacolomi, 866

Fonte: Elaboragdo prépria.
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Figura 149 - Localizagao dos Polos Geradores de Trafego
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Fonte: Elaboragdo propria.

Além de suas localizagdes, foi realizada uma andlise das rotas e tempo de viagem

do novo Terminal Urbano aos respectivos polos, quando a viagem é feita de carro, com

excecdo da rota até a Prefeitura, pois ela se encontra n

urbano proposto. Esta analise busca analisar o carregame

a mesma quadra do terminal

nto das vias na ADA devido ao

trafego entre estes pontos. Assim, a Figura 150 mostra que, devido a maior parte das

ruas serem de mao Unica, hd uma boa distribuica

carregamento na Rua Caramuru. Como esta via ndo sera

o dos trajetos, com maior

modificada pela implantacdo

no Novo Terminal, ndo sdo esperadas alteragdes significativas no trafego.
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Figura 150 - Rotas aos PGV e respectivos tempos de viagem para carros
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Fonte: Elaboragdo prépria.
1.10.1.5. Intervenc0es viarias

A implantagcao do Terminal Urbano requereu mudangas nas vias em seu entorno,
tanto para impedir a travessia de pedestres para a area de embarque/desembarque,
guanto para possibilitar a passagem e paradas dos 6nibus no Terminal. Assim, as Ruas
Pedro Ramires de Mello e Araribdia tiveram faixas de transito adicionadas, com sentidos
contrdrios aos atuais, para circulacdo do transporte coletivo, assim como vagas de
estacionamentos publicas retiradas, travessias para pedestres realocadas ou retiradas e

barreiras fisicas adicionadas.

Neste item, trataremos apenas das intervengdes que impactam o transporte
motorizado privado, ou seja, as mudancas nas faixas de transito, quantidades e sentidos,
e a existéncia de vagas de estacionamentos na via. A Figura 151 e a Figura 152
apresentam a situacdo das vias antes e depois das intervencdes viarias. A comparacdo
entre as duas situacdes evidencia que os sentidos e movimentos permitidos aos carros
e motos ndo foram alterados, a ndo ser pelo retorno entre as ruas Pedro Ramires de
Mello e Araribdia, que é transformada em faixa exclusiva de 6nibus com sentido

contrario ao atual. Também, foram retiradas vagas de estacionamento nas ruas Pedro
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Ramires de Mello e Araribdia de forma a possibilitar a criagao de novas faixas exclusivas
para onibus.

Figura 151 - Sentidos das vias antes das intervengdes vidrias
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Fonte: Elaboragdo propria.

Figura 152 - Sentido das vias depois das intervengées viarias
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Fonte: Elaboragdo propria.
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1.10.1.1. Pesquisa de tempo semafdrico

Como a implantagdo do Terminal se dard em vias com interse¢Ges
semaforizadas, o cdlculo de determinacdo do nivel de servico destas vias requer
informagdes sobre os tempos semafdricos aplicados em suas interse¢des. Assim, dos
oito semaforos ativos na area diretamente afetada, foram levantados os tempos
semafdricos das duas interse¢des adjacentes ao terminal, correspondentes as vias em
que foram realizadas contagens de trafego. A Figura 153 apresenta todos os semaforos
na ADA, dando destaque, em vermelho, para os semaforos em que foram realizadas as

pesquisas.

Figura 153 - Localizagdo dos semaforos na ADA
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Fonte: Elaboragdo propria.

Interse¢ao da Rua Pedro Ramires de Mello com a Rua Tamoio

A intersecdo a oeste do Terminal é apresentada na Figura 154. Ela possui trés
aproximacoes, que ddo acesso a dois trechos de via, possuindo, assim, dois ciclos
semaféricos. Os movimentos permitidos em cada ciclo sdo apresentados, em preto, na

Figura 155 e Figura 156.
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Figura 154 - Fotografia do semaforo da inters

ecdo da R. Pedro R. M. com a R. Tamoio
l: : = 4 | u B

Fonte: Labtrans (2019).

Figura 155 - Movimentos permitidos na fase verde do Semaforo 1

Fonte: Elaboragdo propria.
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Figura 156 - Movimentos permitidos na fase verde do Semaforo 2

Fonte: Elaboracdo prdpria.

O tempo semafdrico praticado pela intersecdo é disposto no Quadro 23, que

indica tempos de fases iguais para os dois ciclos existentes.

Quadro 23 - Ciclos semaféricos

Semaforo 1

ou 5|| 10" 15u 20" 25|| 30|| 35" 40|| 45u 50|| 55|| 60" 65" 70" 75|| 80"

37s 3s

Semaforo 2

37s 3s

Intersecdo da Rua Caramuru com a Rua Araribdia

Fonte: Elaboracdo prépria.

A intersegdo a sudeste do Terminal dd acesso a dois trechos de vias, com duas

aproximacgdes e, assim como na intersecao vista anteriormente, possui dois ciclos

semafdricos, sem determinacdo de tempo especifico para travessia de pedestres. Com

isso, o semaforo é apresentado na Figura 157, e os movimentos permitidos em cada

ciclo, nas Figura 158 e Figura 159.
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Figura 157 - Fotografia do semaforo da interse¢do da R. Caramuru com a R. Araribodia

Fonte: Labtrans (2019).

Figura 158 - Movimentos permitidos pelo semaforo 1

UL ™

.

Fonte: Elaboracdo prépria.
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Figura 159 - Movimentos permitidos pelo semaforo 2

Fonte: Elaboracdo prdpria.

Como na intersecdo da Rua Pedro Ramires de Mello, os tempos de fase sdo os

mesmos para os dois ciclos na Rua Araribdia, como mostra o Quadro 24.

Quadro 24 - Ciclo semaforico
OII 5" 10" 15" 20" 25" 30" 35“ 40" 45“ 50" 55" 60" 65“ 70“ 75" 80"
: : | : 37s 35 : : ! : ] ]

Semaforo 1

Semaforo 2

i
:
|
{
|
|

375 3s

FonteI: EIaboragéIo prc’)‘pria.

No caso desta interse¢ao, temos os valores de fluxo de trafego para as duas vias
envolvidas, sendo que a Rua Caramuru apresentou fluxo de 1197 veh/h e a Rua
Araribdia, de 702 veh/h. Considerando que o tempo de fase verde deve ser proporcional
ao fluxo de trafego a que atende, é percebida falta de otimizacdo destes tempos
semaféricos. O fluxo na Rua Caramuru é aproximadamente 1,7 vezes maior do que o
fluxo na Rua Araribdia, mas seus tempos de fase verde sdo iguais. A falta de otimizacado
dos tempos semafdricos pode provocar atrasos nas vias de maior fluxo, gerando

congestionamentos.

1.10.1.2. Contagens de trafego

As contagens de trafego tém como objetivo a compreensdo dos volumes de
trafego em um ponto de uma via em determinado periodo de tempo. As contagens
direcionais, que armazenam também o sentido dos fluxos, permitem o cdlculo da

capacidade vidria.
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O calculo da capacidade viaria consiste na identificacdo do maximo volume de
veiculos que uma via pode suportar, e é especialmente importante para um estudo de
impacto de vizinhanca. Conhecendo o padrdo atual de trafego nas vias no entorno do
empreendimento, é possivel construir uma representacdo do ambiente que serd
alterado e, caso existam alteragBes viarias, € possivel projetar o padrdo de trafego pds-
implantacdo, e compara-lo com a capacidade da via a fim de identificar possiveis

alteragdes em seus niveis de servico.

Em relagdo a duracgdo de contagens que objetivam o calculo da capacidade viaria,
DNIT (2006, p. 122) sugere que “devem ser obtidos os volumes de pico que caracterizam
o local. Aamostra minima desejavel &, portanto, a que representa o fluxo de um dia util,
no pico da manha e da tarde, obtida por contagens de 2 a 4 horas em cada um dos

periodos”.

Ja no que diz respeito ao numero e localizacdo dos postos de contagem, é
procurado um equilibrio em sua distribuicdo espacial, de forma a obter as informacdes
necessarias sem dispéndio excessivo de recursos financeiros. Desta forma, foram
escolhidos cinco postos. Destes, trés estdao nos trechos circundantes do novo terminal
urbano, e os dois restantes estdao em vias que, futuramente, podem ser utilizadas como
rota de fuga das vias alteradas pela implantacdao do novo terminal. Os postos estdo

listados no Quadro 25 e representados espacialmente na Figura 166.

Quadro 25 - Relagao de postos de contagem e suas respectivas localizag6es

Postos Localizagdo
1 Rua Iguagu, entre Rua Tamoio e Rua Caramuru
2 Rua Guarani, entre Rua Pedro Ramires de Mello e Rua Araribdia
3 Rua Pedro Ramires de Mello, entre Rua Tamoio e Rua Caramuru
4 Rua Caramuru, entre Rua Pedro Ramires de Mello e Rua Araribdia
5 Rua Araribdia, entre Rua Tamoio e Rua Caramuru

Fonte: Elaboragdo prépria.
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Figura 160 - Localizagao dos postos de contagem
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Fonte: Elaboraéé-o propria.
Nos postos 1 e 2, foram realizadas contagens de trés horas, no periodo da manha
e no da tarde, para determinacdo do horario de pico da area de estudo. O resultado
desta pesquisa inicial foi a definicdo da hora-pico para a hora entre 17h30 e 18h30, com
1330 unidades de veiculo padrao (UVP) na via neste periodo, conforme exposto no

Quadro 26.

Quadro 26 - Defini¢do do horario de pico
Manha Tarde

Intervalo horario| UVP/hora |Intervalo horario| UVP/hora
10h30 11h30 1015 16h30 17h30 1121
10h45 11h45 1037 16h45 17h45 1158

11h 12h 1012 17h 18h 1205
11h15 12h15 1083 17h15 18h15 1294
11h30 12h30 1059 17h30 18h30 1330
11h45 12h45 967 17h45 18h45 1302

12h 13h 991 18h 19h 1246
12h15 13h15 1035 18h15 19h15 1133
12h30 13h30 1193 18h30 19h30 1048

Fonte: Elaboracdo prdpria.

Com isso, as contagens nos postos 3, 4 e 5 foram planejadas para este hordario.

Nelas, foi realizada, além da contagem dos meios de transporte motorizados (carros,
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motos, pesados — 6nibus e caminh&es), contagem para meios ndo-motorizados, isso &,
de pedestres e ciclistas. Dentre esta categoria, apenas os ciclistas sdo inclusos no cdlculo
da unidade de veiculo padrdo?, com seu resultado sendo apresentado em conjunto com

os meios de transporte motorizados no Quadro 27.

Quadro 27 - Resultado das contagens na hora-pico

Posto de contagem | Carros Motos Pesados Bicicletas uvp
R. Iguagu 360 52 7 - 400

R. Guarani (N) 506 91 14 - 580

R. Guarani (S) 305 62 7 - 350

R. PedroR. M. 148 19 3 9 166
R. Caramuru 992 199 50 4 1193

R. Araribodia 605 73 30 3 702

Fonte: Elaboragdo prépria.

O Quadro 27 evidencia que a Rua Caramuru tem o maior fluxo de UVP entre as
vias pesquisadas, com o maior fluxo de veiculos pesados, também. Este fluxo pode ser
explicado por seu cardter comercial, contando inclusive com vagas de carga e descarga,
e de forma geral, pela sua maior integracdao a malha vidria em relagao as outras vias
pesquisadas. Em relacdo ao fluxo de bicicletas, contado apenas nas ruas circundantes ao
Terminal, pode-se notar certa relacao inversa entre o fluxo de veiculos motorizados e o
fluxo de bicicletas. E, apesar da falta de infraestrutura ciclovidria, é percebido um fluxo
consideravel na Rua Pedro Ramires de Mello, que pode ser incentivado com medidas

simples como implanta¢do de calgadas compartilhadas, ciclofaixas e bicicletarios.

1.10.1.3.  Capacidade viaria e nivel de servico das vias adjacentes

ao novo Terminal Urbano

O célculo de capacidade viaria e definicao do nivel de servico é comumente
realizado com o modelo descrito pelo Highway Capacity Manual (HCM), sendo utilizado

neste trabalho a versao lancada em 2010.

As vias a serem analisadas sdo aquelas que, por estarem localizadas no entorno

direto do Terminal Urbano, sdo aquelas que mais serdao impactadas pelas alteragdes

20 calculo da unidade de veiculo padrdo considera veiculos de passeio como o veiculo padrdo, com valor referéncia
‘1’, enquanto as motocicletas e bicicletas representam ‘0,5’ veiculo padrdo e os veiculos pesados (6nibus e
caminhdes), 2’.
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previstas na implantacdo do Terminal, ou seja, as ruas Pedro Ramires de Mello,
Caramuru e Araribdia. As trés possuem intersecado controlada por semaforos, sendo o

cruzamento entre as ruas Caramuru e Araribdia, uma delas.

O método de calculo indicado no HCM é o de fluxo interrompido, por ser indicado
para vias urbanas ou suburbanas, que podem ser arteriais ou coletoras, com mao
simples ou dupla. Os limites definidos para cada nivel de servico sdo expostos no Quadro

28, enquanto o método para obtencdo de seus valores-limite é resumido na Figura 167.

Quadro 28 - Limites dos niveis de servico

Velocidade de viagem como | Nivel de Servigo por proporg¢ao

porcentagem da velocidade de demanda-capacidade
fluxo livre basica (%) <1.0 >1.0

>85 A F

> 67-85 B F

>50-67 C F

>40-50 D F

>30-40 E F

<30 F F

Fonte: adaptado de HCM (2010, p. 17-7).
Figura 161 - Metodologia de determinagdo do nivel de servigo de ruas urbanas

Sistema ce controle
de intersecio descoordenado

pré-cronometrado

Passo 1: Determinar o tempo de viagem no segmento
A. Determinar velocidade de fluxo livre
E. Computar ajuste para proximidade de veiculos
C. Computar atraso devido a veiculos que realizam corvers3o (3 direita ou & esquerda)
0. Computar tempo de viagem no segmento

b

Passo 2: Determinar propor(;z'io e chegadas durante afase verde do semaroro
(Estmada como igual 4 proporgéo de tempe da fase verde & tempo tetal do ciclo)

hd

Passo 3: Determinar o tempo das fases do semaforo
(Levantado em pesquisa de campo)

w

Passo 4: Determinar atraso de veiculos devido ao confrole na intersegio ]

v

Passo 5: Determinar velocidade de viagem no segmento ]

h 4

Passo 6 Deteminar nivel de sevigo ]

Fonte: adaptado de HCM (2010, p. 17-29).
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Resultados do procedimento

Com as contagens na hora-pico nas vias de interesse e com a metodologia de
calculo do HCM, foi possivel calcular seus niveis de servico. Na etapa final do cdlculo,
foram encontrados valores de velocidade de viagem no segmento analisado, a fim de
compard-lo com a velocidade de fluxo livre basico, e de proporcdo entre volume e

capacidade da via. Os resultados obtidos sdo dispostos no Quadro 29.

Quadro 29 - Resultado dos niveis de servigo, considerando atraso devido ao controle semaférico

R.PedroR. M. | R.Caramuru | R.Araribdia
Velocidade de viagem no segmento [km/h] 17,7 10,1 18,6
Velocidade de Fluxo Livre Basico [km/h] 59,3 55,5 58,0
Proporgdo volume-capacidade (X) 0,21 0,74 0,43
Relagado Velocidade de Viagem-Fluxo Livre Basico (%) 30 18 32
Nivel de Servigo F F E

Fonte: Elaboragdo prépria.

Os resultados encontrados pelo calculo de nivel de servigo evidenciam que,
apesar das vias ndo estarem préximas de esgotamento da capacidade, suas relagdes de
velocidade tedrica com a velocidade praticada na realidade sdo baixas, o que confere as
vias com niveis de servico muito baixos, indicando a presenca de congestionamentos

nestas vias na hora de pico.

Devido a falta de otimizacao semaférica, evidenciada na pesquisa de tempo
semaférico, foi realizado o mesmo cdlculo supondo a substituicdo dos semaforos por
prioridade simples, utilizando sinalizacao vertical. A repeticdo do cdlculo visou averiguar
a intensidade da influéncia do dimensionamento semafdrico na velocidade de viagem
nos trechos pesquisados de maneira simplificada, uma vez que o calculo preciso desta
influéncia depende de uma reprogramacdo prévia dos tempos semafdricos, condicdo
fora do escopo deste trabalho. Assim, apesar de reconhecer a impossibilidade de
implantacdo da prioridade simples para as intersecdes analisadas, essa se apresentou

como a solucdo mais adequada considerando o objetivo do calculo.

O novo cdlculo resultou em valores da relagao da velocidade de viagem com a
velocidade de fluxo livre basica no segmento aproximadamente duas vezes o resultado
anterior, dando aos trechos niveis de servico bem mais aceitaveis do que aqueles

obtidos anteriormente, como mostra o Quadro 30.
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Quadro 30 - Resultado dos niveis de servigo, desconsiderando o atraso devido ao controle semaférico

R.PedroR. M. | R.Caramuru | R.Araribdia
Velocidade de viagem no segmento [km/h] 21,2 13,7 22,9
Velocidade de Fluxo Livre Basico [km/h] 36,9 34,5 36,1
Proporgdo volume-capacidade (X) 0,21 0,74 0,43
Relagdo Velocidade de Viagem-Fluxo Livre Basico (%) 58 40 64
Nivel de Servico C E C

Fonte: Elaboragdo propria.

Projecdo da demanda e do nivel de servico

Para projecdo da demanda, foi utilizada como base a taxa de crescimento

populacional anual, uma vez que a correlagao entre frota e populacao é alta entre 2011

e 2019, conforme série histérica apresentada no Quadro 31 e Grafico 11.

Quadro 31 - Série histdrica da populagao e frota e taxas de crescimento populacional anuais

.| Taxa de crescimento
Ano Frota | Populagao ]
populacional anual
2011 42.905 73.148 -
2012 45.874 73.901 1,03%
2013 49.363 77.230 4,50%
2014 52.051 78.136 1,17%
2015 53.756 79.011 1,12%
2016 54.989 79.869 1,09%
2017 56.328 80.710 1,05%
2018 58.072 81.893 1,47%
2019 59.853 82.881 1,21%
Média 1,58%

Fonte: Elaborac3o prdpria.

Grafico 11 - Relagao entre frota e populagdo em Pato Branco, entre 2011 e 2019
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Fonte: Elaboragdo prépria. Dados de: Estimativa populacional do IBGE

2019

Assim, encontrada a taxa média de crescimento anual do municipio, esta é
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aplicada aos valores de demanda na hora-pico atuais por meio da equacao:
Dr = Dy X (1 + T;)AF~44)

Onde:

Dr = Demanda anual futura;

D, = Demanda anual atual;

T = Taxa de crescimento;

AF = Ano do horizonte futuro do projeto;

AA = Ano atual.

Além disso, foram acrescentados valores do fluxo maximo de 6nibus na hora-
pico, de acordo com a analise de partidas realizada no item 1.9.2.2. Assim, sdo
encontrados os valores projetados para os anos 2024, 2029 e 2039 da demanda na hora-
pico nos trechos das ruas Pedro Ramires de Mello, Caramuru e Araribdia, como mostra

o Quadro 32.

Quadro 32 - Demanda projetada para o futuro

UvP UvP uvp uveP
Posto
atual 2024 2029 2039
PedroR. 166 244 258 291
Caramuru 1.193 1.354 1.459 1.696
Araribdia 702 823 885 1.024

Fonte: Elaboragdo prépria.

A partir destes dados, foram recalculados os niveis de servico para os anos
definidos considerando os tempos semaféricos atuais. O Quadro 33, Quadro 34 e
Quadro 35 apresentam os resultados finais e niveis de servico dos trechos de via nos
anos 2024, 2029 e 2039, respectivamente. Apesar dos valores das relacdes velocidade
de viagem-velocidade de fluxo livre basico ndo terem diminuido consideravelmente, em
2039 a Rua Caramuru podera ultrapassar o limite da proporg¢ao volume-capacidade da

via, causando congestionamentos.
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Quadro 33 - Resultado dos niveis de servico em 2024, considerando o atraso devido ao controle

semaférico
R.PedroR. M. | R.Caramuru | R. Araribdia
Velocidade de viagem no segmento [km/h] 10,7 5,8 11,2
Velocidade de Fluxo Livre Basico [km/h] 36,9 34,5 36,1
Proporg¢do volume-capacidade (X) 0,30 0,84 0,51
Relagdo Velocidade de Viagem-Fluxo Livre Basico (%) 29 17 31
Nivel de Servico F F E

Fonte: Elaboracdo prépria.

Quadro 34 - Resultado dos niveis de servico em 2029, considerando o atraso devido ao controle

semaforico
R. PedroR. M. | R.Caramuru | R.Araribéia
Velocidade de viagem no segmento [km/h] 10,6 5,2 10,2
Velocidade de Fluxo Livre Basico [km/h] 36,9 34,5 36,1
Proporg¢ao volume-capacidade (X) 0,32 0,90 0,55
Relagao Velocidade de Viagem-Fluxo Livre Basico (%) 29 15 28
Nivel de Servico F F F

Fonte: Elaboracdo prépria.

Quadro 35 - Resultado dos niveis de servico em 2039, considerando o atraso devido ao controle

semaférico
R.PedroR. M. | R.Caramuru | R.Araribdia
Velocidade de viagem no segmento [km/h] 10,5 5,0 10,5
Velocidade de Fluxo Livre Basico [km/h] 36,9 34,5 36,1
Proporg¢do volume-capacidade (X) 0,36 1,05 0,63
Relagdo Velocidade de Viagem-Fluxo Livre Basico (%) 29 15 29
Nivel de Servigo F F F

Fonte: Elaborac3do propria.

1.10.2. Transporte coletivo

1.10.2.1. Descricao do Sistema de Transporte Coletivo

O transporte coletivo municipal de Pato Branco é operado pelo Consércio Tupa,
gue mantém 40 linhas em funcionamento com uma frota de 32 veiculos, sendo 29
operacionais. O novo Terminal Urbano tem oito vagas para embarque/desembarque,
sendo duas para 6nibus tipo MINI, duas para o tipo MIDI e quatro para o tipo BASICO. A
Figura 162 apresenta a planta baixa do empreendimento com destaque em amarelo

para a localizacdo das vagas para 6nibus de acordo com seus tipos.
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Figura 162 - Planta baixa do Terminal Urbano com localizagdo das vagas para onibus
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Fonte: Elaboragdo prépria.

Atendimento do sistema

As linhas do transporte coletivo atendem todos os bairros do municipio, ao
menos parcialmente. E em relacdo a cobertura da malha vidria, urbana e rural, pelas
linhas do transporte coletivo, foi considerada a cobertura da malha para uma distancia

caminhavel de 250 metros e de 500 metros. Os resultados espaciais sao apresentados

nas Figura 163 e Figura 164, e os resultados numéricos, no Quadro 36.

184

Quadro 36 - Resultado numérico das coberturas da malha viaria pelo STC/PB

. Extensdo da Relagdocoma | Relagdocoma
Malha viaria o . .
malha viaria (m) | malha municipal| malha urbana
Municipal (Urbana e Rural) 696.552 100% 151%
Urbana 462.168 66% 100%
Cobertura 500 m do STC/PB 353.377 51% 76%
Cobertura 250 m do STC/PB 304.890 44% 66%
Fonte: Elaboracdo prépria.
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Figura 163 - Cobertura do Sistema de Transporte Coletivo com raio de 250 metros
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Fonte: Elaboragdo prépria.

Figura 164 - Cobertura do Sistema de Transporte Coletivo com raio de 500 metros
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Fonte: Elaboragdo propria.
Demanda atual

O Sistema de Transporte Coletivo de Pato Branco/PR (STC/PB) atende, em média,

89.585 usuarios por semana, baseado nos dados de setembro de 2019, més que atendeu
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a 376.484 usuarios. O Quadro 37 apresenta as demandas médias didrias de cada dia na
semana neste periodo. Agrupando os dias Uteis pela média de suas demandas, temos
que a demanda média dos dias Uteis representa 71,8% da soma das demandas médias
semanais, a demanda de domingo representa 5,7% e a de sdbado, 22,6%, como mostra

o Grafico 12.

Quadro 37 - Demanda média diaria do STC/PB
Diada Demanda
semana | média didria

Domingo 1.310
Segunda 16.839

Terca 17.101
Quarta 16.764
Quinta 16.231
Sexta 16.115
Sabado 5.225

Fonte: Elaboragdo prépria.

Grafico 12 - Participagdo dos dias na demanda média diaria em setembro/2019

Participacdo de cada dia na demanda
média diaria

® Dias liteis = Sabado = Domingo

Fonte: Elaboragdo prépria.
Oferta atual

O Sistema de Transporte Coletivo ofereceu, em média, 4.020 viagens por
semana, totalizando 16.867 viagens no més de setembro de 2019. A oferta média diaria

nesse periodo é apresentada pelo Quadro 38. Desta forma, as viagens feitas nos dias
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Uteis representam 62,4% da soma das médias das ofertas didrias, enquanto a oferta dos

sabados representa 30,5% e dos domingos, 7,2%, como mostra o Grafico 13.

Quadro 38 - Oferta média diaria do STC/PB

Diada Oferta
semana |médiadiaria
Domingo 82
Segunda 703

Terga 716

Quarta 717

Quinta 720

Sexta 732
Sébado 350

Fonte: Elaboragdo prépria.

Grafico 13 - Participagdo dos dias na oferta média didria em setembro/2019

Participacdo de cada dia na oferta
média diaria

m Dias Uteis = Sabado = Domingo

Fonte: Elaboragdo propria.
1.10.2.2.  Analise de capacidade do Terminal

O novo Terminal Urbano prevé a quantidade de oito vagas para Onibus. Neste
capitulo é realizada a verificacdo de suficiéncia desta quantidade em relagdo ao
numero de partidas previstos no quadro horario disponibilizado pelo site do Consdrcio

Tupa?® e projetada para o futuro para verificacdo da necessidade de expans3o do

3 < http://www.tupapb.com.br/images/PlanilhaAtualizada2019.pdf> acesso em 02/12/2019.
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numero de vagas.

Numero de partidas por intervalo temporal

Tendo como base os quadros de horarios das linhas, disponibilizados no site do
Consorcio Tupd, e considerando os horarios de partidas do ponto “Casa do Artesao”,
localizado no entorno do novo empreendimento, foi levantado o nimero de partidas
por hordrio de partida e, posteriormente, por intervalo de uma hora. O grafico

mostrando estas agregacoes é apresentado no Grafico 14.

Grafico 14 - Numero de partidas no novo Terminal Urbano, agregadas em 5 e 60 minutos
Partidas no Novo Terminal Urbano
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Fonte: Elaboracdo prépria.
Para verificar se o niumero de vagas de 6nibus no novo Terminal Urbano é
adequado a operacdo do sistema de transporte coletivo, serdo analisados a quantidade
de partidas simultdneas e o tempo disponivel para embarque e desembarque de

passageiros no Terminal.

O Gréfico 14 aponta que o numero maximo de partidas simultaneas é igual a
sete, as 12h05. Sabendo que o novo Terminal Urbano possui oito vagas de

embarque/desembarque, ndo ha conflito imediato entre estes valores.

Ainda, aponta que os intervalos horarios com maior nimero de partidas e,
portanto, os tempos minimos disponiveis para parada no terminal, foram aqueles que

comecavam as 6h45, as 6h55, as 7h00, as 17h55 e as 18h05. Nestes, ha 32 partidas por
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hora, resultando em tempo disponivel para cada partida de 15 minutos. Este valor é
suficiente para um embarque adequado no Terminal, permitindo atrasos as linhas sem
comprometimento das vagas do Terminal e consequentemente, congestionamento das

vias adjacentes.

Contudo, devido a falta de dados sobre o cronograma dos desembarques, estes
valores de tempo disponivel para embarque/desembarque estdo majorados e apenas
um estudo aprofundado do transporte coletivo podera assegurar com precisdo a relagdo

volume-capacidade do terminal.

Projecao da demanda

Com o fim de analisar a adequagdo do novo Terminal Urbano quanto a
guantidade de vagas disponiveis para Onibus no futuro, foram analisados os dados
histéricos de demanda, de 2006 a 2016. Contudo, nem todas as demandas mensais
estavam disponiveis. Portanto, foi realizada uma estimativa ponderativa para definicao
das demandas anuais. Com as demandas anuais estimadas, conforme o Quadro 39 e
Grafico 15, foi realizado o levantamento das taxas de crescimento em relagdao ao ano

anterior.

Quadro 39 - Série histérica da demanda do STC/Pato Branco

Ano Demanda Anual Variagdo da
demanda

2006 3.838.693 -
2007 3.642.176 0,95
2008 3.462.744 0,95
2009 3.482.125 1,01
2010 3.490.103 1,00
2011 3.483.457 1,00
2012 3.323.507 0,95
2013 3.489.774 1,05
2014 3.415.927 0,98
2015 3.489.301 1,02
2016 4.698.987 1,35

Fonte: Elaboragdo prépria.
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Grafico 15 - Grafico da série histérica da demanda anual no STC/PB

Série histdrica da demanda anual (milhdes de pax)
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Fonte: Elaboragdo propria.

Do Grafico 15, destaca-se o crescimento de demanda abrupto de 2015 para 2016

que, apesar de ser atipico em relagdo aos anos anteriores, foi utilizada no cdlculo para

captar uma possivel tendéncia de crescimento nos anos seguintes. Assim, foi utilizada a

média das taxas de crescimento populacional anuais calculada no Quadro 31, e usada

para projecdo dos dados por meio da equacao:

Onde:

Dp = Dy x (Tp)“AF—44

Dr = Demanda anual futura;

D, = Demanda anual atual;

T = Taxa de crescimento;

AF = Ano do horizonte futuro do projeto;

AA = Ano atual.

Assim, foram considerados trés horizontes para o projeto, de cinco, dez e vinte

anos, os quais foram calculados com base na demanda ponderada de 2019, estimada

em 4.481.952 passageiros por ano. Esta demanda foi projetada para 2024, 2029 e 2039,

com resultados expostos no Grafico 16 e Quadro 40.
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Grafico 16 - Grafico da proje¢do dos dados de demanda anual
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Fonte: Elaboragdo prépria.

Quadro 40 - Proje¢do da demanda do STC/PB
Média da taxa de crescimento 1,03
Demanda anual em 2024 5.087.361
Demanda anual em 2029 5.774.547
Demanda anual em 2039 7.439.925

Fonte: Elaboracdo prépria.

Projecdo da oferta

Para analisar a necessidade de expansdo da oferta futuramente, foi comparada
a oferta anual de lugares aos passageiros, sentados e em pé, com a demanda no mesmo
periodo. Para isso, foi primeiramente calculada a capacidade de passageiros, de acordo
com a frequéncia das linhas e capacidade de cada tipo de veiculo e o resultado foi,
posteriormente, ajustado a oferta real de setembro de 2019, a qual foi expandida para

definicdo da oferta anual.

O Contrato de Concessdo do Transporte Coletivo ao Consércio Tupa (Contrato n.
180/2017/GP) determina a capacidade de passageiros, sentados e em pé, de cada tipo
de veiculo da frota, assim como a alocacdo destes veiculos nas linhas do STC/PB e suas

respectivas quantidades de viagens diarias.

Com base nestes dados, e considerando a programacao atual de 16.867
viagens/més, fez-se a estimativa da quantidade de viagens e oferta de lugares mensais

por tipo de veiculo. Com estes valores foi estimada a oferta anual de lugares aos
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passageiros em 2019, conforme o Quadro 41. Devido a falta de informacdo sobre o
indice de renovacado das linhas, este valor ndo foi incorporado aos calculos, implicando

numa estimativa subdimensionada para a oferta de lugares aos passageiros.

Quadro 41 - Determinagao da oferta anual de lugares aos passageiros

Capacidade de |Oferta semanal | Oferta mensal | Oferta mensal
passageiros (viag./sem.) (viag./més) (pax/més)
Minionibus 30 302 1.958 58.752
Midionibus 40 712 4.617 184.687
Onibus Basico 70 1587 10.291 720.398
Totais - 2601 16.867 963.838
Oferta anual (pax/ano) 11.566.054

Fonte: Elaboragdo prépria.
Com isso, foram analisados comparativamente os valores futuros de demanda e
a capacidade atual de transporte do STC/PB. No cenario mais critico, em 2039, a oferta
ainda é maior do que a demanda em 4.126.129 passageiros por ano, conforme

apresentado no Grafico 17.

Grafico 17 - Analise comparativa entre demanda futura e oferta atual (pax/ano)
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==g== Demanda média anual ==de== Oferta média anual
Fonte: Elaboragdo prépria.
Contudo, esse “excedente” de capacidade geral ndo significa que todas as linhas
operardao com a relacdo volume-capacidade menor do que 100%. Portanto, no caso de
reprogramacao operacional, deve-se atentar para ndo exceder a alocacdo maxima de

oito 6nibus em um intervalo menor que cinco minutos. Este critério, caso ndo seja
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observado, gera risco de congestionamentos nas vias adjacentes, em especial nas ruas

Tamoio e Caramuru, acessos ao Terminal Urbano.

1.10.3. Pedestres

1.10.3.1. Descricdo da area caminhdavel no entorno da rodoviaria

Devido ao carater comercial da drea de implantagao do terminal, esta possui boa
infraestrutura destinada a pedestres. Suas calcadas sdo médias ou largas nos trechos de
acesso ao terminal, com boa pavimentacgao, pisos tateis em alguns trechos, iluminagao
exclusiva para pedestres e interse¢des sinalizadas em nivel. Situada a cerca de 200
metros da Praca Getulio Vargas, as calcadas ndo possuem cobertura vegetal continua,
com protecdo das intempéries restrita a presenca de marquises de edificacOes

comerciais ou residenciais.

A praca localizada na area de implantacdo do novo Terminal Urbano possui
mobilidrio urbano bem distribuido, um ponto de taxi, academia ao ar livre e arborizagao
urbana, com destaque para as duas Araucarias e o Guarapuvu, protegidos por lei. Por
estes motivos, e por sua localizacao centralizada e bem integrada a malha viaria, a praca
é local de descanso para os cidad3dos. Sendo assim, caracteriza-se como um local de
grande apropriacao do espaco, tanto pelos usudrios dos comércios, servicos e outros
usos ndo-residenciais, quanto pelos trabalhadores destes locais e os moradores do
entorno. Nesta perspectiva, a implantacao do Terminal Urbano e fechamento desta
praca poderd causar a diminuicdo de apropriacdo do espaco publico e/ou realocacio

deste para uma das pragas na regido, como a Pracga Presidente Vargas.

1.10.3.2. Descrigdao do padrao volumétrico de pedestres no
entorno
Em conjunto com a contagem de trafego realizada, foi efetuada também a
contagem volumétrica de pedestres nos trechos de via adjacentes ao novo Terminal
Urbano, isso &, nas ruas Pedro Ramires de Mello, Caramuru e Araribdia. O Quadro 42

apresenta os resultados desta contagem.
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Quadro 42 - Volume de pedestres na hora-pico, com agregagdo temporal de 15 minutos

Intervalo horario | PedroR. | Caramuru | Araribodia
17h45 18h00 133 80 68
18h00 18h15 97 60 52
18h15 18h30 71 40 42
18h30 18h45 61 44 41
TOTAL 362 224 203

Fonte: Elaboracdo prépria.

De acordo com os resultados das contagens, pode-se apreender que a rua Pedro
Ramires de Mello é aquela com maior fluxo de pedestres, apesar de haver fluxo
consideravel nas ruas Caramuru e Araribdia. A Figura 165 apresenta o fluxo de UVP nas
faixas de transito em conjunto com o fluxo de pedestres nas respectivas calcadas e,
analisando-a, é verificada uma relacdo inversamente proporcional entre estes fluxos,
apesar de nao ser absoluta. Isto é, pode ser considerado que o fluxo de veiculos é um
fator que influencia o fluxo de pedestres, mas ndo é o Unico. O principal aspecto que
corrobora a influéncia do fluxo motorizado é a possivel sensacdo de inseguranca para os
pedestres, e também para os ciclistas, uma vez que estes modos sdo mais vulnerdveis
perante a velocidade e tamanho dos veiculos motorizados. Além disso, em casos de
fluxo intenso de veiculos e de falta de infraestrutura para bicicletas, como é o caso da
Rua Caramuru, por exemplo, hda chance de invasdo das calgadas pelos ciclistas,

aumentando a inseguranca para pedestres.
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Figura 165 - Resultados das contagens de trafego e de pedestres na hora-pico
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Fonte: Elaboragdo prépria.

O local no centro, para onde esta prevista a implantacdo do novo Terminal
Urbano, estd numa regido em que os pontos de 6nibus atuais sdo aqueles com maior
numero de embarques e desembarques na cidade durante o pico da manh3d, como
mostra a Figura 166. E apesar do ponto localizado na quadra de implantagdo do novo
Terminal Urbano apresentar 133 embarques e 264 desembarques na hora-pico, é no
ponto da Casa do Artesdo, na Rua Tamoio, que ha o maior nimero de embarques e
desembarques, com 492 embarques e 509 desembarques. Assim, ndo sdo previstas
alteragdes significativas no fluxo de pedestres na ADA, mas na quadra de implantacao

do Terminal, sim.

Além da realocagdo dos usuarios atuais do STC/PB dos pontos de 6nibus para o
Terminal, também pode ser considerado um aumento de fluxo devido a possivel
migracdao modal para o transporte coletivo, devido a implantacdo de uma infraestrutura
de qualificacdo do Sistema. Este aumento no fluxo de pedestres provavelmente nao
alterara profundamente o entorno do Terminal e a descricao detalhada dos possiveis

impactos deste aumento sera abordada na Matriz de Impactos.
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Figura 166 - Carregamento da demanda das linhas na rede viaria
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Fonte: LOITRANS (2015).
1.10.3.3. Interveng¢des na mobilidade pedonal

O projeto do novo Terminal Urbano prevé mudancas nas travessias para
pedestres, principalmente em relacdo a barreiras fisicas e a retirada de faixas de
seguranca para pedestres. A Figura 167 apresenta a situacdo atual das travessias no
entorno do Terminal Urbano, com destaque em branco para as faixas de seguranca
existentes, enquanto a Figura 168 apresenta o projeto do Terminal Urbano, com
destaque em vermelho para as barreiras fisicas e em azul para a retirada das faixas de

seguranca para pedestres.
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Figura 167 - Situagdo atual das travessias de pedestres, com destaque em branco para as faixas na
intersegdo critica
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Fonte: Elaboragdo prodpria. Dados:.GoogIe Earth (2012).

S

Figura 168 - Projeto do novo Terminal Urbano, com destaque em vermelho e azul para alteragdes

Font: Aaptado de Prefeitura Municipal de Pato Branco (2019).

A Figura 168 evidencia a retirada de quatro faixas de pedestre na intersecdo das
Ruas Pedro Ramires de Mello e Araribdia, além da adicdo de duas barreiras fisicas,
também nas Ruas Pedro Ramires de Mello e Araribdia e a criacdo do acesso para 6nibus
que separa o canteiro central em dois, também sem faixa de seguranga prevista para

sua conexdo. Este conjunto de acBes aumenta a extensdo de deslocamento para
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pedestres na Rua Pedro Ramires que queiram acessar o Terminal. A Figura 174
demonstra os caminhos possiveis de serem realizados por um pedestre na Rua Pedro
Ramires de Mello que deseja acessar o Terminal, onde os caminhos rosa e roxo sao
aqueles possibilitados pela disposicao de faixas de pedestre previstas no projeto do
Terminal Urbano, e o caminho verde é teorizado a partir das faixas de pedestres

existentes.

Figura 169 - Demonstracdo dos caminhos possiveis para acesso ao Terminal

Fonte: Adaptado de Prefeitura Municipal de Pato Branco (2019).

A partir da circunstancia de aumento consideravel na extensdo dos trajetos
previstos no projeto de implantagdo do Terminal Urbano, alerta-se para a possibilidade
de ocorréncia de travessias inseguras, uma vez que os pedestres podem preferir arriscar
uma travessia fora das faixas de seguranga a percorrer um caminho mais longo para
chegar em seu destino final. Considerando ainda que é na Rua Pedro Ramires de Mello
onde ha o maior fluxo de pedestres, a probabilidade de ocorréncia deste fenébmeno é

ainda maior.
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1.10.3.4. Analise da adequacao da largura das calcadas no
cenario atual e futuro
O aumento na demanda pedonal em relagdo ao tempo foi inferido com base no
aumento populacional do municipio. Assim, considerando as mesmas taxas de
crescimento anuais utilizadas para projecao do trafego de veiculos motorizados e os
mesmos calculos, foram estimados os valores futuros de demanda pedonal,

apresentados no Quadro 43.

Quadro 43 - Demanda pedonal na hora-pico

PedroR. | Caramuru | Araribdia
2019 362 224 203
2024* 420 260 235
2029* 486 301 273
2039* 654 405 367

*Dados projetados

Fonte: Elaboragdo prépria.

Esta projecdo é importante para determinar se as larguras Gteis minimas* das
calgcadas atendem ao critério estabelecido por ITDP (2018) de adequacdo ao fluxo de
pedestres, considerado de 25 pedestres por minuto por metro de largura da calcada.
Assim, as demandas médias por minuto s3ao apresentadas no Quadro 44 e suas
respectivas larguras minimas necessdrias para adequacao ao fluxo de pedestres, no

Quadro 45.

Quadro 44 - Demanda média pedonal por minuto na hora-pico

PedroR. | Caramuru | Araribdia
2019 6,0 3,7 3,4
2024* 7,0 4,3 3,9
2029* 8,1 5,0 4,5
2039* 10,9 6,7 6,1

*Dados projetados

Fonte: Elaboragdo prépria.

Ay largura Gtil minima de uma calgada é medida em seu trecho mais estreito, sem contabilizar a extensao de

obstdculos permanentes ou temporarios, tais como mobiliario, barracas, vegetacao, floreiras, lixeiras, veiculos
estacionados (ITDP, 2018).
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Quadro 45 - Largura minima, em metros, para adequagdo ao fluxo de pedestres de acordo com ITDP

(2018)
PedroR. | Caramuru | Araribdia
2019 0,24 0,15 0,14
2024* 0,28 0,17 0,16
2029* 0,32 0,20 0,18
2039* 0,44 0,27 0,24

*Dados projetados
Fonte: Elaboragdo propria.

Devido ao baixo fluxo de pedestres, em relacdo aos valores considerados por
ITDP (2018), nenhuma demanda requer uma largura maior do que 44 centimetros.
Contudo, todas as calgadas devem ter largura suficiente para possibilitar a circulagao de
uma pessoa com cadeira de rodas. Assim, a largura util minima definida por ITDP (2018)

é de 1,5 metros.

1.10.4. Estacionamento

A implantacdo, manutencdo e operacdo do sistema de estacionamento rotativo
pago, de veiculos automotores, em vias e logradouros publicos do Municipio de Pato
Branco é responsabilidade da coordenadoria do Estacionamento Regulamentado e
Rotativo — EstaR. A drea de abrangéncia da EstaR é de 10 quildmetros de extensao, com
a quantidade total das vagas de estacionamento em relacdo a destinagdo de seus usos

expostas no Quadro 46.

Quadro 46 - Quantidade de vagas de estacionamento na area rotativa

Quantidade total de estacionamentos na area rotativa
Uso comum 1.700
Pessoas com deficiéncia 25
Pessoas idosas 21
Curta duragao 58
Ambulancia 8
Motocicletas 655
Carga e descarga 4
Viatura policial 4
Taxi 45
Total geral 2.520

Fonte: Prefeitura Municipal de Pato Branco (2019).
1.10.4.1. Quantidade de vagas de estacionamento na ADA

Ha abundancia de vagas de estacionamento nas vias no entorno do novo

terminal, ja que todas as ruas num raio de até 200 metros possuem vagas na via. O
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minimo de vagas por trecho é igual a sete para automdveis e uma para motos (com
espaco para quatro motos em cada). O total de vagas no entorno do novo terminal é
igual a 442 para automoveis, 37 para motos, seis para deficientes, 14 para vagas rapidas
(10 minutos) e 16 para taxis, com a distribuicdo de vagas relacionadas no Quadro 47 é

apresentada espacialmente na Figura 175.

Apds a criacdo das novas faixas exclusivas e vagas para Onibus e, portanto,
retirada das 46 vagas de estacionamentos das ruas Pedro Ramires de Mello, Araribdia e

Tamoio, restardao 396 vagas. A nova situacdo é apresentada na Figura 171.

Quadro 47 - Quadro-resumo da quantidade de vagas de estacionamento por trechos de via

Via Trecho N. de Lado Vagas de estaci navia
Inicio Fim ordem Carros | Motos PNE 10 min Taxi TOTAL
Avenida Brasil Rua Tamobio £ Nofte 15 0 0 1 0 16
Sul 10 2 0 1 0 13
Rua Pedro Ramires de . 3 Norte 13 0 0 1 0 14
Rua Taméio Rua Caramuru
Mello 4 Sul 4 1 1 0 5 11
Rua Caramuru Rua Guarani 5 Nofte 12 L 0 0 0 13
6 Sul 14 1 0 0 0 15
Rua Taméio Rua Caramuru 4 Hlorte 20 0 L 0 0 2
o) 8 Sul 14 2 0 1 0 17
Rua Araribéia
n 9 Norte 7 0 0 1 0 8
Rua Caramuru Rua Guarani
10 Sul 8 2 0 0 0 10
Avenida Brasil Rua Tamoio 2. Florte 12 1 0 0 0 13
12 Sul 17 0 0 0 0 17
Rua lguagu Rua Tamoio Rua Caramuru 13 Hoite 12 L 0 0 0 13
14 Sul 10 2 0 0 0 12
Rua Caramuru Rua Guarani ik Flofte 1 0 1 0 0 20
16 Sul 8 2 0 0 0 10
Avenida Brasil Rua Tamoio & Noite 10 0 0 0 0 10
18 Sul 10 1 1 0 0 12
Rua Itacolomi Rua Tamoéio Rua Caramuru 19 Hlofte > 0 0 0 0 5
20 Sul 5 1 0 0 0 6
Rua Caramuru Avenida Tupy 21 Noite 11 0 0 0 0 u
22 Sul 11 0 0 0 0 11
Rua Pedro Ramires de 23 Leste 11 0 0 0 0 11
Rua Iguagu
q q Mello 24 Oeste 10 1 0 0 0 11
Avenida Brasil =
Rua Pedro Ramires de . 25 Leste 14 1 1 2 0 18
Rua Itacolomi
Mello 26 Oeste 13 0 0 0 5 18
Rua Pedro Ramires de 27 Leste 5 1 0 0 0 6
Rua Iguagu
o Mello 28 Oeste 10 1 0 0 0 11
Rua Taméio
Rua Pedro Ramires de . 29 Leste 9 0 0 1 0 10
Rua Itacolomi
Mello 30 Oeste 18 2 0 1 0 21
Rua Pedro Ramires de 31 Leste 10 2 0 0 0 12
Rua Iguagu
Mello 32 QOeste 10 2 0 0 0 12
Rua Pedro Ramires de o2 33 Leste 6 2 0 0 0 8
Rua Caramuru Rua Araribéia
Mello 34 Oeste 8 1 0 0 0 9
Rua Araribdia Rua Itacolomi 35 Ceste 15 L 0 0 0 16
36 Oeste 9 1 0 1 0 11
Rua Pedro Ramires de 37 Leste 7 1 0 0 0 8
Rua Iguagu
. Mello 38 Oeste 11 1 0 1 0 13
Rua Guarani
Rua Pedro Ramires de o 39 Leste 14 1 1 0 0 16
Rua Araribdia
Mello 40 Oeste 8 1 0 2 0 11
Avenida Tupy Rua Araribdia Rua Itacolomi & feste 0 0 0 0 6 6
42 Oeste 7 1 0 1 0 9
TOTAL 442 37 6 14 16 515

Fonte: Elaboragdo prépria.
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Figura 170 -Mapa dos estacionamentos da ADA atualmente
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Fonte: Elaboragdo propria.

Figura 171 - Mapa dos estacionamentos da ADA, com as intervencgodes vidarias
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Fonte: Elaboragdo prépria.
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1.10.4.2. Pesquisa de rotatividade

O impacto causado pela retirada destas 46 vagas deve ser mensurado, de modo
a possibilitar o planejamento de medidas mitigatdrias, caso seja constatada necessidade
para tal. Assim, optou-se pela realizacdo de pesquisa de rotatividade das vagas de
estacionamento nestes trechos alterados, apresentados espacialmente na Figura 172 e
relacionados no Quadro 48, a fim de classifica-los em relagdao a seus respectivos niveis

de servigo.

Figura 172 - Mapa dos trechos de pesquisa
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— DR
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Fonte: Elaborac3o prépria.

Quadro 48 - Localizacdo dos estacionamentos pesquisados

INiClO FIM
1 | RuaPedro Ramires de Mello Rua Tamdio Rua Caramuru
2 Rua Araribéia Rua Tamdio Rua Caramuru
3 Rua Taméio Rua Pedro Ramires de Mello Rua Itacolomi

Fonte: Elaboragdo propria.
Metodologia da pesquisa de rotatividade

Nos locais pesquisados, foi anotada a placa do veiculo estacionado em cada vaga,
em periodos de 15 minutos, durante 2 horas, ou seja, foram separados em 8 periodos

distintos. Assim, foi possivel calcular, por local, as seguintes informacgdes:
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Tempo total ocupado, dado por:

TTO = IP X Z QVE
Onde:
TTO: Tempo total ocupado (min);

IP: Intervalo de pesquisa (estipulado em 15 min);
QVE: Quantidade de veiculos estacionados em cada intervalo de pesquisa.

Tempo total disponivel, dado por:

TTD = IP x QIP
Onde:

TTD: Tempo total disponivel (min);
IP: Intervalo de pesquisa (estipulado em 15min);
QIP: Quantidade de intervalos de pesquisa.

Tempo médio de permanéncia do veiculo na vaga, dado por:

TTO

TMP = <o

Onde:

TMP: Tempo médio de permanéncia (min/veiculo);

TTO: Tempo total ocupado (min);

QVP: Quantidade de veiculos estacionados no periodo de pesquisa (total de
placas diferentes).

Taxa de ocupacao, dada por:

T = 100 x L9
€= TTD

Onde:

TOc: Taxa de ocupacgao (%);
TTO: Tempo total ocupado (min);
TTD: Tempo total disponivel (min).

A taxa de ocupacdo define o nivel de servico do estacionamento, conforme a
escala do Quadro 49. Essa escala foi estabelecida considerando-se uma funcao linear e
com seis faixas de variacdo admissiveis - do Nivel de Servico A (NS A) até o Nivel de
Servico E (NS E) - entre 0,0% e 100,0%. Com até 20,0% do local ocupado (NS A), as
condicGes de estacionamento sdo ideais, sem nenhuma necessidade de procura de

vagas. No outro extremo, no NS E, é grande a probabilidade de circulagdao de veiculos
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em busca de vagas, podendo sobrecarregar o sistema vidrio. No NS F, a ocupacdo excede
a quantidade de vagas, o que expressa a grande demanda por estacionamento publico

no local.

Quadro 49 - Escala de definigdo do Nivel de Servigo

Nivel de servico Qualidade do servigo = .Taxa CEEETERD (%), -

Minima Maxima
A Excelente 0,0% 20,0%
B Otima 20,1% 40,0%
C Boa 40,1% 60,0%
D Regular 60,1% 80,0%
E Ruim 80,1% 100,0%
F Péssima >100,0%

Fonte: Elaboragdo propria.

Resultados da pesquisa de rotatividade

O Quadro 50 apresenta os levantamentos de veiculos estacionados em cada local
por intervalo de 15 minutos durante todo o periodo de pesquisa, realizada das 15h30 as

17h30, durante o dia 31 de outubro de 2019.

Quadro 50 - Total de veiculos estacionados por posto de pesquisa e intervalo horario

15h30 15h45 16h00 16h15 16h30 16h45 17h00 17h15 TOTAL DE VEICULOS
ESTACIONADOS
POSTO 1 19 20 21 19 21 21 20 21 41
POSTO 2 32 32 28 28 26 30 31 33 93
POSTO 3 26 26 23 23 20 23 24 21 66

Fonte: Elaboragao prépria.
O Quadro 51 mostra, para cada local, o volume hordrio de veiculos estacionados,
defasado de 15 minutos, que corresponde ao arredondamento da média aritmética dos

volumes em cada conjunto de quatro intervalos de 15 minutos consecutivos.

O calculo dos indicadores descritos no item anterior e a determinagao dos niveis
de servico dos locais pesquisados, junto com a média dos trés locais de pesquisa, sdao

mostrados no Quadro 52.

Quadro 51 - Agregacgdo horaria de veiculos estacionados

15h30 - 16h29| 15h45-16h44 | 16h00 - 16h59(16h15 - 17h14|16h30 - 17h29
POSTO 1 29 33 31 29 28
POSTO 2 57 54 51 53 55
POSTO 3 43 43 40 41 39

Fonte: Elaboragao prdpria.
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Quadro 52 - Calculo dos indicadores e determinagao do nivel de servigo

Tempo médio de
Numero Vagas Tempo total Tempo total P U Taxa de Nivel de
. oo . . . . permanéncia ~ X
do posto disponiveis ocupado (min) | disponivel (min) . ocupagao (%) servigo
(min/veh)
1 28 2430 3360 59 72 D
2 39 3600 4680 39 77 D
3 40 2790 4800 42 58 C
Média 36 2940 4280 47 69 D

Fonte: Elaboragdo prépria.

Considerando estes tempos médios de permanéncia, temos que os postos 1, 2 e
3 abrigam em média (considerando a quantidade de carros por hora no dia igual a 60%
da quantidade na hora do pico e 12 horas em um dia util), 204, 435 e 409 carros
respectivamente. E que o sistema, nestas trés ruas, tem taxa de ocupacdao média igual a
69%, resultando num nivel de servigo D, com qualidade regular. O resultado da pesquisa
indica uma ampla utilizacdo das vagas de estacionamento publicas, com um tempo
médio de permanéncia alto, com oito ocorréncias de veiculos que ficaram na mesma
vaga durante todo o periodo da pesquisa, indicando a possibilidade de uso das vagas

para residentes ou trabalhadores da regido.

Esta demanda por estacionamento, apesar de ser expressiva, pode ser absorvida
pelas 396 vagas restantes da ADA e, além disso, a retirada de vagas de estacionamento
na via constitui uma politica de desincentivo ao uso do transporte motorizado individual.
Medidas como essa sdao importantes para ampliacdo de espacos para outros modos de
transporte, como o transporte coletivo e o ndo-motorizado, estando assim de acordo

com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

1.10.5. Poluicao atmosférica

A preocupacdo com a poluicdo atmosférica e suas consequéncias abarca diversas
areas, como a saude da populagdo, a qualidade do ar, o efeito estufa e seus reflexos

ambientais.

A fim de minimizar os impactos negativos gerados pela intensa emissao de
poluentes por veiculos automotores, o Brasil, juntamente com diversos outros paises do
mundo, possui uma série de legislacGes relacionadas a qualidade do ar, que vém sendo
desenvolvidas desde os anos 1980. A partir destas leis, diversos programas de controle
de emissdo de poluentes foram criados, tais como o PRONAR (Programa Nacional de

Controle de Qualidade do Ar), o PROCONVE (Programa de Controle da Poluicdo do Ar
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por Veiculos Automotores) e o PROMOT (Programa de Controle da Polui¢cao do Ar por

Motociclos e Veiculos Similares) (CANCELLI e DIAS, 2014).

Mesmo que um 6nibus urbano emita mais poluentes do que um automovel leve,
o estimulo ao transporte publico busca reduzir a emissdao destes, uma vez que, em
proporcdo, um Onibus pode retirar uma numerosa quantidade de carros das ruas, como

demonstra a Figura 173.

Figura 173 - Espago ocupado pelos diferentes modais

ESPACO QUE 60 PESSOAS OCUPAM NO TRANSITO:
ONIBUS  BICICLETA CARRO

i bt

POSTER DO DEPARTAMENTO DE TRANSITO DE MUNIQUE, 2001

Fonte: Mobilize (2014).

Contudo, uma vez prevista a expansdao do Sistema de Transporte Coletivo,
igualmente corre-se o risco do aumento da emissdao de poluentes por estes. Afim de
guantificar este aumento, foi utilizado a metodologia apresentada por Diana Maria
Cancelli e Nelson Luis Dias no artigo técnico “Brevé (2014): uma metodologia objetiva
de célculo de emissGes para a frota brasileira de veiculos”. Neste, é utilizado como base
os fatores de emissdo veicular apresentados pelo INEA (Primeiro Inventario Nacional de
EmissGes Atmosféricas por Veiculos Automotores Rodoviarios), elaborado pelo MMA
(Ministério do Meio Ambiente), pelo IBAMA (Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e
dos Recursos Naturais Renovaveis), pela ANTT (Agéncia Nacional de Transportes

Terrestres), pela ANP (Agéncia Nacional do Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis),
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pela CETESB (Companhia Ambiental do Estado de Sao Paulo), pela ANFAVEA (Associagao
Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores) e pela PETROBRAS (Petrdleo

Brasileiro S/A) (MMA, 2011).

Para o cdlculo das emissdes, a metodologia considera que a fonte de poluentes
pode ser em linha (sendo esta uma via de muito movimento), ou uma fonte em area
(considerando uma regido onde o fluxo de veiculos é intenso, como, por exemplo, o

centro de uma cidade).

1.10.5.1. Fonte de poluentes em linha

Para o calculo que considera a fonte em linha, é possivel calcular a emissdo de
poluentes para cada via estudada, uma vez conhecida a frota total de veiculos que
transitam por esta durante um periodo fde tempo. Por esta metodologia, a quantidade
total de poluentes emitidos pela frota de veiculos em uma determinada via é dada

segundo a seguinte equacao:

Elinha,i = Fr,j X (Fe,i/1000) X L

Onde:

Elinna,i= Quantidade total do poluente i emitido (kg/h);

F,; = Fator de emissdo do poluente i (g.km™);

F,j  =Numero total de veiculos da categoria j que circulam na via de interesse

durante um periodo de tempo t;
1000 = Fator de conversdo de g para kg;
L = Comprimento total da via (km).

1.10.5.2. Fonte de poluentes em darea

Ja de acordo com o célculo que considera a fonte em area, a quantidade total de
poluentes emitidos pela frota que circula em uma determinada area também depende
do numero da frota de veiculos que transitam por esta. Contudo, para o calculo da fonte
em area, considera-se a soma da extensdo (em km) das vias que comportam a drea em
estudo para o valor L4,.,. Segundo a metodologia estudada, este valor é dado segundo

a equacao:
Eérea,i = Fr,j X (Fe,i/looo) X Lireq

Onde:
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E4reqi = Quantidade total do poluente i emitido (kg);

F,; = Fator de emissdo do poluente i (g.km?);

F.;j  =Numero total de veiculos da categoria j que circulam na via de interesse
durante um periodo de tempo t;

1000 = Fator de conversdo de g para kg;

Lsireq =Soma da extensdo das vias existentes na area de interesse (km).

A taxa de emissdo de poluente por unidade de drea E, ;- é obtida através da

seguinte equagao:

EA L= Eérea,i
tOA Xt
Onde:
E,; =Taxade emissdo de poluente por unidade de drea (kg.h™*.km?)
A = Area de interesse (km?)
t =Tempo

1.10.5.3. Emissdo do Sistema de Transporte Coletivo de Pato
Branco
Para identificar as categorias de veiculos e poluentes emitidos, utilizou-se o
Quadro 53 definido pelo INEA, que indica que, para a categoria “6nibus urbanos e

rodovidrios”, o combustivel utilizado é o diesel (MMA, 2011, p. 23).

Os fatores de emissao para este combustivel sdo apresentados no Quadro 54. Os
poluentes emitidos sdo: CO (mondxido de carbono), NOx (6xidos de nitrogénio), NMHC
(hidrocarbonetos ndo metano) e MP (material particulado). Foi constatado, com base
no Cadastro de Veiculos do Transporte Regular de Passageiros, que a idade maxima dos
veiculos da frota é igual a 10 anos, ou seja, o veiculo mais antigo foi fabricado em 2009.
Assim, o estudo utilizou os fatores de emissdo correspondentes aos 6nibus urbanos

construidos a partir do ano de 2009.
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Quadro 53 - Categorias de veiculos consideradas pelo Primeiro Inventdario Nacional de Emissées
Atmosféricas por Veiculos Automotores Rodoviarios (INEA)

Gasolina
i Fle_x Fuel ieiculo _au*.omc:-tor destinado ao transporte de passageiros, com capacidade
GMNV para até oito pessoas, excluindo o motorista
Etanal
Gasolina
) 5 Flex Fusl ‘eiculo automotor destinado ao transporte de passoas ou carga, Com peso
Veiculos comerciats leves NV bruto total de até 3500 kg
Etancl
i Gasolina eiculo autometor de duas rodas com ou sem side-car, dingido em posicao
Matoeietx Etanol montada 9 i
Caminhoes leves, medios e pesados Digsed ‘ieiculo automotor destinado ao transporte de carga, Ccom carmogaria e pesc
(acmade 3510 e 15 ton) bruto total superior a 3500 kg
Onibus urbanos e rodovidrios Diesal ‘aiculo automotor de transporte coletivo

Fonte: MMA (2011).

Quadro 54 - Fatores de emissdo de veiculos movidos a diesel

Categoria | Ao | 0O@km) | NO.(gkm) | NMHC(gkm) | MPg.km) |
Ate 1953 077 028 445 0274
19941997 065 023 281 0136
Comercials laves 1968-2002 038 053 274 0053
2003-2008 035 o7 158 0033
2005 em diante 037 oo7 080 Q008
Ata1993 092 034 53 0328
S 190941997 083 028 336 Q163
65_30 torD 194E8-2002 045 (0)15] 328 0064
2003-2008 042 008 237 Q040
2009 em diante Q44 o 16.] 096 QoD
A8 1953 126 046 728 0445
19541997 14 038 460 0223
{%T'S”gorﬁs it 19982002 0862 oz 149 0087
2003-2008 0h8 (81]] 325 0054
2005 em diante 060 012 13 Q0B
At 1993 22 081 1273 0785
Caminhoes pesados 19941997 13 056 804 0301
(rmais de 15 tor) 1998-2002 108 037 785 0153
2003-2008 101 019 568 Q095
2005 em diante 106 020 230 o023
Ate 15953 306 112 1757 1084
19941997 275 092 mo 0R39
Onibus urbanos 1998-2002 150 051 1084 om
2003-2008 139 027 784 a3
2003 em diante 146 028 v 0032
Ate 15953 232 085 1334 0823
19941997 208 (B]2] 843 Q409
Onibus rodovidrios 1998-2002 14 035 823 Q10
2003-2008 106 020 585 Q099
2009 em diante m oA 240 0024

Fonte: MMA (2011).
Resultados para o cdlculo de fonte de poluentes em linha

Para a fonte de poluentes em linha, foram calculadas as emissdes antes e depois
da implantacdao do Terminal Urbano, para as ruas Pedro Ramires de Mello, Araribdia e
Caramuru, apresentadas no Quadro 55. Para averiguacdo do cendrio pds-implantacao,
foi considerado um acréscimo de 32 6nibus urbanos, referente ao nimero maximo de

partidas por hora do transporte coletivo (vide item 1.9.2.2).
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Quadro 55 — Quantidade de poluentes emitidos pela frota na Rua Pedro Ramires de Mello antes e

depois da implantagdo do Terminal Urbano (T.U.)

Rua Pedro Ramires de Mello
Pré-implantagdo do T.U. Pés-implantagdo do T.U.
Frj 3| Fj 35
L 0,11 | L 0,11
Fe,CO 1,46 | Fe,CO 1,46
Dados
Fe, NOx 0,28 | Fe, NOx 0,28
Fe NMHC 3,17 | Fe NMHC 3,17
Fe MP 0,032 | Fe MP 0,032
Elinha,CO 0,0004818 | Elinha,CO 0,005621
Elinha, NOx 0,0000924 | Elinha,NOx 0,001078
Resultados
Elinha NMHC 0,0010461 | Elinha, NMHC 0,0122045
Elinha, MP 0,00001056 | Elinha, MP 0,0001232

Fonte: Elaboragdo propria.

Quadro 56 - Quantidade de poluentes emitidos pela frota na Rua Araribdia antes e depois da

implantagdo do Terminal Urbano (T.U.)

Rua Arariboéia

Pré-implantagdo do T.U. Pés-implantagdo do T.U.

Frj 30 | Fryj 62
L 0,12 | L 0,12
Fe CO 1,46 | Fe,CO 1,46
Dados
Fe NOx 0,28 | Fe, NOx 0,28
Fe NMHC 3,17 | Fe NMHC 3,17
Fe MP 0,032 | Fe MP 0,032
Elinha,CO 0,005256 | Elinha,CO 0,0108624
Elinha, NOx 0,001008 | Elinha, NOx 0,0020832
Resultados
Elinha NMHC 0,011412 | Elinha, NMHC 0,0235848
Elinha, MP 0,0001152 | Elinha, MP 0,00023808

Fonte: Elaborag3o propria.

Quadro 57 - Quantidade de poluentes emitidos pela frota na Rua Caramuru antes e depois da
implanta¢ao do Terminal Urbano (T.U.)

Rua Caramuru

Pré-implantagdo do T.U.

Pés-implantag¢do do T.U.

Frj 50 | Frj 82
L 0,06 | L 0,06
Fe CO 1,46 | Fe, CO 1,46
Dados
Fe NOx 0,28 | Fe, NOx 0,28
Fe NMHC 3,17 | Fe NMHC 3,17
Fe MP 0,032 | Fe MP 0,032
Elinha,CO 0,00438 | Elinha,CO 0,0071832
Elinha, NOx 0,00084 | Elinha, NOx 0,0013776
Resultados
Elinha NMHC 0,00951 | Elinha NMHC 0,0155964
Elinha, MP 0,000096 | Elinha,MP 0,00015744

Fonte: Elaborac3o prdpria.

EIV - PATO BRANCO

211



FEPESE

Resultados para o cdlculo de fonte de poluentes em drea

Para o célculo da fonte de poluentes em area, considerou-se em “Ldrea’ a soma

das ruas Pedro Ramires de Mello, Araribdia e Caramuru. A drea total considerada para

o célculo da taxa de emissdo de poluentes por unidade de area foi de 700 m2.

Assim como no calculo da fonte em linha, calculou-se as emissGes antes e depois

da implantacdo do Terminal Urbano para fins comparativos (Quadro 58).

Quadro 58 - Resultado da fonte de poluentes em area

Pré-implantagao do T.U.

Pés-implantacao do T.U.

Frj 83| Fr,j 115
Ldrea 0,29 | Ldrea 0,29
Fe,CO 1,46 | Fe, CO 1,46
Dados Fe,NOx 0,28 | Fe NOx 0,28
Fe NMHC 3,17 | Fe NMHC 3,17
Fe MP 0,032 | Fe MP 0,032
drea (m2) 700 | drea (m2) 700
Edrea,CO 0,0351422 | Edrea,CO 0,048691
Edrea,NOx 0,0067396 | Edrea, NOx 0,009338
Resultados
Edrea NMHC 0,0763019 | Edrea NMHC 0,1057195
Edrea, MP 0,00077024 | Edrea, MP 0,0010672
Edrea,CO 5,02031E-05 | Edrea,CO 6,95586E-05
Taxa de emissdo de | Edrea,NOx 0,000009628 | Edrea,NOx 0,00001334
poluentes por . .
. i Edrea NMHC 0,000109003 | Edrea, NMHC 0,000151028
unidade de drea
(kg/m2) Edrea,MP 1,10034E-06 | Edrea,MP 1,52E-06
Fonte: Elaboragao prépria.
Conclusées

Como pode ser observado tanto no cdlculo de fonte em linha quanto no célculo
de fonte em 4drea, o valor encontrado pds a implantacdo do terminal urbano, em
comparacdo com o cendrio anterior, ndo representa um acréscimo excessivo de
poluicdo atmosférica, ndo se fazendo necessario, portanto, medidas compensatérias

nesse sentido.

Contudo, a fim de garantir o controle das emissdes, é recomendada a realizacdo
de medicGes futuras em campo, de forma a verificar as concentracGes de poluentes

atmosféricos. Estas medicdes podem estar ligadas a um programa de monitoramento,
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que permitird a identificagdo dos veiculos com necessidade de manutencgao e regulagem
conforme a orientacdo dos fabricantes. Desta forma, sera possivel realizar a substituicao
de filtros e demais equipamentos desenvolvidos para diminuir as emissdes provenientes

da queima de combustiveis quando necessario.

1.10.6. Poluicao sonora

De acordo com a Norma Europeia relativa a gestdo e avaliagdo do ruido
ambiente, ruido diz respeito ao som externo indesejado ou prejudicial criado a partir de
atividades humanas (Norma 2002/49/CE do parlamento europeu e do conselho, de 25
de junho de 2002). Dentre os efeitos negativos causados pelo excesso de ruido, tem-se
irritacdo geral e o incobmodo, perturbacdo na comunicacdo, prejuizo ao repouso e
relaxamento dentro e fora da residéncia, prejuizo a concentra¢cdao e desempenho, até
efeitos mais graves, como hipertensao, medo, ansiedade, mudanca na conduta social e

psicoses.

O presente estudo visa identificar os niveis de ruido sonoro emitidos pelo trafego
vidrio da ADA antes e depois da implantacdo do Terminal Urbano, com o objetivo de
verificar o real impacto gerado por este equipamento, assim como promover uma
abordagem que evite, previna ou reduza os efeitos prejudiciais da exposicdo do ruido

ambiente, caso necessario.

As avaliagdes do nivel de ruido tiveram como base a NBR 10151:1999 — Avaliacao
do ruido em dareas habitaveis, visando o conforto da comunidade. Nesta, o Nivel de
Critério de Avaliacdo (NCA) para ambientes externos estd indicado no Quadro 59. Para
os valores considerados maximos segundo a norma, considerou a ADA como “Area
mista, com vocacdao comercial e administrativa”, cujo valores maximos aceitdveis é de

60 dB para o periodo diurno, e 55 dB para o periodo noturno.
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Quadro 59 - Nivel de critério de avaliagdo NCA para ambientes externos, dB (A)

Tipos de areas Diurno MNoturno
Areas de sitios e fazendas 40 as
Area estritamente residencial urbana ou de hospitais ou de escolas 50 45
Area mista, predominantemente residencial 85 50
Area mista, com vocacdo comercial e administrativa 60 &6
Area mista, com vocagao recreacional 65 55
Area predominantemente industrial 70 60

Fonte: NBR 10151 (2000).
1.10.6.1. Metodologia de cdlculo

A fim de identificar os niveis de ruido gerados pelo trafego urbano na Area
Diretamente Afetada - ADA, utilizou-se do plugin opeNoise, desenvolvido pela Arpa
Piemonte (Agéncia de Protecdao Ambiental da Piemonte — Itdlia). Este plugin é capaz de

gerar os niveis de ruido para diferentes distancias da fonte.

Para fins comparativos, foram utilizados os dados de trafego para a hora-pico
levantados em campo pela equipe de pesquisa, de forma a gerar a situa¢ao atual da
propagacao de ruido. Para compreender a situacdo futura apds a implantacdo do
Terminal Urbano, adicionou-se aos calculos o valor encontrado como o niumero maximo

de partidas por hora do Sistema de Transporte Coletivo, totalizando 32 partidas.

Desta forma, foram gerados os seguintes mapas de propagacao de ruido, sendo
apresentada na Figura 174 a distribuicdo da intensidade de ruido (em dB) prévia a
implantacdo do Terminal Urbano, e na Figura 175, a distribuicdo da intensidade de ruido

(em dB) apds a implantagao do terminal.
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Figura 174 - Distribuicdo do ruido emitido pelo trafego no entorno do Terminal Urbano pré-
implantagao
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Fonte: Elaboragdo propria.

Figura 175 - Distribui¢do do ruido emitido pelo trafego no entorno do Terminal Urbano pé-s-
implantagao

Receptores
]
0 S0-S4dBiA)
5

n

[=] - 53 dEa)
@  Go-caduia)
@  c-codsin
@ 70-7admia)
@ o-7odnin)

Malha viaria
Vias

Areas de interesse
Area de Implantagiin do Termin

Google.cn Mormal

@ FEI;"?SE

Fonte: Elaboragdo propria.

EIV - PATO BRANCO 215



FEPESE

Conclusoes

Como pode ser observado no mapa da Figura 174 o nivel de ruido da situagao
atual, principalmente no que se refere as ruas do entorno do Terminal Urbano, ja se
encontra acima do exigido pela NBR 10151, que estipula um maximo de 60 dB para

regides mistas com vocacdao comercial e administrativa.

Ainda, com a implantacdo do Terminal Urbano, a tendéncia é de que o ruido seja
incrementado em média 5 dB nas ruas do entorno imediato do terminal. Chegando a
um total de 79 dB na Rua Araribdia. Sendo previsto, assim, um ruido muito acima do
limite de tolerancia por norma, fato que prejudica, principalmente, as atividades

residenciais da area.

Para as demais ruas da ADA, contudo, percebe-se que ndo haverd modificacdes
consideraveis entre o cendrio atual e futuro, de forma a concluir-se, entdo, que a

implantacdo do Terminal Urbano serd de baixo ou nenhum impacto para estas areas.

No que diz respeito ao periodo de obras, prevé-se caracteristicas de ruido
habituais da construgdo civil, gerados, principalmente, a partir de maquinarios. Os

valores dos ruidos gerados (em dB), foram aferidos pela Laborarh (2011), sendo estes:

» Caminhdo cacamba basculante — 78 dB (A);
» Escavadeira—79 dB (A);

» Retroescavadeira-79 dB (A);

» Rolo compactador — 76 dB (A);

» Patrola—80 dB (A);

» Acabadora de asfalto — 76 dB (A);
» Rolo de pneus—76dB (A);

» Espargidor—76 dB (A);

» Caminhdo munk —78 dB (A);

» Rompedor hidraulico — 78 dB (A);
» Explosivo — ruido de impacto;

» Bate estaca—de 80a 88 dB (A), e;
» Hélice continua — 80 dB (A).

Contudo, indica-se que esses valores para o ruido gerado durante o periodo de
obras serdo de carater provisério e intermitente, ndo causando graves prejuizos que

coloquem em risco a saude e bem-estar publico.
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1.10.7. Consideragoes sobre o trafego e transporte coletivo

O projeto vidrio para o entorno do Terminal Urbano proporciona poucas
mudancas para o trafego de veiculos motorizados, sendo as principais modificacdes
relacionadas a retirada de vagas de estacionamento na via. Esta, apesar de poder causar
estranhamento aos usuarios, constitui uma medida positiva para a mobilidade urbana

do municipio, estando de acordo com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

A quantidade de vagas para embarque e desembarque de 6nibus no Terminal
Urbano constitui uma limitacdo operacional para o STC/PB, mas que pode ser
contornada com medidas operacionais simples, como a implementa¢dao de linhas
circulares nos bairros, que ndo necessitariam de passagem pelo Terminal, além de ajuste
dos horarios de partida dos 6nibus. Essas medidas, contudo, deverdo ser decididas por
meio de um Estudo Operacional do STC/PB. Alerta-se que, no caso de ndo observancia
do limite operacional, ha possibilidade de congestionamento na entrada de 6nibus no

Terminal, ocasionando congestionamento nas vias do entorno.

O projeto contempla ainda, alteracdes para pedestres, com aumento de largura
e implantacdo de arvores nas calcadas. Contudo, a retirada das faixas de travessia na
intersecdo entre a Rua Pedro Ramires de Mello e a Rua Araribdia podem se tornar um
ponto de travessia insegura, uma vez que a Rua Pedro Ramires de Mello possui fluxo
intenso de pedestres e o trajeto desta intersecdo até o Terminal ou até a Rua Araribdia
seriam estendidos. Também, a restricdo de acesso a Praca Rotary e retirada dos
equipamentos de academia podem causar diminuicdo da apropriacdo do espaco,
tornando o entorno do Terminal um local de passagem e ndo de descanso. Contudo,
este impacto pode ser minimizado pela presenca de outras pracas, tais como a Praca

Getulio Vargas.

Além disso, alerta-se para a falta de infraestrutura cicloviaria no entorno e no
préprio Terminal Urbano. Considera-se que uma politica de mobilidade urbana
adequada contempla a intermodalidade e que, sem infraestrutura adequada, como
ciclovias e bicicletarios, ndo ha incentivos para a migracdo modal de modos motorizados
para a bicicleta, destacando ainda a importancia do incentivo a modos ndo-motorizados

conforme a Politica Nacional de Mobilidade Urbana.
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ANEXOS

Anexo 1 — Ata sobre a retirada do terreno da Praga Rotary da Area Socio Ambiental — AESA do Plano
Diretor vigente — destaque para o assunto referido

Ata n°. 20

Aos 28 (vinte e oito) dias do més de novembro de dois mil e dezenove, as 14h15min,
na sala de reuniées do Largo da Liberdade, nesta cidade de Pato Branco, foi realizada
a reunido dos membros do COPLAN — Conselho do Plano Diretor de Pato Branco que
contou com a presenca de 18(dezoilo) Conselheiros representando as entidades
conforme assinatura na Lista de Presenca em anexo a qual é parte integrante desta
ata. A reuniao teve a seguinte pauta conforme convocacgao: |. — Analise da proposta
do Projeto de L.ei 131/2019 de autoria do Vereador Carlinho Antonio Polazzo, que
Cria o Programa "Caminhos da Escola”, com o objetivo de disciplinar a
prioridade absoluta de vias para recebimento dos servigos publicos essenciais a
seguranga e acessibilidade aos estudantes que se dirigem as instituicées de
ensino, utilizando as calcadas, as quais, terao prioridade na execug¢do de
servigos publicos; Il.- Analise da proposfa do Projefo de Lei 71/2019 de autoria
do Vereador Carlinho Antonio Polazzo, que estabelece a area escolar de
seguranga, coirespondente a 100m dos portoes das escolas e CMEIS, como
espago de prioridade especial do poder publico municipal na manutengdo de
iluminagdo publica, pavimentacdo de ruas e manutencdo de calgadas,
manutencdo permanente de faixas de travessia de pedestres, semaforos e
redutores de velocidade e outras agdes descritas no referido projeto de lei; lll. -
Assuntos diversos; O Presidenle do COPLAN saudou os presenies e pos em
discussdo e aprovagdo o item | da pauta, e passou a informar aos presentes que o
referido projeto de lei traz em seu texto obrigatoriedade para atos administrativos que
sao proprios do Executive Municipal, da sua tomada de decisdes em relacdo &
politica urbana do Municipio. Apds varias manifestagbes dos presentes, o Sr.
Presidente pos em votacdo o referido Projeto de Lei 131/2019, e o mesmo foi
desaprovado, reprovado por unanimidade pelos presentes com direito a voto. Dando
sequéncia a reunido, o Sr Presidente pds em discussao o item Il da pauta referente a
analise do Projeto de Lei 71/2019. Apos as devidas explicagbes e guestionamentos
dos presentes, o Sr Presidenle pos o referido projeic em votagdo e o mesmo foi
também desaprovado, reprovado por unanimidade pelos presentes com direito a
voto. Ato continuo, o Sr Presidente passou a discusséo do item Hl da pauta o qual se
refere a assuntos diversos, informando a seguir que possui 0s seguintes assuntos
para serem analisados e aprovados como assuntos diversos, conforme segue
descritos na forma de numerais cardinais: 1) EIV — Estudo de Impacto de Vizinhanga
para a consirugac do Novo Edificio da Prefeitura que sera edificado na nova Zona de
Expanséo Central 1 — ZC-1 delimitada no “Anexo IV - Mapa de Zoneamento Urbano”,
o qual foi analisado e explicado aos presentes por se iratar de um Loteamento Nove
feito com o proposito de implantar a edificagdo e fazer a ligacdo da Avenida da
Inovagao, a av Tupi na entrada da cidade. Também ao loteamento onde esta sendo
edificado o “Pato Branco Shopping”. Nesie confexio, para a implantagdo do novo
shopping e a criagdo dos novos loteamento ja foram analisados os estudos de Impacto
de vizinhanga, sendo assim foi aprovado por unanimidade pelos presentes com direito
a voto & nao necessidade de fazer o Estudo de Impacto de Vizinhanga para a
implantag@o da Nova prefeitura; Alo continue, o Sr Presidente informou acs presentes
o assunto diverso numero 2 que & o seguinte: 2) Em vista de ser veriticado no "Anexo
Vil — Mapa de Zonas Especiais” da LUPA a descricdo de AESA —Area Especial Sécio
Ambiental com muitas divergéncias com a referida Lei, o Sr Presidente pos o assunto
em discussio nesta reunido com a proposta de que todo projeto a ser aprovado nas
referidas areas sejam analisados e votados pelo Coplan, tend si:‘io aprovado por

\.\_\ o m
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_unanimidade dos presentes com direifo a Voto; Ato continuo o Sr Presidente pos em

votagio o terceiro item dos assuntos diversos conforme segue: 3) Anuéncia do
COPLAN para retirar a delimitagéo da AESA- Area socio ambiental do Mapa Anexo VI
o terreno onde esta situado o atual edificio da Prefeitura Municipal de Pato Branco
devido a0 mesmo atualmente nao possuir as caracteristicas exigidas, posto que ja
existe uma edificagio e a Administragao atual possuir um estudo de um terminal
urbano central no referido local que atendera a contento toda a populagao. Apos os
devidos esclarecimentos e manifestages dos presentes, a proposta foi aprovada por
|_unanimidade pelos presentes com direito_a voto. E _ndo _havendo mais nada a ser
tratado, o Senhor Presidente encerrou a reunido e determinou a mim, Carlos R. G.
Lins, secretario executivo do COPLAN, que digitasse a presente ata, a qual segue
assinada juntamente com o Senhor Presidente e relagdo de presengas em anexo.
™~

8 _ ~ \\
Emergofl Carlos Mighelin | Carlos R GiLins

/ /
v/ ST |

Presiderite do COPLAN | Secretario Fxecutivo
j| \ /| /

/I:‘ I,J l.,-'

Obs: Fazem parte integrante da presente Ata a Lista de Presencas fls. 1 € 2;

Fonte: Prefeitura Municipal de Pato Branco (2019).
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Anexo 2 — Proposta de readequacdo do terreno onde sera implantado o Terminal Urbano

Propristario:
Atestamos, sob as penas da lel, serem verdadeiras 1odas
as informaches cor na planta & ial dascritivo,

e que indicamos a6 divisas para o responsdvel tionico

Confrantarte:
Concordamos com as medidas apresentadas neste memortal ||
deseritiva agqui aprasentado, nos espagos em que o imovel
aqul idertificado faz confrontaglio com o imdvel de nossa
propriedade.

Municipio de Pato Branco
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ey
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Fonte: Elaboragdo propria.
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